UCHWALA NR ...........eel

RADY MIASTA SWINOUJSCIE

w sprawie przyjecia analizy i oceny skutkéw budowy glebokowodnego terminalu kontenerowego w
porcie zewnetrznym w Swinoujsciu, obejmujacej oddzialywanie inwestycji w zakresie gospodarczym,
spolecznym, Srodowiskowym i transportowym, wraz z rekomendacjami

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1465, 1572, 1907, 1940) oraz § 38 ust. 1 lit. b Statutu Gminy Miasto Swinoujscie (Dz. U. rz. Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego z2009 r. Nr50, poz. 1247, z2017 r. poz. 1806 i z2018r. poz.4223)
Rada Miasta Swinoujscie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Miasta Swinoujicie przyjmuje analize i ocene skutkow budowy glebokowodnego terminalu
kontenerowego W porcie zewnetrznym w Swinoujsciu, obejmujaca oddziatywanie inwestycji w zakresie
gospodarczym, spolecznym, §rodowiskowym i transportowym, wraz z rekomendacjami Rady Programowej z
dnia 13 czerwca 2025, w brzmieniu stanowigcym zalgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie rekomendacji powierza si¢ Prezydentowi Miasta Swinoujscie w terminie do .............

§ 3. Prezydent Miasta Swinouj$cie zobowigzany jest do sktadania Radzie Miasta Swinoujscie sprawozdan
z realizacji zadan wynikajacych z przyjetych rekomendacji nie rzadziej niz raz na kwartat, poczawszy od dnia
30 wrzesnia 2025 1.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miasta

Ryszard Teterycz
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Budowa i eksploatacja Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujécie

zostato przygotowane przez firme:

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa
www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr WRG.272.1.02.25.KK z dnia 2 stycznia 2025 r. zawartej pomiedzy
Gmina Miasto Swinouj$cie a Wykonawca

Sktad autorski opracowania:

Maciej Mysona — kierownik Anna Maria Stachowicz

Jakub Balik Julian Politt

Szymon Piotr Bryzgalski Robert Wojciechowski

Michat Grobelny dr Maria Zych-Lewandowska — koordynator
Barttomiej Kasiuk iinni

Mikotaj Kobrynski

Konsultanci:

Kpt. z. §. Czestaw Julian Szarek

Kmdr w st. spocz. Mirostaw Tuliszka
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WYKAZ POJEC | SKROTOW

BCT Battycki Terminal Kontenerowy w Gdyni (ang. Baltic Container Terminal)
BDL/ BDL GUS Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego
CFS Punkt konsolidacyjny, w ktérym zbiera sie towary drobnicowe przeznaczone do
transportu (ang. Container Freight Station)
CUPT Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Gdansku (ang. Deepwater Container
DCT : .
Terminal) — Baltic Hub
Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic
ERTMS
Management System)
ETCS Europejski System Sterowania Pociagiem (ang. European Train Control System)
Mniejszy statek kontenerowy, ktdry stuzy do transportu konteneréw pomiedzy
Feeder . - . S .
duzym portem gtebokowodnym (tzw. hubem) a mniejszymi portami regionalnymi
FEnIKS, Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko; Europejski
FEnIKS (EFRR), Fundusz Rozwoju Regionalnego, Instrument ,taczac Europe” 2 (ang. Connecting
FEnIKS/CEF2 Europe Facility 2)
GDDKiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

System komputerowy stuzgcy do zbierania, przechowywania, analizowania,
GIS zarzadzania i wizualizacji danych przestrzennych (ang. Geographic Information
System, System Informacji Geograficznej)

Generalny Pomiar Ruchu - regularne badania natezenn ruchu drogowego

GPR realizowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

GTK Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinouj$ciu (GTK w Swinoujsciu,
Terminal)

GUS Gtowny Urzad Statystyczny

Wezet logistyczny, ktory petni funkcje centrum przetadunku, sortowania
Hub i dystrybucji towardw, zazwyczaj o duzym znaczeniu regionalnym lub
migedzynarodowym

Indywidualny wywiad pogtebiony, technika badan jakosciowych (ang. Individual In-

IDI -Depth Interview)

JRG Jednostka Ratowniczo Gasnicza
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Jednostka samorzadu terytorialnego (gmina, powiat, wojewddztwo, ale réwniez
JST zwigzek miedzygminny, zwiazek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny lub zwigzek
metropolitalny)

KPO Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci

KP PSP, PSP Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej, Panstwowa Straz Pozarna

LNG Skroplony gaz ziemny (ang. Liquefied Natural Gas)

Modal split Podziat zadan przewozowych; udziat poszczegblnych gatezi transportu w ogolne;j

pracy przewozowe;j
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Pisany wielka literg oznacza teren objety analiza, tj. gminy Swinoujscie

Obszar i Miedzyzdroje

obW Odrzarniska Droga Wodna

ONZ Organizacja Narodéw Zjednoczonych

OzN Osoby z niepetnosprawnosciami

PCL Pomorskie Centrum Logistyczne

PGWWP Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

PKD Polska Klasyfikacja Dziatalnosci, urzedowy system klasyfikacji rodzajow
dziatalnosci gospodarczej

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.)

POG Plan ogolny gminy

POIlS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

PTZ Publiczny transport zbiorowy

Rada ds. przygotowania i przedtozenia Radzie Miasta Swinoujscie analizy i oceny
skutkdow budowy gtebokowodnego terminalu kontenerowego w porcie

Rada Programowa zewnetrznym dla Gminy Miasto Swinoujscie w zakresie jego oddziatywania
gospodarczego, spotecznego, srodowiskowego i transportowego, powotana w dniu
4 pazdziernika przez Rade Miasta Swinoujscie

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
Samoczynna blokada liniowa, system sterowania ruchem kolejowym, ktory

SBL automatycznie blokuje dany odcinek toru (tzw. blok), kiedy znajduje sie na nim
pocigg
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Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.

ZESPOLDORADE OW Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

GOSPODARCZYCH

TOR

Shore power

System umozliwiajgcy dostarczanie energii elektrycznej ze zrédta ladowego
(np. portu)do statkdow w celu zasilaniaich urzadzen poktadowych podczas postoju
w porcie (rowniez cold ironing lub shore-side electricity)

SiA/SiB Kody poszczegdlnych rejonéw uzywanych przez PKP PLK dla stacji Swinoujscie

SOM Szczecinski Obszar Metropolitalny

SPA/ SPB/ SPC Kody rejonoéw stacji Szczecin Port Centralny uzywane przez PKP PLK
urzgdzenie ptywajgce o napedzie mechanicznym lub bez napedu mechanicznego,
w tym réwniez prom, wodolot i poduszkowiec, przeznaczone lub uzywane na
$rédladowych drogach wodnych do: a) przewozu oséb lub rzeczy, b) pchania lub
holowania, c) inspekcji, nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu zeglugowego lub

Statek srodladowy  szkolenia, d) ratowania zycia lub mienia, e) potowu ryb, f) wykonywania prac
technicznych, utrzymania szlakéw zeglugowych lub eksploatacji zt6z kruszyw, g)
uprawiania sportu lub rekreacji, h) celéw mieszkalnych, biurowych,
gastronomicznych, hotelowych lub warsztatowych, a takze jako przystanie
ptywajgce, doki lub zaktady kgpielowe

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

< Sredni Dobowy Ruch Roczny - jednostka natezenia ruchu drogowego

SDRR .
w Generalnym Pomiarze Ruchu

TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Network)

TEU Jednostka pojemnosci rowna pojemnosci kontenera o dtugosci 20 stép (ang.
twenty--foot equivalent unit)

™™T Towarowy Model Transportowy

Transshipment

Procedura polegajgca na roztadunku towardw z jednego statku i zatadowaniu ich
na inny statek w celu dalszego transportu ich transportem wodnym; czasem
pojecie to uzywane jest réwniez w odniesieniu ogdlnie do przetadunku na rézne
gatezie transportu

Branza i dziatalnos¢ gospodarcza obejmujgca kompleksowe ustugi zwigzane

TSL S
z transportem, spedycja i logistyka
UNCTAD UN Trade and Development (United Nations Conference on Trade and
Development)
Element infrastruktury transportowej (np. most, tunel, skrzyzowanie, fragment linii
Waskie gardto kolejowej), ktérego przepustowos¢ jest nizsza niz przepustowos¢ odcinkow
sgsiednich, co prowadzi do kumulacji ruchu, opdznien lub strat ekonomicznych.
ZMPSiS Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
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WSTEP

Planowana budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu okreslana
jest przez polski rzad jako jedno z kluczowych transportowych przedsiewzie¢
infrastrukturalnych w Polsce, ktore moze znaczgco wptyng¢ na rozwoj gospodarczy kraju
i regionu. Inwestycja zaktada utworzenie nowoczesnego obiektu, majgcego strategiczne
znaczenie dla wzmochienia pozycji Polski w miedzynarodowym systemie transportowym.
Terminal ma zwiekszy¢ konkurencyjnosc¢ polskich portéw wobec innych osrodkow zeglugi
w regionie Morza Battyckiego i Podtnocnego w obstudze towardw z Europy
Srodkowo- Wschodniej oraz Ukrainy.

Projekt wzbudza jednak liczne kontrowersje wsrdod roznych grup interesariuszy. Mieszkancy
oraz wtadze samorzadowe Swinoujécia i Miedzyzdrojéw wyrazajg obawy zwigzane
z potencjalnym wptywem inwestycji na srodowisko naturalne oraz jakos¢ zycia 0sob
zamieszkujgcych obie gminy, a takze znaczgcag utrate ich atrakcyjnosci turystycznej.
Szczegblnie akcentowane sg zagrozenia dla obszarow Natura 2000, mozliwe
zanieczyszczenie wod, zwiekszony hatas oraz ingerencja w ekosystem morski i krajobraz
Zatoki Pomorskiej.

Wtadze lokalne podnoszg kwestie niedostatecznych konsultacji spotecznych i komunikacji
z inwestorem, co rodzi pytania o transparentnos¢ procesu decyzyjnego. Istotnym
problemem jest brak jednoznacznych rozwigzan dotyczgcych minimalizacji skutkow
srodowiskowych i zarzadzania potencjalnymi konfliktami zwigzanymi z wykorzystaniem
cennych przyrodniczo terenow. Szczegoélnie niepokojace dla mieszkancow i wtadz jest
rowniez przewidywany wzrost towarowego ruchu drogowego i kolejowego. Wtadze
Swinoujécia podnoszg kwestie zagrozen zwigzanych m.in. z planowanym zniszczeniem
znacznej czesci nadmorskich terendw zielonych oraz negatywnym wptywem inwestycji na
zycie mieszkancow dzielnicy Warszow. Natomiast samorzgdowcy z Miedzyzdrojow
wyrazajg zaniepokojenie perspektywa zwiekszenia liczby pociggéow towarowych
przejezdzajgcych przez miejscowos¢, co moze zaktéci¢ jej turystyczny charakter.
Organizacje ekologiczne i lokalne stowarzyszenia wskazujg na niedostatki w raportach
srodowiskowych przedstawionych przez inwestora, zwtaszcza w zakresie analiz
dotyczacych migracji ryb i wptywu na obszary legowe ptakdw. Pojawiajg sie takze gtosy
kwestionujgce ekonomiczng zasadnosc¢ projektu, biorgc pod uwage konkurencje ze strony
portdw w Trojmiescie i Hamburgu.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie podkresla natomiast znaczenie inwestycji
dla polskiej gospodarki, argumentujac, ze Terminal stanowi strategiczng szanse rozwoju
sektora logistycznego. Inwestor zapewnia, ze projekt uwzglednia nowoczesne rozwigzania
technologiczne ograniczajgce negatywny wptyw na srodowisko.

Niniejszy raport ma na celu przedstawienie potencjalnych oddziatywan budowy
i eksploatacji Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu na obszar gminy
Swinoujscie, z uwzglednieniem aspektéw $rodowiskowych, spotecznych i ekonomicznych.
Opracowanie jest efektem kompleksowej analizy dostepnych informacji na temat GTK,
dokonanej przez interdyscyplinarny zespot. Jej wyniki stanowig podstawe do dalszych

dyskusji i decyzji dotyczgcych przysztosci tego strategicznego przedsiewziecia.
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1. ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE

1.1. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania byto wykonanie rzetelnej oceny skali i rodzaju potencjalnego
oddziatywania budowy i funkcjonowania Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu (GTK), ktéry ma zostaé ulokowany w porcie zewnetrznym, na obszar gmin
Swinoujscie i Miedzyzdroje. Cel ten zostat zrealizowany dzieki zebraniu i przeanalizowaniu
szerokiego zakresu materiatow i dokumentéw, zardwno strategicznych jak i lokalnych,
naukowych, statystycznych czy tez medialnych, a takze przeprowadzeniu wielu rozmow
i wywiadow z réznego rodzaju interesariuszami powigzanymi z analizowang tematyka.

1.2. OBSZAR, OBIEKT | ZAKRES ANALIZY

Analiza objete zostaty gminy Swinoujécie i Miedzyzdroje, a takze, w zaleznosci od
zagadnienia, fragmenty wdd morskich je otaczajgcych, w kontekscie wptywu ich stanu lub
dostepnosci po wybudowaniu GTK na wspomniane gminy. Do analizy przyjeto obszar GTK
zgodny z wydang decyzjg nr 3/2024 o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie budowy
portu zewnetrznego z dnia 15 kwietnia 2024 oraz decyzjg nr 15/2023 o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujéciu” z dnia 10 pazdziernika 2023 r. Obszar GTK oraz gmin, na ktére
odziatywanie GTK analizowano, zaprezentowano ponizej (Mapa 1).

Mapa 1. Obszar planowanego Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu

AN

Swinoujscie:

[] planowany obszar GTK

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie obowigzujgce] decyzji
Srodowiskowej
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Rysunek 1. Elementy GTK oraz odpowiedzialni za nie inwestorzy

Falochron ostonowy

<«——————— Basen portowy z obrotnicg

Molo kontenerowe

/ Wariant 1A

Urzad Morski

ZMPSiS
Operator portowy
GDDKIA

e
[
- L]
7
]

Projektowany

PKP PLK

Zaplecze w czesci
ladowej

Zr6dto: Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu, ZMPSiS$, 2019

Do realizacji wybrano wariant 1A, w ramach ktérego powsta¢ ma ok. 68 ha zaplecza
ladowego oraz ok. 246 ha czesci wodnej, w tym:

e torwejsciowy i basen portowy z obrotnicg o gtebokosci 14,5 m, docelowo 17 m;

e falochron ostonowy (0osobne zadanie objete obowigzujgcg decyzjg sSrodowiskowsg);
e molo kontenerowe, sktadajgce sie zdwaoch terminali: T1i T2;

e umocnhienie brzegu;

e zaplecze lgdowe;

e dostep kolejowy;

e dostep drogowy;

e przytgczaisiecizasilajgce’.

" Decyzja nr 3/2024 o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego z dnia 15 kwietnia 2024 oraz decyzja
nr 15/2023 o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym
w Swinoujsciu” z dnia 10 pazdziernika 2023 r.
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Inwestorami projektu bedg: Urzad Morski w Szczecinie, Zarzgd Morskich Portdw Szczecin
i Swinoujscie S.A., operator portowy, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oraz
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Przedsiewziecie bedzie realizowane w dwdch etapach:

e FEtap |: budowa terminalu T1, falochronu, toru wejsciowego, obrotnicy, basenu
portowego, umocnien brzegu, zaplecza lgdowego oraz dostepu kolejowego
i drogowego. Zaktadana przepustowosc: 750 tys. TEU (maksymalna: 1 mln TEU);

e FEtap Il: budowa terminalu T2. Zaktadana przepustowoscé: 750 tys. TEU
(maksymalna: 1 mln TEU).

tacznie GTK po zakoniczeniu drugiego etapu budowy ma zatem osiggnac zaktadang
przepustowosé na poziomie 1,5 mln TEU/rok (maksymalnie: 2 mln TEU/rok). Planowane
zakonczenie budowy GTK ma nastgpi¢ w roku 2029, za$ koszt budowy, zgodnie
z szacunkami z roku 2019, ma wynies¢ ok. 3,5 mld z.

Inwestycjami bezposrednio powigzanymi z budowag GTK sa:

e budowa nowego toru podejsciowego do portu zewnetrznego w Swinouj$ciu od
strony wschodniej, ktéry bedzie ulokowany na wytgcznym terytorium Polski®;

e Dbudowa infrastruktury pieszej i rowerowejw ramach zapewnienia dostepu do plazy
na wschod od planowanej inwestycji (nieobjeta decyzjg srodowiskowg ani
lokalizacyjng)?;

e budowa DEPO kontenerowego;
e budowa drugiego parkingu TIR.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze istniejg plany dalszej rozbudowy portu zewnetrznego
w Swinoujsciu. Potencjalnie ma powstaé terminal uniwersalny, ktéry miatby zostaé
ulokowany na wschod od GTK i, jak sama nazwa wskazuje, by¢ portem o uniwersalnym
zastosowaniu, w tym przejaé, przynajmniej czesciowo, zadania OT Portu Swinoujscie, co
w zatozeniu odsunetoby jego negatywne oddziatywania dalej od zachodniej czesci
Swinoujécia®, ale z drugiej strony przyblizytoby je do Miedzyzdrojéw. Mozna oszacowag, ze
planowany terminal uniwersalny zajmowatby powierzchnie ok. 100 ha. Terminal ten w
zatozeniu ma by¢ uniwersalny, zatem obstugiwac bedzie réwniez tadunki masowe, w tym
np. przetadunki wegla, co w przypadku zaistnienia takich przetadunkéw moze negatywnie
wptyng¢ na okoliczne gminy w zwigzku z zanieczyszczeniem powietrza pytem weglowym.
Nalezy jednak podkreslic, ze terminal ten w zatozeniu ma by¢ uniwersalny, zatem
obstugiwac rowniez tadunki masowe, w tym przetadunki wegla, co oznaczac¢ bedzie inne
rodzaje oddziatywan na okoliczne gminy (w tym m.in. zapylenie powietrza pytem

weglowym).

2 Prezentacja pt.: ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu”, ZMPSiS, 2019.

® Materiaty Urzedu Morskiego w Szczecinie. Koncepcja przebiegu toru znajduje sie w zatgczniku nr 7 do niniejszego opracowania.
* Prezentacja pt.: ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu”, ZMPSiS, 2019.

5 Prezentacja ZMPSiS$ na Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 31) z dnia 10 grudnia 2020 r.
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Mapa 2. Obszar GTK zatwierdzony w decyzji sSrodowiskowej i koncepcje dalszego rozwoju

e

ANN

.

Swinoujicie

Oe"0,5
Czesci GTK wskazane do budowy w decyzji Czesci GTK wskazywane do realizacji w dalszej
$rodowiskowej perspektywie
basen portowy z podejsciem : nabrzeza T3i T4 E parkingi
: nabrzeze : DEPO kontenerowe
E cze$¢ ladowa (drogi, koleje, parkingi, budynki) Terminal uniwersalny

basen

NN\
[:] nabrzeze
=

ettt f3l0OChION

ladowa czes$¢ dostepowa

falochron
Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie obowigzujacej decyzji
$rodowiskowej, materiatéw ZMPSiS, dokumentéw przetargowych dla zadania: Wykonanie wywiadu ferromagnetycznego
— badan skanowania magnetometrycznego wraz z raportem dla inwestycji pn. ,Budowa falochronu dla nowego Portu

Zewnetrznego w Swinoujéciu” oraz prezentacji ZMPSIS na Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr31) zdnia
10 grudnia 2020 .

Zakres analizy obejmowat takie zagadnienia, jak:
e ulokowanie GTK w tresci dokumentow strategicznych;
e analiza zasadnosci funkcjonowania GTK w odniesieniu do prognoz rynkowych;
e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na uktad przestrzenny;
e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na system transportowy;
e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na gospodarke lokalng;
e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na stan srodowiska przyrodniczego;
e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na turystyke;

e oddziatywanie budowy i funkcjonowania GTK na bezpieczenstwo w kontekscie
cywilnym, gospodarczym i militarnym;
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e zidentyfikowanie kluczowych pytan do decydentéw i inwestorow oraz rekomendacji
dla wtadz gmin.

1.3. METODYKA BADAN

W celu wykonania dogtebnej analizy zagadnienia zastosowano zréznicowane metody
badawcze, w tym:

e analize tresci dokumentow strategicznych, danych zastanych (desk research) oraz
dyskursu medialnego;

e indywidualne wywiady pogtebione (/D/, ang. Individual In-Depth Interview);

e wykorzystanie modeli ruchuianaliz GIS.

Szczegdtowy opis metodyki realizacji projektu zawarty jest w ,,Raporcie metodycznym”
opracowanym podczas poczatkowej fazy prac nad dokumentem.

Nalezy w tym miejscu zauwazy¢ i mocno podkresli¢, ze pomimo podjecia bardzo szerokich
dziatan majgcych na celu pozyskanie jak najwigkszej liczby istotnych dla niniejszego
opracowania danych i informacji, niestety w wielu przypadkach nie uzyskano odpowiedzi,
lub odpowiedzi byty celowo sformutowane skrétowo i pobieznie, rowniez w przypadku
zastosowania urzedowej drogi zgtoszenia zapotrzebowania na dostep do informacji
publicznej. Azdo momentu zakonczenia realizacji projektu nie otrzymano m.in. kluczowych
opracowan bedgcych podstawa realizacji catej inwestyciji, takich jak studium wykonalnosci
czy dokumenty koncepcyjne. Ogélna ocena dostepnosci do informacji na temat
budowy GTK jest bardzo niska, co juz samo w sobie moze sugerowac¢ nieche¢ do
prowadzenia otwartej dyskusji z interesariuszami i tym samym stwarza¢ napiecia wsrod
lokalnej spotecznosci. Jest to skrajnie odmienna polityka informacyjna w poréwnaniu z np.
politykg gdanskiego Baltic Hubu. W zatgczniku nr 5 do niniejszego opracowania zawarto
szczegotowe zestawienie zgtoszonego zapotrzebowania na informacje wraz z adnotacjg na

temat, czy takie informacje ostatecznie uzyskano.
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2. PLANOWANIE STRATEGICZNE | PROGNOZY RYNKOWE

W celu wprowadzenia w analize wieloaspektowego oddziatywania GTK na otoczenie
w niniejszym rozdziale dokonano podsumowania wnioskow z przegladu dokumentow
strategicznych i wybranych opracowan branzowych w kontekscie identyfikacji zawarcia
wnich zapisow dotyczacych samej realizacji Terminalu. Szczegoétowe zestawienie
wnioskow na temat wystepowania lub nie wzmianek o GTK w analizowanych

opracowaniach umieszczono w zatgczniku nr 4 do niniejszego raportu.

W drugiej czesci tego rozdziatu przeanalizowano Swiatowe, europejskie i lokalne
uwarunkowania i prognozy moggce mie¢ bezposrednie przetozenie na rzeczywisty
potencjat przetadunkowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w zaktadanej
lokalizaciji.

2.1. GTK W DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH

2.1.1. SZCZEBEL KRAJOWY

W ramach analizy dokumentow strategicznych szczebla krajowego uwzgledniono Strategie
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), poprzednia
iobecng strategie rozwoju transportu, szes¢ programow rozwojowych i rzgdowych
wieloletnich, jedno rozporzgdzenie oraz dokumenty powigzane z ich realizacjg czy tez
zatozenia PKP PLK odpowiedzialnych za infrastrukture kolejowa.

Problematyka budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujéciu nie jest poruszana w $redniookresowej strategii rozwoju kraju. Pierwsze
wzmianki na temat budowy GTK pojawity sie w 2019 roku w Strategii Rozwoju Transportu
2030 r. oraz w Programie rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku. W obu
dokumentach wskazano, ze na podstawie wstepnych zatozen GTK bedzie miat zdolnos¢
przetadunkowg na poziomie 1,5 mln TEU. Nie wskazano przy tym, jakie jest zrodto tych
zatozen, a takze na podstawie jakich prognoz zostata oszacowana zdolnos¢ przetadunkowa
Terminalu. W przypadku dokumentu dotyczgcego rozwoju polskich portdw zapisano, ze
badania przeprowadzone do czasu opracowania dokumentu na zapleczu portéw morskich
Szczecin i Swinoujscie wskazywaty na zasadno$é powstania takiego Terminalu. Wskazano
takze, ze optymalng wydaje sie lokalizacja Terminalu na wschod od obecnego falochronu
wschodniego. W obu przypadkach nie wskazano zrédta badan i analiz poprzez przypis, ani
w zadnej innej formie.

Kolejnym dokumentem krajowym, ktéry porusza kwestie GTK, sg Kierunki rozwoju
transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r., w ktérych wspomniano, ze
do 2030 r. porty morskie w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu, w tym terminale
kontenerowe, zakonczg inwestycje zwiekszajgce ich mozliwosci przetadunkowe, a sam
GTK wpisuje sie w transeuropejska sie¢ transportowg (TEN-T). Nie wskazywano przy tym,
jaka powinna by¢ przepustowosc¢ GTK.

W dokumentach szczebla krajowego uwzgledniono w réznym stopniu kwestie budowy
infrastruktury towarzyszacej. Nalezy wskazac, ze skupiono sie w nich w wigkszym stopniu

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt




. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . . A S
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

na koniecznosci budowy infrastruktury szczebla krajowego niz na aspektach wptywu
realizacji GTK na lokalne kwestie przestrzenne, gospodarcze, S$rodowiskowe czy
turystyczne. Pierwsze odniesienie znalazto sie w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywg do 2030 r.), w ktorej wskazywano, ze poprawa parametrow
eksploatacyjnych na $rodlagdowych drogach wodnych stworzy réwniez warunki do
skutecznego konkurowania zeglugi srodlgdowej z innymi gateziami transportu o obstuge
przewozow kontenerowych miedzy morskimi terminalami kontenerowymi w porcie Gdansk
oraz zespole portowym Szczecin — Swinoujécie a ich zapleczem gospodarczym.
W dokumencie autorzy przeprowadzili takze analize i prognoze przetadunku kontenerow do
2020 roku na podstawie corocznych publikacji Konferencji Narodéw Zjednoczonych ds.
Handlu i Rozwoju dotyczgcych zmian w handlu i transporcie morskim, a takze na podstawie
danych GUS dotyczacych przetadunkéw kontenerdw w polskich portach. Horyzont
czasowy prognozy nie daje jednak mozliwosci okreslenia, czy w rzeczywistosci realizacja
GTK jest potrzebna.

Obecnie obowigzujgca Strategia Rozwoju Transportu porusza wiecej kwestii dotyczacych
dostepnosci do polskich portéw — wskazuje na fragmentaryczng sie¢ ciggdw drogowych
w klasie A i S, a takze wskazuje na niedoskonatosci transportu kolejowego w dostepie do
polskich portéw. Znalazto to odzwierciedlenie w dokumentach programowych. W ramach
Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)
w 2025 roku zostanie otwarta droga ekspresowa S3 na terenie miasta Swinoujécie i gminy
Miedzyzdroje. Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) oraz
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku zaktadajg prace
studialne i prace budowlane na ciggu C-E 59 na odcinku Swinouj$cie — Szczecin Dabie —
Szczecin Podjuchy o wartosci 3,2 mld zt. Projekt znajduje sie na liscie rezerwowej projektow
CEF2 i FEnIKS 2021-2027. Wskazana inwestycja stanowi tez priorytet w dokumentach
dotyczacych rozwoju transportu intermodalnego oraz rozwoju portdw morskich.
W Programie rozwoju portéw morskich do 2030 roku zwrécono uwage takze na zapewnienie
mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW), zgodnie
z obowigzujgcymi dokumentami programowymi z zakresu rozwoju transportu wodnego
srodladowego w Polsce. W Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030, uchwalonym
w 2023 roku, wskazano, ze odcinki ODW w sgsiedztwie zespotu portow Szczecin
i Swinouj$cie posiadaja najwyzsza kategorie zeglownosci—Vb. Zwrécono réwniez uwage na
koniecznos$¢ podniesienia zeglownosci na catym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, nie
wskazujgc przy tym, ze moze nastgpi¢ wzrost jej wykorzystania dzieki powstaniu GTK.

Pod wzgledem przestrzennym, w ramach rozporzadzenia okreslono plan
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego
i wytgcznej strefy ekonomicznych. W akwenie dotyczacym portu w Swinoujéciu mozna
realizowac inwestycje celu publicznego pozwalajgce na rozbudowe infrastruktury portowe;j
i zapewniajgcej dostep do portow morskich. W szczegdlnych istotnych uwarunkowaniach
dotyczacych akwenu zapisano, ze planowana jest rozbudowa infrastruktury portowej po
wschodniej stronie Portu Zewnetrznego w Swinouj$ciu.

Szczegotowe wnioski z analizy krajowych dokumentow strategicznych zawarto
w zataczniku nr 4.
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2.1.2. SZCZEBEL WOJEWODZKI

Budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
wraz z infrastruktura towarzyszgcg zostata czesciowo ujeta w wieloletnich strategiach
rozwoju oraz branzowych dokumentach strategicznych wojewddztwa zachodniopomor-
skiego. Tematyka GTK pojawia sie w dokumentach wydanych po 2019 roku — Polityce
gospodarczej wojewoddztwa zachodniopomorskiego, Polityce transportowej wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Budowa GTK zostata tez wspomniana w diagnozie Regionalnego
Planu Transportowego do 2030 roku, jednak w czesci planistycznej nie okreslono, jak funk-
cjonowanie Terminalu wptynie na system transportowy wojewoddztwa. W niektérych doku-
mentach, takich jak Strategia Rozwoju Wojewddztwa uchwalona w 2019 roku czy planach
dotyczacych srodowiska, ekologii, turystyki i krajobrazu, uchwalonych po 2020 roku, temat
Terminalu nie jest poruszony wprost lub omawiany jest w ograniczonym zakresie.

Szczegotowe wnioski z analizy wojewoédzkich dokumentow strategicznych zawarto
w zataczniku nr 4.

2.1.3. SZCZEBEL LOKALNY

Na szczeblu lokalnym budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujéciu i problematyka z nim zwigzana nie zostaty ujete
w dokumentach strategicznych miasta. W odniesieniu do obszardw portowych dokumenty
te dotycza wytacznie obecnej infrastruktury — portu nad Swing oraz terminalu LNG.
Na przyktad, w Strategii Rozwoju Miasta Swinoujscie na lata 2014-2020 wskazano jedynie
problemy transportowe wynikajace z funkcjonowania isthiejgcego portu. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w momencie uchwalania tego dokumentu dopiero rozpoczynano prace nad
pierwsza koncepcjg GTK.

Szczegoétowe wnioski z analizy lokalnych dokumentéw strategicznych zawarto
w zataczniku nr 4.

2.1.4. OTOCZENIE GMINY MIEDZYZDROJE | MIASTA
SWINOUJSCIE

Budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg zostata uwzgledniona w kluczowych strategiach rozwoju
i dokumentach branzowych, cho¢ nie zawsze w sposdb szczegbdtowy. Strategia Rozwoju
Ponadlokalnego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (SOM) wskazuje na
znaczenie Terminalu Kontenerowego jako impulsu gospodarczego dla regionu oraz
elementu konsolidacji intereséw w zakresie transportu morskiego i zeglugi srodlgdowe;j.
W dokumencie podkreslono takze potrzebe modernizacji i budowy nowych portéw, jednak
bez precyzyjnego okreslenia ich lokalizacji. Natomiast w Planie Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej SOM do 2030 roku jednoznacznie odniesiono sie do budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu, wskazujac na jego role w zwiekszeniu
efektywnosci transportu towardw oraz integracji z siecig europejskg TEN-T. W planie tym

podkreslono rowniez koniecznos¢ rozwoju infrastruktury kolejowej i drogowej wspierajacej
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funkcjonowanie portu oraz rozbudowy terminali intermodalnych. W obu dokumentach
uwzgledniono rozwdj portu w kontekscie regionalnym i miedzynarodowym, wskazujgac na
jego strategiczne znaczenie, jednak nie zdefiniowano wszystkich aspektow realizacyjnych
inwestycji. W zwigzku z tym mozna uznac, ze budowa terminalu zostata wtasciwie ujeta
w ponadlokalnych strategiach rozwoju, cho¢ niektdre kwestie, takie jak konkretne dziatania
inwestycyjne, wymagaja dalszego doprecyzowania w szczegoétowych dokumentach

planistycznych.

Szczegotowe wnioski z analizy ponadlokalnych dokumentéw strategicznych
zawarto w zataczniku nr 4.

2.2. ANALIZA POWIAZAN PROJEKTU GTK Z PROGNOZAMI
RYNKOWYMI

W kontekscie swiatowego transportu wybrzeze Battyku jest trudno dostepne. Aby dotrzec¢
do polskich portéw morskich, statki muszg przeptynac¢ ciesniny dunskie lub Kanat Kilonski,
ktore posiadajg swoje ograniczenia fizyczne i techniczne, podobnie jak istniejgcy tor
podejéciowy do Swinoujscia o gtebokosci 14,5 m, ktéry do tego przebiega przez terytorium
Republiki Federalnej Niemiec. Zdecydowanie tatwiej dostepne dla statkow dalekomorskich
sg europejskie porty na Morzu Pétnocnym i w dorzeczach rzek wptywajgcych do niego
(Hamburg, Rotterdam). Coraz prezniej rozwijajg sie rowniez porty na Adriatyku — Triest,
Koper i Rijeka oraz porty na Morzu Srédziemnym, co moze stanowié istotng konkurencje dla
tych na battyckim wybrzezu. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze akwen ten stanowi dos¢ duze
wyzwanie dla statkdw — pomijajgac wspomniane ,,waskie gardta” na wejsciu do niego, morze
to jest dos¢ trudne do nawigowania. Na Battyku wystepujg silne i porywiste wiatry, ktore
z kolei powodujg duze falowanie wod, niebezpieczne ptywy czy tez duze cofki. Wszystkie te
zjawiska mogg skutkowac¢ opdznieniami w dostawach do portéw oraz odbiorach z nich
towarow, jak rowniez zagrozeniami dla ludzi i tadunkdw transportowanych na statkach.

Pomimo wyzej opisanych trudnosci, porty battyckie nieustannie sie rozwijajg. Wynika to
gtéwnie ze stopniowego Swiatowego wzrostu przetadunkéw skonteneryzowanych
w portach morskich, ktory ma miejsce w ostatnich latach. Wolumen transportu morskiego
kontenerowego wedtug UNCTAD rosnie szybciej w poréwnaniu do catego handlu
morskiego, ktérego sredni skumulowany przyrost wyniost 2,9% w latach 2002-2021
(przetadunki kontenerowe - 6,3%), w latach 2013-2021 - 1,8% (przetadunki kontenerowe —
3,4%), a w okresie 2017-2021 - jedynie 0,7% (3,1% dla przetadunkéw kontenerowych).
Wspomniana agenda ONZ prognozowata, ze wolumen handlu morskiego wzrosnie
w2024 r. 02%, a wolumen handlu kontenerowego o 3,5%. UNCTAD przewiduje, ze
w latach 2025-2029 tgczna wielko$¢ handlu morskiego wzrosnie srednio o 2,4%, a handel
kontenerowy o 2,7%. W przypadku Unii Europejskiej mozna zaobserwowac¢ wolnigjszy
wzrost przetadunkdow konteneréw w portach morskich — $redni skumulowany przyrost
wyniést latach 2010-2023 2,02% (ogolnoswiatowy — 3,41%).
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Wykres 1. Roczna suma przetadunkéw kontenerowych w portach na swiecie w latach
2010-2023
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych UNCTAD

Wykres 2. Roczna suma przetadunkéw kontenerowych w portach UE w latach 2010-2023
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych UNCTAD

Wedtug danych firmy Actia Forum®w 10 najwiekszych europejskich portach kontenerowych
w pierwszym potroczu 2024 r. obstuzono 32 mln TEU, tj. 0 5,4% wiecej niz w analogicznym
okresie 2023 r. Analitycy wskazujg, ze zwiekszenie przetadunkdw jest wynikiem wzrostu
popytu na dobra konsumpcyjne, a takze wydtuzonych czasow dostaw ze wzgledu na
omijanie Kanatu Sueskiego z powodu sytuacji w rejonie Morza Czerwonego. Nie oznacza to
jednak wzrostu przetadunku we wszystkich portach w Europie. Najwiekszym portem jest
Rotterdam, z przetadunkami kontenerowymi na poziomie 6,83 mln TEU w pierwszym
potroczu 2024 r. Najwiekszy niemiecki port kontenerowy, tj. port w Hamburgu, obstuzyt
w 2023 r. 7,7 min TEU. Odnotowany wynik byt nizszy 0 4,7% w poréwnaniu do 2022 r. Drugi
najwiekszy niemiecki port kontenerowy, zlokalizowany w Bremerhaven, obstuzyt w 2023 r.

4,2 min TEU przy 4,57 mIin TEU i 5,02 mln TEU odpowiednio w latach 2022 oraz 2021.

8 Report. Top European container ports on the rise in the first half of 2024. Actia Forum, wrzesieri 2024.
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Dla poréwnania w battyckich portach kontenerowych w 2023 r. obstuzono 9,78 mln TEU, co
stanowi nieznaczny spadek w poréwnaniu do 2022 r., kiedy obstuzono 10 min TEU.
Rekordowym rokiem battyckich terminali kontenerowych byt 2019, kiedy to przetadowano
w nich 12,54 mln TEU. Nalezy jednak pamigtac, ze na wielkos¢ przetadunku negatywnie
wptyneta agresja Rosji na Ukraine, pociggajaca za sobg sankcje gospodarcze natozone na
Federacje Rosyjska i Biatorus.

Najwiekszym portem kontenerowym funkcjonujgcym na Battyku jest Port Gdansk, ktéry
obstuzyt w 2023 r. 2,05 mln TEU. Port Gdynia klasyfikuje sie na 5. Pozycji, zodnotowanym
rocznym przetadunkiem kontenerdw na poziomie 873 tys. TEU.

Drugim najwiekszym portem kontenerowym w basenie Morza Battyckiego jest Sankt
Petersburg, ktdéry cechuje sie przepustowoscig 2,6 mln TEU przy obstugiwanych tadunkach
kontenerowych na poziomie zaledwie 1,05 mln TEU w 2023 r. Odbudowa ruchu odbywa sie
tam z wykorzystaniem azjatyckich firm zeglugowych, ktére zapetniajg luke po firmach
europejskich. W 2024 r. przetadunki wzrosty 0 31,3% (1,374 mln TEU). Najwieksze spadki
w ostatnich latach odnotowywat port w Aarhus, ktérego przetadunki kontenerowe spadty
z poziomu 757 tys. TEU w 2022 r. do 674 tys. TEU 2024 r. (-10,9%).

W gdanskim Baltic Hub trwa budowa Terminalu 3, co swiadczy o dynamicznym wzroscie
irozwoju polskiego sektora portowego. Inwestycja ta znaczgco zwiekszy mozliwosci
przetadunkowe portu, odpowiadajgc narosngce potrzeby rynku i umacniajgc pozycje Polski
na mapie globalnychtancuchdéw dostaw. Przetadunki kontenerowe w najwiekszych portach
Unii Europejskiej utrzymuja sie na wysokim poziomie, co wraz z rozwijajacg sie polska
gospodarka tworzy solidne fundamenty dla dalszego rozwoju krajowych portéw. Projekt
budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujs$ciu wpisuje sie w ten
trend, odpowiadajac nie tylko na aktualne potrzeby, ale rowniez na przewidywany wzrost
wolumenow handlowych w przysztosci. Jednoczesnie jednak inwestycja ta moze stac sie
konkurencjg nie dla portéw potozonych na Morzu Pétnocnym, jak zaktada sie w analizach
zasadnosci realizacji tego projektu, ale dla polskich portow w Gdyni i w Gdarnsku.

Utrudnienia w dostepie do Battyku oraz ograniczone bezpieczenstwo samej zeglugi
w obrebie tego akwenu (uwarunkowania atmosferyczne), a takze jego lokalizacja na koncu
»Slepego” korytarza morskiego, stawiaja pod znakiem zapytania ekonomiczng zasadnosc¢
budowy GTK. Czas, jaki statkom zajmie doptyniecie do Swinoujécia, bedzie zdecydowanie
dtuzszy niz przy zawinieciu do portéw Morza Pétnocnego, zatem same optaty za fracht
morski wzrosna. Z drugiej jednak strony moga by¢ nizsze niz przy kursach do Zatoki
Gdanskiej. Bedg one jednak podlegaty zmianom w zaleznosci od strategii konkurencyjne;j
poszczegdlnych portéw. Trudno na ten moment ocenié, jakie wolumeny przewozéw GTK
przejmie z portow Morza Potnocnego, ile z portow trojmiejskich, a ile z adriatyckich oraz jak
duzy dodatkowy ruch wygeneruje i czy w ogole tak sie stanie. W branzy pojawiajg sie gtosy
zarowno dostrzegajgce wielki potencjat GTK, jak i te mdéwigce o zupetnym braku logiki
w planach jego budowy’. Faktem zas jest, ze zwazywszy na spoteczno-ekonomiczno-
gospodarczg zmiennos¢ warunkow rynku swiatowego, nalezy uznac, ze niemozliwe na ten
moment jest wykonanie precyzyjnej prognozy przetadunkow w GTK, szczegdlnie na dtuzsze
przedziaty czasowe oraz majac na uwadze, ze budowa portu jeszcze sie nie rozpoczeta,

7 Na podstawie materiatéw udostepnionych przez Rade Programowa oraz w oparciu o przeglad dyskursu medialnego.
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a termin jej oddania jest systematycznie przesuwany. Brak tez jakichkolwiek informacji, czy
w ramach realizowanego projektu uwzgledniono prognozy Drewry Shipping Consultants
Ltd. lub innych podmiotéw $wiadczgcych podobne ustugi, gdyz w materiatach ogdlnie
dostepnych lub udostepnionych na cele realizacji niniejszego opracowania nie
zidentyfikowano zadnych odniesier do takich analiz. Sam ZMPSiS przyznaje, ze nie posiada
informacji na temat uzycia tych prognoz w celu okreslenia potencjatu przetadunkowego
GTK®. Gtéwnym materiatem prezentujacym zakres przysztego funkcjonowania GTK, jego
powigzania i zaleznosci z poszczegdlnymi obszarami, rynkami i sektorami gospodarczymi

jest analiza wykonana w 2024 r. przez firme Actia Forum Sp. z0.0.°

Zgodnie z prognozamiwykonanymi przez ZMPSiSw 2019 r. w portach Szczecin i Swinoujscie
zaktada sie jednostajny wzrost wielkosci przetadunku kontenerow'®. W prognozie tej brak
jest jednak jakichkolwiek odniesien do uzytych zrédet danych, zas ona sama jest juz
zdezaktualizowana. Na ten moment nieaktualny jest juz chocby rok rozpoczecia
dziatalnosci GTK. W czasie odsuwa sie takze termin zakoriczenia poszczegolnych etapow
inwestycjii ostatecznego otwarcia portu. Rzeczywista wielkos¢ przetadunkdw bedzie z kolei
zalezata od aktualnych warunkow rynkowych, sposobu zarzgdzania portem oraz szeregu
innych uwarunkowan gospodarczych, politycznych i spotecznych. Warto tu podkreslic, ze
rowniez w kontekscie rozwoju portéw tréjmiejskich nie opierano sie stricte na prognozach
Swiatowych, a jedynie analizowano potencjat rynku lokalnego (krajowego). Skala
przedsiewziecia, jakim bytoby wykonanie szczegdtowych przewidywan globalnych, moze
by¢ bowiem niewspotmierna do korzysci, jakie te prognozy by przyniosty. Sam fakt braku
istnienia modelu ruchu towarowego w skali krajowej, a tym bardziej europejskiej czy
Swiatowej, uniemozliwia precyzyjne wskazanie potencjalnych wolumenodw, ktore dany port
mogtby przejac. Aktualnie w fazie opracowywania przez spotke CPK jest Towarowy Model
Transportowy (TMT), ktory moze sta¢ sie rzeczywiscie uzytecznym narzedziem
pozwalajgcym wykonaé w pewnej mierze takg analize potencjatu™. Nalezy jednak mie¢ na
uwadze, ze TMT nie odpowie na szereg pytan dotyczgcych szczegotowych, bezposrednich
i posrednich powigzan rynkowych, ktére ostatecznie spowodujg, ze GTK odniesie sukces
lub nie. Podsumowujagc, sam inwestor oraz firmy wspotpracujgce podkreslajg, ze potencjat
rynkowy dla GTK zdecydowanie istnhieje i jest rozmieszczony przede wszystkim w zachodniej
i potudniowej Polsce, wschodnich Niemczech oraz w Czechach i Stowacji. Nie mozna
wykluczy¢, ze faktycznie Terminal stanie sie bardzo waznym hubem w przysztosci.

8 Odpowied? uzyskana w ramach wniosku o udzielenie dostepu do informacji publiczne;j.

9 Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpiers 2024 r.
1% plan rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. do roku 2030, Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Szczecin, 3 wrzesnia 2019.

" https://www.cpk.pl/pl/towarowy-model-transportowy, dostep: 16.04.2025r.
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Rysunek 2. Potencjalne rynki docelowe dla towardw przetadowywanych w GTK
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Zrédto: Swinoujécie Deep-Water terminal. General presentation. Deme Consessions, QTerminals, Agencja Rozwoju
Przemystu S.A., luty 2025.
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3. UKLAD PRZESTRZENNY

Rozwdj infrastruktury portowej to ztozony proces, ktéry musi wpisywac sie w szereg
aspektdw przestrzennych. Obecne uwarunkowania przestrzenne terenu realizacji
inwestycji, a takze dostosowanie plandw inwestycyjnych do obowigzujgcych dokumentow
planistycznych to podstawowe elementy koniecznie do analizy na wczesnym etapie prac.
Znajac orientacyjny obszar budowy GTK, mozliwe jest okreslenie, jak obowigzujgce
dokumenty planistyczne réznych szczebli odnoszg sie do tej inwestycji. Niepomijalnym
aspektem w procesie analizy uktadu przestrzennego jest takze ocena infrastruktury
towarzyszgcej niezbednej do petnego wykorzystania i obstugi terminalu, jak np. drogi i linie
kolejowe obstugujgce ruch towarowy.

Planowanie przestrzeni gmin realizowane jest poprzez réznego rodzaju dokumenty
planistyczne. Majg one na celu wskazywanie kierunkéw rozwoju zabudowy i terenu
podlegtego samorzgdowi, tak aby ich zapisy odpowiadaty na potrzeby spotecznosci
i gospodarki przy poszanowaniu S$rodowiska naturalnego zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Dotychczas najwazniejszym opracowaniem planistycznym
gminy byto Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
(SUIKZP). Ten obligatoryjny dokument, opracowywany dla catej gminy, wyznacza gtownie
kierunkirozwoju obszaru poprzez okreslenie zaktadanych funkcji terenu. Jednakze, na mocy
nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2023 roku'?,
Studium zostato zastgpione przez Plan Ogolny Gminy (POG), ktory kazda gmina jest
zobligowana uchwali¢ do 30 czerwca 2026 r. SUIKZP i POG wskazujg kierunki rozwoju na
pewnym stopniu ogolnosci, ktére moga zosta¢ doprecyzowane dla wybranych fragmentéw
gminy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Plany
miejscowe sporzadzane sg wedtug potrzeb samorzgdu lokalnego (fakultatywny charakter
dokumentu) i moga dotyczy¢ zardwno jednej dziatki, jak i wiekszego obszaru, np. dzielnicy.
Ich zawartos$¢ powigzana jest Scisle z planowanym zagospodarowaniem i moze wskazywac
zaktadane funkcje terenu, jak réwniez zakazywac zagospodarowania wybranych obszarow.
Nalezy zauwazyc¢, ze MPZP maja status aktu prawa miejscowego, co oznacza, ze ich zapisy
sg wigzgce dla terenu nim objetego.

Wymienione opracowania sg sporzgdzane i dedykowane gminom — podstawowej jednostce
samorzadu terytorialnego. Jednoczesnie organy wyzszych szczebli samorzgdowych oraz
podmioty krajowe i miedzynarodowe rowniez wyznaczajg zaktadane ramy
zagospodarowania terenu poprzez szereg plandw, m.in. w zakresie realizacji inwestycji
0 znaczeniu ponadlokalnym, za jakg nalezy uzna¢ budowe GTK. Biorgc wszystkie powyzsze
aspekty pod uwage, istnieje wiele czynnikéw wptywajacych na mozliwosci budowy
Terminalu Kontenerowego wraz z jego niezbednym otoczeniem, co zostato przedstawione
w kolejnych podrozdziatach niniejszej czesci dokumentu.

Na uwage zastuguje jednak element prawa krajowego, ktory stoi w sprzecznosci do
powyzszych ustalen. Mowa o tzw. specustawie, czyli szczegdlnej regulacji dedykowanej
wybranej dziedzinie. W kontekscie GTK kluczowa jest Ustawa z dnia 9 sierpnia 2019 r.

2 Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.
2023 poz. 1688 z pdzn. zm.).
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o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz.U. 2079 poz. 1924z pdzn.
zm.), z ktorej jasno wynika, ze gminy (zarowno te, na ktorych terenie ma powstac port,
jakite w jego otoczeniu) majg bardzo ograniczony wptyw na procesy decyzyjne dotyczace
Terminalu. Cho¢ z formalnego punktu widzenia uczestniczg one w procesie opiniowania
inwestycji, to ich stanowisko nie jest wigzgce. Ponadto, wspomniane opinie zastepujg inne
ustalenia wynikajace z obowigzujgcych lokalnych dokumentéw planistycznych jak
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, czy plany ogdlne gminy. Tym samym
samorzad lokalny i jego dotychczasowe dziatania z zakresu strategicznego planowania
obszaru gminy mogg zostac zignorowane.

W praktyce oznacza to, ze samorzady nie mogg skutecznie zablokowac inwestycji, nawet
jesli jest ona sprzeczna z obowigzujgcymi aktami prawa miejscowego (np. MPZP), czy
interesem mieszkancow. Dodatkowo, w trakcie procedowania wniosku o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego przez
wojewode gmina nie moze wydawac zadnych decyzji administracyjnych dotyczacych
objetego terenu (np. decyzji o warunkach zabudowy, tzw. WZ-tek), co paralizuje lokalne
dziatania. Jednoczesnie, na mocy zapisdOw omawianej ustawy, wszystkie tereny objete
zakresem przedsiewziecia zostaty przejete przez Skarb Panstwa (za odszkodowaniem)
i oddane ZMPSIS w uzytkowanie wieczyste.

Ewentualne konsekwencje wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji terminalu beda
przektadaty sie réwniez na problemy gmin sgsiadujgcych z terenem inwestycji. Mimo ze nie
sg lokalizacjg portu odczujg skutki infrastruktury mu towarzyszacej, np. drog, linii
kolejowych, sieci przesytowych. W efekcie, specustawa majac na uwadze realizacje
przedsiewzie¢ istotnych dla panstwa, marginalizuje role gmin.

3.1.  ANALIZA MOZLIWOSCI | MAKSYMALNEGO ZASIEGU
ULOKOWANIA GTK W UKLADZIE PRZESTRZENNYM OBSZARU

Z uwagi na lokalizacje, dla realizacji GTK kluczowe bedzie uwzglednienie Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Dokument przyjety w 2020 roku wyznacza ramy dla rozwoju szeregu funkcji obecnych
i zaktadanych do lokalizacji na Pomorzu Zachodnim, w tym infrastruktury portowej.
Na rysunku planu znalez¢ mozna punkt, ktéry oznacza przyblizong lokalizacje terminalu
transportu kombinowanego AGTC' — dotyczy on jednak transportu kolejowego. W dalsze;j
czesci opracowania opisano natomiast kierunki rozwoju roznych obszaréw, z czego istotne
dla niniejszej analizy sg ustalenia dla trzech: rozwoju gospodarczego obszaru w oparciu
o potencjat portow morskich, transportu morskiego i transportu intermodalnego. Wsrod
wypisanych tam zadan rzgdowych w Swinouj$ciu zawarto m.in.: rozbudowe infrastruktury
lgdowejterminalu promowego, a takze przystosowanie infrastruktury terminalu promowego
w Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego. Nalezy mieé na uwadze, iz powyzsze
dotyczy terminalu promowego znajdujgcego sie w innej czesci miasta anizeli planowany

BAGTC - umowa europejska sporzgdzona w Genewie 1 lutego 1991 roku dotyczgcg waznych miedzynarodowych linii transportu
kombinowanego i obiektdw towarzyszacych, ustanawiajgca ramy prawne okreslajgce plan rozwoju transportu kombinowanego
i infrastruktury niezbednej dla jego realizacji, na podstawie uzgodnionych miedzynarodowych parametréw i standardéw (ang. European
Agreement on Important International Combined Transport Lines).
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GTK. W zwigzku z tym, pomimo zawarcia informacji o mozliwosci przystosowania portu
w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego, prézno jest szukaé w planie
wojewoddztwa informacji o mozliwosci budowy samego GTK.

Jednym z zatgcznikdw do opisanego powyzej planu zagospodarowania wojewodztwa jest
mapa dedykowana gminom stowarzyszonym w ramach SOM - Plan zagospodarowania
przestrzennego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Ws$rdd cztonkéw
Stowarzyszenia SOM znajduje sie gmina Swinoujécie. Na grafice wizualizujgcej plan brak
jest oznaczen wskazujgcych na planowang infrastrukture portowg GTK. Znajdujg sie tam
jedynie istniejace obiekty, takie jak: gtéwne centrum logistyczne i dystrybucyjne, przystanie
i nabrzeza turystyczne, terminal LNG czy tez port morski. Powyzsze oznacza, iz tak jak
w przypadku planu wojewddzkiego, w dokumencie dla SOM nie uwzgledniono planowane;j

inwestycji GTK.
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Mapa 3. Fragment Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
zachodniopomorskiego
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Mapa 4. Fragment Planu zagospodarowania przestrzennego Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego

Fragment planu zagospodarowania przestrzennego Szczecinskiego Osrodka Metropolitarnego
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Zré6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Planu zagospodarowania
przestrzennego Szczecirniskiego Obszaru Metropolitalnego
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego to obecnie
najistotniejszy dokument ksztattujgcy polityke rozwoju zabudowy w konteksScie catego
obszaru w skali gminy. Najnowsza zmiana SUiKZP gminy Swinoujscie zostata uchwalona
w 2017 roku. Byta ona trzeciag z kolei modyfikacjg pierwotnego dokumentu opracowanego
w latach 1998-2002. Najnowsza aktualizacja przyniosta zmiany w zakresie ustanowienia
strefy ochronnej kompleksu wojskowego K-4381 Karsibdr, ktéra nie dotyczy terenu
zaktadanej budowy GTK. W przypadku terminalu teren wskazywany pod planowang
inwestycje jest wedtug struktury funkcjonalno-przestrzennej lasem. W czesci tekstowej
studium zatozono natomiast rozwdj infrastruktury portowej na wschod od wywrotnicy
wagondw w obszarze przetadunkdw masowych do ul. Ku Morzu, ktéra stanowi zachodnig
granice zaktadanego obszaru GTK. W ramach kierunkdw rozwoju gospodarki morskiej
zapisano m.in. budowe nowoczesnego potencjatu przetadunkowego dla drobnicy
w kontenerach oraz uniwersalizacji nabrzezy do przetadunkéw masowych. Port zachowa
charakter gtebokowodnego portu morskiego i winien petnic role i znaczenie portu
uniwersalnego. Jednoczesnie w dokumencie zauwazono potrzebe modernizacji powigzan
zewnetrznych portu — sieci drég i linii kolejowych. Powyzsze zapisy odnoszg sie jednak do
istniejgcego portu i terminalu LNG, co zaznaczono takze na mapie Studium. Dodatkowo
wschodni obszar Warszowa znajduje sie w omawianym dokumencie w strefie czynnej
ochrony fizjonomii krajobrazu (oznaczenie fk-B). Powyzsze zapisy jednoznacznie wskazujg
na brak przestanek co do budowy GTK w gminnych planach Swinoujécia. Ponadto, kierunki
rozwoju terenu na zachod od ul. Ku Morzu stojg w sprzecznosci do ewentualnej budowy
terminalu gtebokowodnego w tej lokalizacji.

Jednoczesnie, w zwigzku ze wspominanymi na wstepie rozdziatu zmianami ustawowymi,
samorzad podjat dziatanie zmierzajgce do sporzadzenia planu ogélnego gminy, na mocy
przyjetej uchwaty nrVI/34/2024 z dnia 29 sierpnia 2024 r. Nalezy zatem mie¢ na uwadze, iz
kwestie dotyczgce Terminalu mogg mie¢ odzwierciedlenie w opracowywanym POG. W toku
prac nad niniejszg analiza, pomimo skierowania zapytan do wtasciwych podmiotow, nie

uzyskano niestety informacji o ewentualnych zatozeniach wprowadzenia zapiséw na temat
GTK w projektowanym planie.

Zdecydowanie bardziej szczegétowe kierunki rozwoju Warszowa znalezé mozna
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru V obejmujgcego
prawobrzezng cze$¢ miasta, od brzegu Morza Battyckiego do Starej Swiny. Dokument
z 2004 roku™ wyznacza cztery jednostki planistyczne, z ktérych dla niniejszej analizy istotng
jest ,,B” — Warszéw. Juz we wstepnych ustaleniach dla jednostki ,B” wskazano funkcje
portowg jako podstawowa oraz gtowny cel, tj. przebudowe uktadu kolejowego i drogowego
dla m.in. zapewnienia warunkéw rozwoju bazy promowej i portu. Przechodzgc do obszaru,
gdzie planowana jest budowa terminalu GTK, plan wyznacza tam m.in. tereny:

e wydmiplaz—PL.V.D.01-teren zdopuszczeniem wykorzystania wytgcznie do celdw
ochronnych, turystycznych i rekreacyjnych, bez prawa wprowadzania innych funkcji;

e ustug turystycznych — UT.V.D.02 - teren zieleni nieurzgdzonej z wyznaczong
lokalizacjg kampingu i zespotow obstugi plazy oraz parkingu turystycznego;

™ Uchwata nr XX/158/2004 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie ,Miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swinoujscia” — Jednostka obszarowa V.
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e lasdw — LS.V.D.03 - teren lasu ochronnego z ograniczonym dostepem dla potrzeb
ruchu turystycznego oraz zakazem lokalizacji wszelkiej zabudowy;

e uzytkéw zielonych — RZ.V.D.05 — teren istniejgcych tgk srodlesnych oraz studni
ujecia wody z zakazem lokalizacji wszelkiej zabudowy;

e techniczne - TT.V.D.04 - teren obstugi portu, zaktadowego ujecia wody
z mozliwoscig rozbudowy.

Rysunek 3. Fragment mapy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Swinoujscie
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na postawie zatgcznika nr 2 do Uchwaty
nr L/372/2017 Rady Miasta Swinouj$cie z dnia 23 listopada 2017 .
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Mapa 5. Zagospodarowanie terenu planowanego terminalu GTK w MPZP
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Zrédto: Opracpwanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na postawie Uchwaty nr XX/158/2004
Rady Mi’asta Swinoujécia z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie ,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Swinoujscia”

Zapisy zobrazowane na mapie powyzej jednoznacznie wskazujg na brak mozliwosci
budowy Terminalu na zaktadanym obszarze. Jednoczesnie w planie uwzglednione zostaty
tereny stanowigce rezerwe dla potrzeb rozwoju portu, ktore zlokalizowane sg miedzy
bocznicg kolejowg a ul. Ku Morzu, gdzie obecnie zlokalizowany jest terminal LNG.
W przypadku realizacji inwestycji GTK konieczne bytoby zatem przystgpienie do zmiany
analizowanego dokumentu. Przedmiotowy MPZP byt juz poddawany zmianom odnoszgcym
sie do jego wybranych fragmentéw, zgodnie z biezgcymi potrzebami. Tym samym
sporzadzono odrebne plany miejscowe dla obszaru V rejonu ul. Ku Morzu'™ czy rejonu
terminalu LNG'® (patrz: Rysunek 4.). Mozna zatem zatozy¢, iz istniejg realne mozliwosci
podjecia prac nad MPZP dla rejonu GTK.

'8 Uchwata nr LII/401/2014 Rady Miasta Swinoujscie z dnia 27 marca 2014 r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swinoujscie — jednostka obszarowa V — rejon ulicy Ku Morzu (droga).

'8 Uchwata nr XXIV/203/2007 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 13 wrze$nia 2007 r. w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécia — jednostka obszarowa V — rejon ulicy Ku Morzu (terminal LNG).
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Rysunek 4. Fragment rejestru graficznego obowigzujgcych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego wedtug stanu na dzien 29.02.2024
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Zrédto: https://bip.um.swinoujscie.pl/attachments/download/93222, dostep: 13.02.2025r.

Aktualnie dostepna Strategia Rozwoju Miasta Swinoujscie byta przygotowana na lata
2014-2020". W opracowaniu brak jest jednoznacznych przestanek dotyczacych budowy
GTK, a informacje o rozwoju infrastruktury portowej zostaty ograniczone wytgcznie do
informacji o terminalu LNG.

Wobec zmian wprowadzonych na mocy Ustawy z dnia 7 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2023
poz. 1688 z pdzn. zm.), strategia rozwoju gminy/ponadlokalnego bedzie Scisle powigzana
z planem ogdlnym gminy. Jest to zwigzane z koniecznosciag zawarcia w dokumencie m.in.
ustalen w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej. Nalezy pamietac
jednak, ze zapisy wprowadzone omawiang zmiang prawng wejdg w zycie dopiero od
30 czerwca 2026 r.

Ze wzgledu na charakter inwestycji bardzo istotna jest analiza nie tylko lokalnych planéw
dla podejmowanego terenu, ale takze i wod. Jednym z kluczowych dokumentow
planistycznych rangi krajowej, ktory wskazuje zaktadane zagospodarowanie wod
w granicach kraju jest Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej.
W przedmiotowym dokumencie, na arkuszu A1 znajdujg sie wytyczne dla fragmentu Morza
Battyckiego zlokalizowanego w granicach tematyki niniejszej analizy. Dokument
jednoznacznie wskazuje funkcje portowg dla akwenu o oznaczeniu POM.O1.lp (patrz:
Rysunek 5.) oraz lokalizacje terminalu gazowego LNG w Swinouj$ciu w formie wciecia

7 Uchwata nr XLIV/354/2013 Rady Miasta Swinoujécie z dnia 24 pazdziernika 2013 r.
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granicy w powierzchni Battyku. Nalezy zatem interpretowac, iz ewentualna budowa
terminalu GTK moze mie¢ miejsce przy istniejgcym gazoporcie. Zgodnie z rysunkiem planu
akwen (POM.01.lp) jako podstawowag funkcje zaktada istnienie portu lub przystani.
Lokalizacja wskazywana jako potencjalne miejsce budowy terminalu miesci sie zatem
w granicach o preferowanej funkcji. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze akwen POM.01.lp
w swojej potudniowej czesci wspotistnieje z akwenem POM.02.C, gdzie ma miejsce
ochrona brzegu morskiego. Zatem ingerencja w ten obszar wymagataby zmian

w omawianym dokumencie.

Rysunek 5. Arkusz A1 Planu zagospodarowania przestrzennego morskich wdd
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej
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Zrédto: Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000
(Dz.U. 2021 poz. 935)

Czes¢ tekstowa dokumentu zawiera m.in. karty akwendw, w ktorych opisano kwestie
dopuszczalnych funkcji czy tez mozliwosci realizacji inwestycji celu publicznego.
W przypadku akwenu POM.01.lp karta posiada zapis: rozbudowa infrastruktury portowej
i zapewniajgcej dostep do portdw morskich w Swinoujsciu i Szczecinie, a takze istotna
informacje o podakwenie 01.801.S, ktéry obejmuje obszar planowanego terminalu GTK, na
temat ograniczenia tworzenia kagpielisk i miejsc rekreacji wytgcznie do miejsc
niezagrazajgcych bezpieczenstwu ludzi. Innym podakwenem, ktorego zapisy wptywajg na
mozliwos¢ budowy terminalu, jest 01.325.lp, dla ktérego stwierdzono, ze: ogranicza sie
wznoszenie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzeri zwigzanych z rozbudowa portu do

podakwenu 01.325.Ip. W rekomendacjach dla akwenu 01.325.lp znalazta sie jednak
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sugestia, aby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany w MPZP i SUIKZP dla terenu planowanej
rozbudowy infrastruktury portowej na ladzie. Podsumowujac, powyzsze zapisy pozwalajg
na realizacje GTK w czesci morskiej w zaktadanym w planie obszarze, z zastrzezeniem
wprowadzenia zmian w odpowiednich dokumentach strategicznych.

Jednoczesnie, w ubiegtym roku podjety zostat kolejny dokument, ktdéry odnosi sie do
obszaru otoczenia portu morskiego w Swinouj$ciu. Mowa o Rozporzadzeniu Rady Ministréw
z dnia 16 sierpnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego
dla czesci morza terytorialnego oraz morskich wod wewnetrznych - port morski
w Swinoujsciu (Dz.U. 2024 poz. 1337). Port zewnetrzny, w ktérym planowana jest
lokalizacja terminalu kontenerowego nie jest wykazany w tym dokumencie, gdyz jego
wschodnia granica konczy sie tuz za terminalem gazowym LNG. Znajduje sie tamze akwen
SWI.1.lp, w ktérego karcie jako funkcje podstawowg zapisano funkcjonowanie portu.
Dalsze zapisy karty wskazujg natomiast na mozliwos¢ rozbudowy funkcji portowej w tym
obszarze. Nalezy jednak zauwazy¢, iz w przypadku kart akwendw oznaczonych symbolami:
SWI.6.Ip, SWI.2.T i SWI.9.W znajdujg sie zapisy o budowie nabrzezy gtebokowodnych.
Zostaty one zapisane wsrod inwestycji celu publicznego akwendw znajdujacych sie przy
istniejacym porcie w Swinoujsciu.

Rysunek 6. Arkusz B3 Planu zagospodarowania przestrzennego dla czeSci morza
terytorialnego oraz morskich wéd wewnetrznych — port morski w Swinoujéciu
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Zrédto: Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 16 sierpnia 2024 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania przestrzennego
dla czesci morza terytorialnego oraz morskich wéd wewnetrznych — port morski w Swinoujsciu (Dz.U. 2024 poz. 1337)
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3.2. POTENCJALNE POZYTYWNE | NEGATYWNE SKUTKI
PRZESTRZENNE BUDOWY GTK

Inwestycja, jaka jest budowa GTK, bedzie z catg pewnoscig olbrzymim przedsiewzieciem,
w znacznym stopniu oddziatujgcym na otoczenie — zaréwno podczas prac budowlanych,
jaki pozniejszej eksploataciji i dziatalnosci. Terminal Kontenerowy to nie tylko infrastruktura
portowa zlokalizowana na pograniczu ladu i wéd morskich, ale réwniez cate zaplecze
technicznie, infrastruktura towarzyszaca i trasy dojazdowe niezbedne do prawidtowej
dziatalnosci obiektu. Kazda inwestycja infrastrukturalna oddziatuje na przestrzen -
pozytywnie, ale takze negatywnie. Istotne jest jednak poznanie obu stron na jak
najwczesniejszym etapie prac, co pozwoli na zidentyfikowanie mozliwych trudnosci, ale

takze korzysci ptyngcych z realizacji inwestyciji.

Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu zostata juz poddana réznym analizom,
wtym takze tym o charakterze oddziatywania na s$rodowisko (wiecej o kwestiach
oddziatywania na srodowisko w rozdziale 6). Krajobraz przyrodniczy wydaje sie jednym
z istotniejszych obszardw, na ktory wptynie budowa GTK, z uwagi na jego lokalizacje. Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. posiada przygotowany raport Espoo’® dla
planowanej budowy Terminalu. Dokument ten zostat przygotowany na etapie pozyskiwania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Dodatkowo nt.
inwestycjiwydane zostaty takze postanowienie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie (Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie)'® oraz pozytywna
opinia Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie®. Pierwszy
znich wydat postanowienie szeroko omawiajgce konsekwencje budowy Terminalu
wraz z wyborem najkorzystniejszego wariantu realizacji. Znalazty sie tam m.in. informacje
o0 wptywie na otoczenie podczas budowy, eksploatacji a takze ewentualnej likwidacji portu.
Ponadto w uzasadnieniu znalazty sie zaktadane ramy zajetosci terenu przez przyszty
Terminal. Wskazane zostato, iz czes¢ ladowa zlokalizowana bedzie na powierzchni
ok. 45 ha?' (ok. 28 ha infrastruktury portowej i ok. 17 ha infrastruktury kolejowej i drogowej),
a morska obejmie ok. 350 ha (ok. 80 ha molo portowe i falochron ostonowy i ok. 270 ha tor
podejsciowy, stanowiska i umocnienia). Inspektor Sanitarny zaopiniowat pozytywnie
realizacje przedsiewziecia wraz ze wskazaniem kilku warunkéw dotyczacych etapow
opracowania projektu i budowy GTK. W opinii opisano takze zakres inwestycji w kontekscie
oddziatywania na srodowisko.

Rownoczesnie, w ramach inwestycji, zmianie ulegnie cze$s¢ morska, na ktérej rowniez
planowana jest realizacja przedsiewziecia. Budowa falochronéw czy mola kontenerowego
oznacza, iz zarowno na czesci ladowej, jak i wodnej zajdg istotne zmiany, ktore wptyng na
rozszerzenie funkcji portowej miasta Swinoujécia. Jednocze$nie lokalizacja Terminalu
Kontenerowego wptynie na mozliwosci zabudowy jego otoczenia, ktére powinno ograniczy¢

sie do funkcji przemystowych itp. Wykluczenie mozliwosci zabudowy mieszkaniowej

8 Dokument wykonany na potrzeby konsultacji na mocy Konwencji o ocenach oddziatywania na $rodowisko w kontekscie
transgranicznym, sporzadzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96 poz. 1110).

9 Postanowienie PGW Wody Polskie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 3 lipca 2023 r.
(nr SZ.RZS.4900.1.2023.NL).

20 postanowienie Paristwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie z dnia 19 lipca 2023 r. (nr ONS.ZNS.403.3-2.2023).

2! Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji GTK wskazuje w wariancie 1A wiekszg powierzchnig — ok. 68 ha.
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w sgsiedztwie GTK powinno by¢ naturalng konsekwencjg z uwagi na ucigzliwosci
generowane przez obszar portowy, wsréd ktorych wymieni¢ mozna emisje hatasu czy
zanieczyszczenie Swiattem.

Otoczenie Terminalu, na ktére sktadac¢ sie bedzie m.in. infrastruktura transportowa,
rozszerzy zakres sektoréow objetych oddziatywaniem portu. Nowo powstata
i zmodernizowana infrastruktura bedzie uzyteczna przede wszystkim dla odbiorcéw oferty
GTK, jednak mozna zatozyé, iz jej powstanie przyczyni sie do poprawy potgczen
komunikacyjnych takze dla mieszkancow obszaru. Zaktadany rozwoj uktadu drogowego
oraz linii kolejowej, a takze pojawienie sie duzej liczby nowych miejsc pracy, bedzie istotng
zmiang w przestrzeni Swinoujscia oraz Miedzyzdrojéw. Moze to wptynaé na podniesienie
atrakcyjnosci terenu takze z punktu widzenia innych funkcji przestrzennych. Tym samym
w przysztosci pojawic sie mogag pomysty na wprowadzanie dalszych zmian w dokumentach
planistycznych w celu modyfikowania ich zapiséw pod katem dopuszczenia kolejnych form
zabudowy wedle stwierdzonych potrzeb.

Jednakze okres$lenie wptywu budowy Terminalu na przestrzen Swinoujécia i Miedzyzdrojéow
jest skomplikowanym zagadnieniem, gdyz zardwno proces realizacji inwestycji,
jakipdzniejsza eksploatacja GTK bedg oddziatywac¢ na rézne sektory dziatalnosci obu
samorzaddéw. Prowadzone dziatania analityczne pozwalajg jednak okreslic ramowe
zatozenia co do mozliwych konsekwencji realizacji inwestyciji.

Nalezy zatozyc, iz budowa GTK moze przyniesc¢ korzysci gospodarcze dla regionu, przede
wszystkim dzieki rozwojowi przemystu morskiego i intermodalnosci. Samorzady lokalne
zyskajg takze nowg i zmodernizowang infrastrukture transportowg, ktora bedzie stuzyc
réwniez mieszkaricom. Rozwdj czesci portowej w Swinoujsciu pozwoli na skoncentrowanie
zabudowy o podobnych funkcjach w ramach jednej dzielnicy — Warszowa. W ten sposodb
wyklaruje sie jasny podziat funkcji przestrzennych w tym miescie.

W kontrze do powyzszego stojg liczne negatywne aspekty budowy terminalu. Decyzja 0 jego
realizacji bedzie wigzata sie z uzyskaniem stosownych dokumentow wytgczajgcych obszary
lesne z produkcji na cele portowe. Lokalizacja oraz infrastruktura mu towarzyszgca
znaczaco ograniczg mozliwosci przestrzennego rozwoju Swinoujscia o funkcje inne niz
przemystowe. GTK i zwigzane z nim ciggi transportowe moga sta¢ sie przestrzennymi
barierami, ktére zamkna pewne kierunki rozbudowy Swinoujécia. Warto przypomnieé, ze
teren inwestycji jest czescig obszaru chronionego Natura 2000. W konsekwencji, w obu
gminach ograniczenie rozwoju obszaréw o funkcjach dedykowanych turystyce, z uwagi na

spadek jakosci walorow gmin istotnych dla turystyki.
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Mapa 6. Granica terendw o dominujacej funkcji portowej i mieszkaniowej w sgsiedztwie
planowanego GTK w Swinoujsciu
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Analiza funkcjonalna przestrzeni w sasiedztwie planowanego GTK w Swinoujéciu
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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3.3. BADANIE POROWNAWCZE WPLYWU BUDOWY TERMINALU
KONTENEROWEGO NA JST-DCT GDANSK, BCT GDYNIA

W granicach Polski istniejg dwie inwestycje portowe, ktére powinny by¢ uwzglednione
wramach analizy poréwnawczej na potrzeby budowy GTK w Swinoujéciu. Mowa
o Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym w Gdansku (ang. Deepwater Container
Terminal) — Baltic Hub oraz Battyckim Terminalu Kontenerowym w Gdyni — BCT
(ang. Baltic Container Terminal).

Gdynski terminal rozpoczat swojg dziatalnos¢ z koricem lat 70. ubiegtego wieku. Powstawat
zatem w zupetnie odmiennych do dzisiejszych warunkach — prawnych, ustrojowych, ale
takze technologicznych. Budowa miasta od poczatku zaktadata rozwoj funkcji portowej,
z ktérej wywodzi sie cata idea powstania Gdyni. Battycki Terminal Kontenerowy jest
czescig kompleksu portowego zlokalizowanego w potnocnej czesci miasta, w dzielnicy
Srédmiescie, przy granicy z dzielnica Obtuze (patrz: pomarariczowy obszar Rysunek 7.).

Z uwagi na swoje potozenie BCT jest czescig portu, ktéra bezposrednio oddziatuje na tereny
mieszkalne sgsiedniego Obtuza.

Rysunek 7. Mapa Portu Gdynia

Zrédto: https://www.port.gdynia.pl/mapa-portu/, dostep: 3.03.2025 .

Gdynski terminal kontenerowy wywart istotny wptyw na rozwoj otaczajgcego go obszaru.
Pojego powstaniu nastgpita intensywna rozbudowa ustug towarzyszgcych, m.in. po
zachodniegj stronie ul. E. Kwiatkowskiego. Powstaty tam liczne parkingi, drobne magazyny
logistyczne, place kontenerowe oraz terminale przetadunkowe dla samochodow
ciezarowych. Sg to jednak rozdrobnione przedsiebiorstwa, ktére trudno poréwnywac
z duzymi, zintegrowanymi kompleksami logistycznymi.
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Lokalizacja terminalu oraz realizacja estakady w ciggu ul. E. Kwiatkowskiego wptyneta na
dynamiczny rozwdj zabudowy tej czesci Gdyni. Realizacja przedmiotowej drogi
W pierwszym etapie dotyczyta zurbanizowanej czesci miasta, znacznie utatwiajgc transport
do i z portu. Dalszym etapem rozwoju infrastruktury drogowej byta budowa Trasy im.
E. Kwiatkowskiego, ktéra w 2008 roku potgczyta gdynski kompleks portowy z obwodnica
Trojmiasta (S7). W kontekscie komunikacji z terminalem nalezy zaznaczy¢ istotng role kolei
w Porcie Gdynia. Zakonczona w 2022 roku modernizacja infrastruktury kolejowej w Gdyni
znaczgco zwiekszyta mozliwosci logistyczne portu. Dzieki zmianom umozliwiono obstuge
dtuzszych i ciezszych pocigagdéw towarowych. Wykorzystanie kolei w transporcie tadunkow
nalezy ocenia¢ jako dobra praktyka z perspektywy ograniczenia ruchu samochodowego

i tym samym redukcji zanieczyszczen generowanych do otoczenia.

Jednoczesnie, w dalszych planach rozwoju tras dojazdowych znajduje sie tzw. Droga
Czerwona. Trasa ma na celu usprawnienie dojazdu do portu oraz odcigzenie uktadu
komunikacyjnego miasta, jednakze przedstawiciele rzadu wskazujg takze na jej istotnosc
w kwestii obronnosci kraju??. Choc¢ inwestycja planowana jest do realizacji do roku 2030, jej
dtugoletnie planowanie wskazuje na konflikt pomiedzy potrzebami rozwoju obszaru
portowego a interesem mieszkancow Gdyni. Przebieg trasy (patrz: Rysunek 8.) od wezta
Morska (z obwodnicg Trojmiasta) do zaplecza terenu portowego (wezet zespolony Dolina
Logistyczna) zaktada poprowadzenie jej przez tereny zurbanizowane na pograniczu Chyloni
i Cisowej. Z punktu widzenia uktadu przestrzennego, realizacja tej drogi znaczgco zmieni
lokalne funkcje pomiedzy dzielnicami. Stanie sie to na skutek wprowadzenia korytarza
transportowego o tranzytowym charakterze w obszary petnigce dotychczas funkcje gtownie
mieszkaniowe. Z drugiej jednak strony trasa ta ma kluczowe znaczenie dla odcigzenia
przecigzonego przez transport tadunkéw z portu aktualnego uktadu drogowego, w ktérym
uczestnicy ruchu muszg sie na co dzien mierzy¢ z bardzo duzg kongestig i jej
konsekwencjami. Wszystko to pokazuje jak wazne jest wtasciwe i odpowiednio wczesne
planowanie dostepu lgdowego do portdw morskich, a takze jego sprawne realizowanie tak,
aby wszystko byto przygotowane zanim wystapig problemy w sieci transportowej, nie zas
dopiero post factum. Moze sie to bowiem wigzac wtedy z brakiem mozliwosci optymalnego
zareagowania na powstate utrudnienia ze wzgledu na juz podwyzszone parametry natezen
ruchu i tym samym zagrozenie powstawaniem katastrofalnych zatoréw. Nalezy
zdecydowanie wycigga¢ wnioski z takich poréwnan jak to z portem w Gdyni i jego
utrudnieniami w ruchu drogowym, aby unikna¢ analogicznych problemow w przyszto$ci na
Obszarze.

22

https://www.gdynia.pl/mieszkaniec/co-nowego,2774/droga-czerwona-moze-powstac-wczesnie},586202 (dostep: 19.05.2025r.)
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Rysunek 8. Planowany przebieg Drogi Czerwonej w Gdyni
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Zrédto: https://www.gdynia.pl/co-nowego,2774/znamy-przebieg-drogi-czerwonej, 553460 (dostep: 19.05.2025r.)

BCT jest zatem przyktadem terminalu, wokot ktérego pojawita sie tkanka miasta, przez co
jego ewentualna rozbudowa jest zdecydowanie ograniczona przestrzennie. Dalszy rozwoj
funkcji portowej obejmuje obecnie zoptymalizowanie wykorzystania istnhiejgcych
mozliwosci, co uzasadnia poczynione inwestycje w modernizacje infrastruktury kolejowej
charakteryzujgcej sie lepszymi parametrami co do przewozu tadunkéw wzgledem pojazdow
drogowych. Réwnolegle trwajg prace nad realizacjg nowych tras drogowych prowadzgcych
do gdynskiego portu. Na uwage zastuguje takze sgsiedztwo obszarow o funkgji
mieszkaniowej, ktérych spotecznos¢ z pewnoscig odczuwa konsekwencje bliskigj
lokalizacji Terminalu Kontenerowego. Doswiadczenia te wskazujg, ze lokalizacja portu
kontenerowego w poblizu terendw mieszkalnych moze prowadzi¢ do konfliktdw. W zwigzku
z tym juz na etapie planowania konieczne jest uwzglednienie wptywu na otoczenie

i zapewnienie odpowiednich stref buforowych miedzy terenami o réznych funkcjach.

Kolejnym obiektem infrastruktury portowej jest otwarty w 2007 roku Baltic Hub (daw. DCT).
Ten gtebokowodny terminal zlokalizowany jest w zewnetrznym porcie morskim w Gdansku,
w potnocnej czesci dzielnicy Stogi. Baltic Hub stanowi istotny punkt na europejskiej mapie
transportu morskiego, odgrywajgc kluczowsa role na linii Europa — Azja. Od momentu
uruchomienia ulegat kilkukrotnej rozbudowie, w tym o najnowszy terminal T3, ktdrego
otwarcie planowane jest na 2025 rok. Réwnolegle trwa budowa kolejnej czesci kompleksu
—terminalu T5, przeznaczonego do obstugi morskich elektrowni wiatrowych.
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Zdecydowana wiekszos¢ Baltic Hub znajduje sie na zalgdowionej czesci Zatoki Gdanskiej —
dotyczy to takze planowanych do realizacji terminali. Taka lokalizacja umozliwia
sprawniejszg obstuge terminalu poprzez dostepne potgczenia, ale takze stwarza dogodne
warunki do powstania zaplecza logistycznego. W nawigzaniu do powyzszego w sgsiedztwie
Baltic Hub w 2012 roku powstato Pomorskie Centrum Logistyczne (PCL). Obecnie na
powierzchni ok. 110 ha znajduje sie 6 obiektéw oferujgcych ok. 180 000 m? powierzchni
magazynowej. PCL, dzieki bezposredniemu sgsiedztwu gdanskiego terminalu, dysponuje
bardzo duzym potencjatem rozwojowym, a dalszy rozwd] portu moze sprawic¢, ze
w przysztos$ci ranga obiektu bedzie rosta.

Zdjecie 1. Widok satelitarny GTK w Gdarnsku

( /

/

Terminal posiada dogodne potgczenie drogowe (poprzez DK89 — ul. mjr H. Sucharskiego)
oraz kolejowe (dzieki LK226). Ciggi komunikacyjne poprowadzone sg w odseparowaniu od
srodmiejskiej czesci stolicy Pomorza, cho¢ oddziatujg na transport wewnagtrzmiejski.
Szczegblnie odczuwalne jestto w momencie zamkniecia mostu Siennickiego, ktory stanowi
gtéwne potgczenie mieszkalnej czesci Stogdw z centrum miasta. Obecnie (w czasie trwania
remontu przeprawy) ruch wewnetrzny miesza sie z tranzytem do i z portu na DK89,
co przektada sie na pogorszenie czasu podrozy we wszystkich relacjach. Choc nie jest to
catkowicie analogiczna sytuacja jak w Gdyni, to jednak w Gdansku réwniez istotnie
zauwazalne jest negatywne oddziatywanie transportu tadunkow z portu na obszar miasta.
Dlatego ponownie nalezy podkresli¢, ze wtasciwe planowanie przestrzenne, w tym to
uwzgledniajgce docelowy ksztatt uktadow transportowych, jest kluczowe dla ograniczenia
negatywnych oddziatywan funkcjonowania portu morskiego na najblizsze otoczenie
w kontekscie transportowym.

Jak zauwazono powyzej, potudniowa czes$¢ dzielnicy Stogi petni funkcje mieszkaniowe.
Biorgc pod uwage potrzeby rozwojowe Baltic Hub, jego rozbudowa w kierunku
potudniowym bytaby znaczacym przedsiewzieciem, negatywnie oddziatujgcym na
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przestrzen tej dzielnicy. Jednakze podjeta w 2018 roku zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdarniska w jednoznaczny sposob
okreslita granice rozwoju terminalu na terenie ladu, co odbyto sie m.in. na wniosek
mieszkancow. Pierwotnie tereny plazy, wydm i lasu zostaty przeznaczone na funkcje
przemystowo-sktadowo-ustugowe, jednak w wyniku protestow mieszkancéw Rada Miasta
Gdanska podjeta decyzje o zmianie studium, co ostatecznie doprowadzito do zachowania
tych obszaréw jako terendw zieleni krajobrazowo-ekologicznej. Obecnie istnieje zatem
naturalna bariera w postaci komplekséw lesnych, ktéra ogranicza negatywne
oddziatywanie portu na pozostatg czesc dzielnicy. Jest to interesujgca i dobra praktyka, na
ktérej mozna wzorowaé sie w trakcie rozwoju portu zewnetrznego w Swinoujsciu.
Jednoczesnie, istotne jest zapewnienie odpowiedniego uktadu transportowego
towarzyszgcego infrastrukturze portowej, ktéry zminimalizuje negatywne oddziatywanie na
otoczenie. Poréwnujgc sytuacje Baltic Hub do gdynskiego BCT trzeba przyznac, ze
wczesniejsze zrealizowanie rozwigzan usprawniajgcych transport do portu dziata lepigej na
separacje ruchu z/do terminalu od ruchu miejskiego.

W kontekscie gdanskiego terminalu warto wspomnie¢ rowniez o zasobie informacji na
oficjalnej stronie Baltic Hub. Zaréwno klienci, jak i pozostali interesariusze mogg zapoznac
sie na niej z roznymi danymi, w tym z okresu budowy poszczegélnych terminali, co jest
niezwykle istotne dla rozwoju swiadomosci spotecznosci lokalnej wobec prowadzonych
inwestycji. Wsrod licznych danych liczbowych, map i innych informacji znalez¢ mozna
rowniez dokumentacje techniczne i opinie srodowiskowe dla terminali T2 i T3.

Ograniczenie rozwoju infrastruktury portowej na terenie ladu i jednoczesna zabudowa
czesci morskiej wptywajg na pozostawienie mozliwosci rozbudowy otoczenia terminalu.
Jednoczesnie, pozostawiajgc dostep do wykorzystywanych rekreacyjnie terendw,
zachowana zostata pewna funkcjonalnos¢ dla mieszkancow i turystow. Nie oznacza to, iz
przyjete podejscie jest jednoznacznie rekomendowane, gdyz kazda ingerencja w czesci
wodne czy lgdowe wptywa negatywnie na srodowisko.

Czerpanie najlepszych mozliwych wzorcow z analogicznych inwestycji stanowi dobra
praktyke, ktéra pozwala na identyfikacje popetnionych i potencjalnych btedow
realizacyjnych i wykorzystanie wtasciwych rozwigzan, przetestowanych juz w podobnych
przedsiewzieciach. Budowa infrastruktury portowej, stuzgacej obstudze kontenerdw,
charakteryzuje sie zawsze wtasng specyfikg, jednak doswiadczenie innych podmiotow
stanowi cenne zrodto danych, informacji i przyktadéw, ktére mozna wykorzystaé na

potrzeby wypracowania jak najlepszego modelu realizacji inwestycji.
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Rysunek 9. Fragment SUIKZP miasta Gdariska — widoczne zachowanie funkcji le$nej
pomiedzy Baltic Hub a mieszkalng cze$cig Stogéw
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Zrédto: Zatgeznik nr 2 do uchwaty nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdariska z dnia 23 kwietnia 2018 roku zmienionej uchwatg nr XI1/218/19
Rady Miasta Gdariska z dnia 27 czerwca 2019 roku
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4. TRANSPORT

Ulokowanie GTK w Swinouj$ciu w odniesieniu do poszczegdlnych sieci transportowych jest
specyficzne. W skali europejskiej port, zgodnie z aktualnymirozporzadzeniami??, znajdowac
sie bedzie w obrebie korytarzy TEN-T Morze Potnocne —Morze Battyckie oraz Morze Battyckie
— Morze Adriatyckie. Warto jednak zauwazy¢, ze istnieje tez potencjat wtgczenia go
w korytarz Skandynawia — Morze Srédziemne czy nawet Ren — Dunaj (Rysunek 10).

W Swinoujéciu, zgodnie z ustaleniami zawartymi w ww. rozporzadzeniu, znajduja sie (Mapa
7): terminal drogowo-kolejowy oraz port sieci bazowej, ktore sg wtgczone w catos¢ systemu
towarowg linig kolejowg sieci bazowej, pasazerskg kolejag konwencjonalng sieci
kompleksowej, a takze bazowg siecig drogowg w trakcie modernizacji. W odlegtosci
ok. 11 km od centrum miasta, na wyspie Uznam, znajduje sie lotnisko sieci kompleksowe;j
Flughafen Heringsdorf, jednak zlokalizowane jest po stronie niemieckiej. Potgczenia z siecig
TEN-T sg jednak niejako ,$lepe” —nie majg przedtuzenia za granice niemiecka, a od pétnocy
ogranicza je wybrzeze morskie. Na ten moment brakuje tu réwniez korytarza srodladowego
biegngcego dalej na potudnie od kanatu Odra-Hawela. Przebiegajg tedy za to korytarze
transportowe i infrastruktura, wtgczone w inne umowy miedzynarodowe:

e Srodkowoeuropejski korytarz transportowy CETC,
e linie kolejowe AGC/AGTC?4,

W kontekscie potgczen europejskich duzo lepszg lokalizacjg dla GTK bytby jednak Szczecin,
ktory jest silnie wtgczony w bazowg sie¢ TEN-T oraz inne miedzynarodowe sieci.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

24 Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030.
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Rysunek 10. Europejskie korytarze transportowe
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Zrédto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/transeuropejska-siec-transportowa--ten-t, dostep: 13.04.2025 .
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Mapa 7. Sie¢ TEN-T w pétnocno-zachodniej Polsce
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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W kontekécie samej infrastruktury transportowej réwniez Swinoujécie mozna uznaé za
gorzej skomunikowane niz pobliski Szczecin. Na ten moment przebiega tedy jedna linia
kolejowa, ktéra wymaga modernizacji (patrz: rozdziat 4.1), a takze jedna droga krajowa,
ktora w tym roku (2025) powinna zostac¢ przebudowana do standardu drogi ekspresowej
(patrz: rozdziat 4.1.3). Swinoujécia, w przeciwienstwie do Szczecina, nie mozna réwniez
uznac¢ za wtgczone w sie¢ infrastruktury wodnej srodlgdowej, szczegblnie obszaru portu

zewnetrznego, co opisano w rozdziale 4.3.

Mapa 8. Polskie porty morskie w krajowej sieci transportowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Jesli chodzi o lokalny uktad komunikacyjny, to planowany port ma zosta¢ wtgczony w sie¢
drogowg (DK3/S3) na wezle tunowo oraz rownolegle w tym miejscu w linie kolejowag nr 401.
Obie trasy przebiegaja réwnolegle na odcinku pomiedzy Swinouj$ciem a Miedzyzdrojami,
gdzie sie rozgateziaja: linia kolejowa przebiega dalej skrajem miasta, zas DK3 biegnie prawie
prosto do miejscowosci Wolin. Kluczowym punktem na obu trasach sg mosty (kolejowy
i drogowy) w Wolinie, ktdore sg jedynymi potgczeniami transportowymi ze statym lgdem
posiadajgcymi odpowiednie parametry dla obstugi nasilonego ruchu towarowego.

Uzupetnieniem lokalnego systemu transportowego sg droga krajowa nr 93 (przedtuzenie
DK3 w kierunku Niemiec, droga wojewddzka nr 102, drogi powiatowe i gminne oraz linia
kolejowa nr 996. Przez Swinouj$cie przebiega ponadto tor podejsciowy oraz tor wodny dla
statkow morskich do portu w Szczecinie.

Mapa 9. Istniejgca infrastruktura transportowa w otoczeniu planowanego GTK
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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4.1. GTK A TRANSPORT KOLEJOWY

W zakresie infrastruktury kolejowej, dla przysztego GTK bardzo istotne znaczenie bedzie
miec¢ stan techniczny i przepustowosc linii kolejowych bedgcych czescig magistrali C-E 59.
Trasa ta jest podstawowym elementem kluczowego srodkowoeuropejskiego korytarza
transportowego taczacego Europe Srodkowo-Wschodnig ze Skandynawig (szwedzkie
Malmd — Ystad z czeskg Ostrawg). Stanowi tez towarowe odgatezienie magistrali E 59, na
terenie Polski przechodzacej przez Swinoujécie, Szczecin, Poznan, Wroctaw, Opole,
Kedzierzyn-Kozle i Chatupki. Zapewnia ona infrastrukture dla potgczen towarowych,
omijajac obcigzone przede wszystkim ruchem pasazerskim linie nr 351 (Szczecin —
Wroctaw) oraz 271 (Poznan — Wroctaw).

W sierpniu 2024 roku, na podstawie Rozporzadzenia 2024/1679%, C-E 59 zostata wpisana
do sieci bazowe] rozszerzonej TEN-T?6. Oznacza to konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniego standardu linii kolejowych wchodzacych w sktad trasy do 2040 roku,
cechujgcego sie: dopuszczalnym naciskiem osi co najmniej 22,5 t/os (221 kN/os),
mozliwoscig obstugi pociggéw towarowych o dtugosci 740 m, predkoscig co najmniegj
100 km/h oraz petnym wdrozeniem ERTMS.

4.1.1. OBECNY STAN MAGISTRALI C-E 59

W sktad C-E 59 wchodzg linie kolejowe nr428, nr 273 oraz nr 276. Linia nr 401 zaliczana jest
zardwno do magistrali E 59, jaki C-E 59. Podstawowe dane techniczne poszczegolnych linii:

e linia nr401 (Szczecin Dabie — Swinoujscie Port) — zelektryfikowana, pierwszorzedna
linia kolejowa o dtugosci 100,716 km, dwutorowa, tgczaca Szczecinski Wezet
Kolejowy ze Swinouj$ciem, wykorzystywana intensywnie w ruchu towarowym oraz
przez pasazerski ruch regionalny i dalekobiezny, zwtaszcza w sezonie letnim. Dla
pociggdw towarowych na wiekszosci przebiegu linii mozliwa jest maksymalna
predkos¢ 70 km/h (dla toru nieparzystego na 89% przebiegu linii, na torze parzystym
— dla 87% przebiegu linii). Na catej dtugosci linii dopuszczalny nacisk lokomotywy
i wagonu na tor to 221 kN/os, czyli 22,5 t/0S.

e linia nr 428 (Szczecin Dagbie — Szczecin Podjuchy) — zelektryfikowana, drugorzedna
linia kolejowa o dtugosci 7,008 km, jednotorowa, majgca charakter linii tgcznicowej
pomiedzy linig nr 401 a ,Nadodrzankg”; przez czesc¢ swojego przebiegu rownolegta
do fragmentu linii nr 351. Dla pociggdéw towarowych na 55% dtugosci przebiegu linii
dozwolona jest predkos¢ 80 km/h, a na 42% — 60 km/h. Na catej dtugosci linii
dopuszczalny nacisk lokomotywy i wagonu na tor to 221 kN/os, czyli 22,5 t/08S.

% Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

2 W ramach sieci TEN-T wyrdzniono sie¢ bazows i sie¢ kompleksowa. Ta pierwsza obejmuje najwazniejsze i najbardziej strategiczne
potaczenia na kontynencie, kluczowe dla rozwoju gospodarki i mobilno$ci. Ma zosta¢ ukoriczona do 2030 r. Sie¢ kompleksowa obejmuje
wszystkie inne potaczenia, ktére uzupetniaja sie¢ bazowa, zapewniajac dostepnosc transportowa w catej Europie. Ma zosta¢ ukoriczona
do 2050 r. W ramach rewizji polityki TEN-T wprowadzono sie¢ bazowa rozszerzong - infrastrukture o znaczeniu posrednim miedzy siecig
bazowa a kompleksowa, kluczowa dla spéjnosci europejskiego systemu transportowego. Ma zosta¢ ukoriczona do 2040 r.
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e linia nr 273 (Szczecin Podjuchy - Wroctaw Gtéwny, potocznie nazywana
»Nadodrzankg”) — zelektryfikowana, pierwszorzedna linia kolejowa o dtugosci
356,125 km, klasyfikowana przez PKP PLK jako linia o priorytecie towarowym, jeden
z najwazniejszych szlakow kolejowych w zachodniej Polsce. Wiekszos$c¢ jej trasy
przebiega wzdtuz Odry (oddalajgc sie maksymalnie na odlegtos¢ 17-18 km), ktdra
przekracza pieciokrotnie (w okolicach Szczecina Gtéwnego - Odre
Zachodnig iw Szczecinie-Podjuchach — Regalice, obok Czerwieriska, w Scinawie
ipod Brzegiem Dolnym). Raz przekracza Warte — w Kostrzynie nad Odrg. Dla
pociggow towarowych na wiekszosci przebiegu linii mozliwa jest maksymalna
predkos¢ 70 km/h (dla toru nieparzystego na 65,9% przebiegu linii, na torze
parzystym —dla 64% przebiegu linii). Osigganie predkosci 100-120 km/h przez sktady
tego rodzaju mozliwe jest jedynie na ok. 19,7% dtugosci toru nieparzystego i 10%
toru parzystego. Na wiekszosci linii nr 273 dopuszczalny nacisk lokomotywy
i wagonu na tor to 221 kN/os, czyli 22,5 t/0S. Wystepujg jednak odcinki, na ktorych
wartoscé taspadado 211 kN/os (21,5 t/0s8) dla lokomotywy i 205 kN/os (20,9 t/0$) dla
wagonu. Natomiast miedzy posterunkiem odgateznym Lisie Pole a stacjg Krzywin
Gryfinski, w torze nieparzystym, wartos¢ ta jest zwiekszona do 225 kN/o$
(22,94 t/0S) — zarowno dla lokomotywy, jak i wagonu.

e linia nr 276 (Wroctaw Gtowny — Miedzylesie) — zelektryfikowana, pierwszorzedna,
jedno- i dwutorowa linia kolejowa o dtugosci 136,272 km, tgczaca Wroctaw
z kolejowym przejsciem granicznym Miedzylesie-Lichkov. Odcinki jednotorowe
obejmujag przebiegtrasy pomiedzy Strzelinem i Kamienncem Zgbkowickim (ok. 35 km)
oraz posterunkiem odgateznym Ktodzko Nowe az do konca linii na granicy
polsko- czeskiej (ok. 38,5 km). Dla sktadéow towarowych na 97,6% toru
nieparzystego linii maksymalna predkos¢ wynosi 80 km/h. Na torze parzystym (tam,
gdzie on jest) odsetek ten wynosi 99%. Na catej dtugosci linii dopuszczalny nacisk
lokomotywy i wagonu na tor to 221 kN/os, czyli 22,5 t/0S.

e linia nr 277 (Opole Groszowice - Wroctaw Brochow) — zelektryfikowana,
pierwszorzedna, jedno- i dwutorowa linia kolejowa o dtugosci 86,835 km. Odcinek
jednotorowy obejmuje przebieg trasy pomiedzy Czernicg Wroctawska
a podwroctawskimi Siechnicami (ok. 7,2 km). Dla sktaddw towarowych, na 46% toru
nieparzystego maksymalna predkos¢ wynosi 60 km/h, a predkosé¢ 120 km/h -
jedynie na 13% jego dtugosci. Na torze parzystym, na 43% jego dtugosci predkos¢
maksymalna to 50%, a 120 km/h osiggalne jest réwniez na 13% jego przebiegu. Na
47% toru nieparzystego i az na 74% toru parzystego dopuszczalny nacisk na 0s
lokomotywy i wagonu wynosi 211 kN (21,5 t/08). 221 kN/o$ wystepuje odpowiednio
na 23i26% przebiegu toréw szlaku.

e linia nr 136 (Kedzierzyn-Kozle — Opole Groszowice) — zelektryfikowana, niemal
w catosci dwutorowa linia kolejowa o dtugosci 37,717 km. Na torze nieparzystym, az
na 97% dtugosci jego przebiegu predkos¢ maksymalna dla sktadow towarowych to
120 km/h. Podobnie jest na torze parzystym (95% jego dtugosci). Na catej dtugosci
linii dopuszczalny nacisk lokomotywy i wagonu na tor to 221 kN/os, czyli 22,5 t/08.
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e linia nr 151 (Kedzierzyn-Kozle — Chatupki) — zelektryfikowana, dwutorowa linia
kolejowa o znaczeniu panstwowym, o dtugosci 54,294 km, tgczgca stacje
Kedzierzyn-Kozle z przejsciem granicznym Chatupki-Bohumin. Na torze
nieparzystym, na 35% jego przebiegu predkos¢ maksymalna dla sktadu towarowego
to 100 km/h, a na 25% — 90 km/h; na 16% jego dtugosci mozliwe jest osiggniecie
120 km/h. Na torze parzystym, na 32% jego przebiegu predkosc¢ ta wynosi 100 km/h,
na 29% — 90 km/h, a predkos¢ 120 km/h mozliwa jest do osiggania na 16% jego
przebiegu. Na catej dtugosci linii dopuszczalny nacisk lokomotywy i wagonu na tor
to 221 kN/os, czyli 22,5 t/0S.

Poza powyzszymi, w sktad trasy E 59 wchodzg takze linie moggce miec¢ znaczenie rowniez
w przewozach kontenerowych (terminale w okolicach Poznania, Gliwic i potgczenia do
granicy polsko-czeskiej): nr 351 (Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny), 271 (Wroctaw Gtowny
— Poznan Gtowny), 132 (Gliwice tabedy — Wroctaw Gtowny).

Od 2019 roku PKP PLK realizowaty projekty majgce na celu usprawnienie dostepu
kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu. W ramach inwestycji
w Szczecinie poprawiono potgczenie stacji Szczecin Port Centralny oraz jej rejonéw
przetadunkowych z miedzynarodowymi magistralami E 59 i C-E 59. Catkowicie
przebudowano uktad torowy, uwzgledniajgc modernizacje podtorza, odwodnienia,
systemow zasilania, oswietlenia, tacznosci i sterowania ruchem kolejowym. Dzieki
przeprowadzonym pracom stacja Swinoujscie SiA moze obstugiwaé najdtuzsze i najciezsze
sktady towarowe dopuszczone do ruchu po sieci PKP PLK. W ramach modernizacji
przebudowano wszystkie gtowice rozjazdowe wraz 2z podtorzem. Dodatkowo
zelektryfikowano tor tgczacy rejon SPB z rejonem SPB31 (tzw. dworzec wroctawski oraz
Ostrow Grabowski, gdzie odbywaja sie przetadunki drobnicowe), a takze tory prowadzace
zrejonu SPA do Basenu Godrniczego, ktéry obstuguje tadunki masowe. Na stacji Szczecin
Port Centralny powstata nowa centralna nastawnia ,,SPC”, wyposazona w noOwocCzesne
komputerowe systemy sterowania ruchem kolejowym, obejmujgce catg stacje. Stata sie
ona centrum zarzadzania ruchem, zastepujgc wczesniejsze lokalne nastawnie
rozmieszczone w poszczegolnych rejonach.

W 2023 roku zakonczyta sie modernizacja infrastruktury kolejowej w Swinoujsciu, ktéra
znaczgco usprawnita dojazd do portu. Prace wykonano na liniach nr: 401 Szczecin Dabie —
Swinouj$cie Port (odcinek Lubiewo — Swinoujécie Port), 996 Lubiewo — Swinoujécie SiA oraz
997 Swinoujécie SiB — Swinoujécie Baza Promowa. W ramach inwestycji przebudowano
i rozbudowano uktad torowy stacji towarowej Swinouj$cie SiA, w tym przylegte tory
prowadzgce do rejonow przetadunkowych w porcie. Dodatkowo dobudowano drugi tor na
odcinku Swinoujécie Przytér — Swinoujscie SiB, co zwiekszyto przepustowosé trasy.
Podobnie jak w Szczecinie, kompleksowo zmodernizowano gtowice rozjazdowe, tory
gtowne i dodatkowe, a takze podtorze, odwodnienie, system zasilania, oswietlenie
itgcznosc¢. Zainstalowano nowoczesne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (SRK),
ktdre zintegrowano w jednej centralnej nastawni. Stacja pasazerska Swinoujscie zostata
wyposazona w nowe, podwyzszone perony, co poprawito komfort podréznych. Dzieki tym
inwestycjom stacja Swinouj$cie SiA moze obstugiwaé najdtuzsze i najciezsze pociagi
towarowe, dopuszczone do ruchu po sieci PKP PLK, a usprawniona infrastruktura pozwala
na sprawniejszy transport tadunkéw do nabrzezy portowych.
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Pomimo tego linia kolejowa nr 401 na odcinku Szczecin Dagbie — Lubiewo wcigz nie spetnia
standardéw korytarzy TEN-T. Ruch pociggéw towarowych jest tam ograniczony do
70- 80 km/h, przez co sg one doganiane przez sktady pasazerskie kursujgce z predkoscia
120-140 km/h. Dodatkowo brak systemu ETCS sprawia, ze w ciggu godziny moze
przejechac¢ tedy jedynie 4-5 par pociggdéw. Istniejgce posterunki ruchu nie zawsze
dysponujg dodatkowymi torami, a na stacjach, gdzie sg one dostepne, ich dtugos¢ wynosi
jedynie 600-700 metrow, co ogranicza mozliwos¢ obstugi dtuzszych sktadow. Wraz ze
wzrostem liczby pociggéw pasazerskich, zwtaszcza w sezonie letnim, pojawiajg sig
trudnosci z przepustowoscia, szczegolnie na odcinku Goleniow — Szczecin Dagbie. Kolejnym
problemem jest uktad torowy stacji Szczecin Dabie, gdzie krzyzujg sie cztery linie kolejowe:
nr 351, 401, 417 i 428. Ze wzgledu na kolizyjne potaczenia ruch pociggdéw wymaga
usprawnienia, zwtaszcza w kontekscie potgczenia linii nr 401 z linig nr 428 w kierunku
Szczecina Podjuch i dalej na potudnie kraju. Konieczna jest przebudowa uktadu torowego,
ktdra zapewni ptynnosé przejazdéw w obu kierunkach. Aby poprawi¢ przepustowosc¢, PKP
PLK S.A. przygotowaty studium wykonalnosci modernizacji linii nr 401 i nr 428 na trasie
Szczecin Podjuchy — Szczecin Dabie — Goleniéw — Swinouj$cie. Projekt ten znalazt sie

w Krajowym Programie Kolejowym z terminem realizacji do 2030 roku.?’

Obecnie niemal cata C-E 59 jest dostosowana do kursowania pociggéw o naciskach min.
22,5 t/0$ (221 kN), niektére odcinki linii kolejowych wchodzgcych w jej sktad moga
cechowad sie warto$ciami mniejszymi. Tak jest np. w przypadku odcinka Sw. Katarzyna —
Wroctaw Gtéwny na linii nr 132, ze wzgledu na ograniczenia w prowadzeniu ruchu
towarowego, ktory jest kierowany przez Wroctaw Brochow i Towarowg Obwodnice
Wroctawia.

Obecnie identyfikowane ,waskie gardta” na magistrali C-E 59, redukujgce jej
przepustowosc, to:

e tory stacyjne w czesci lokalizacji krotsze niz 740 m, co uniemozliwia dtugim
pociggom towarowym ,chowanie sie” na takich stacjach i przepuszczanie sktadéw
pasazerskich;

e kolizyjne uktady torowe na czesci stacji;

e odcinki jednotorowe, ktorych obcigzenie ruchem wptywa na ograniczenie
przepustowosci catosci linii i zmniejszenie srednich predkosci na nich osigganych;

e znaczne natezenie ruchu pasazerskiego na czesci linii;

e brak Samoczynnej Blokady Liniowej (SBL) na czesci linii (koniecznosc¢
wprowadzania wiekszych odstepow miedzy pociggami, nizsza predkosc¢ handlowa
pociggow towarowych, zmniejszona elastycznos¢ w prowadzeniu ruchu).

27

Raport Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk w Polsce. Stan infrastruktury liniowej oraz punktowej na rok 2024, Stowarzyszenie
Polskich Regiondw Korytarza Transportowego Battyk — Adriatyk, Gdansk 2024, s. 24-25.
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Lokalizacja wspomnianych ,,waskich gardet” na liniach wchodzgcych w sktad C-E 59 to:

e linia kolejowa nr 401 —tory stacyjne krétsze niz 740 m na stacjach: Rokita i Szczecin
Dabie SDA; brak samoczynnej blokady liniowej (SBL);

e linia kolejowa nr 273 — odcinek jednotorowy Ksieginice — Brzeg Dolny oraz tory
stacyjne krotsze niz 740 m na stacjach: Kostrzyn, Kowaldw, Laski Lubuskie, tugi
Gorzyckie, Namyslin, Mieszkowice, Godkow, Dolna Odra;

e linia kolejowa nr 276 — jednotorowe odcinki Strzelin — Kamieniec Zgbkowicki

i Ktodzko — Miasto — granica panstwa; tory stacyjne krotsze niz 740 m na stacji Bardo
Przytek; ograniczona przepustowos¢ na catej linii;

e linia kolejowa nr 132 —tory stacyjne o dtugosci krotszej niz 740 m na stacjach: Opole
Groszowice, Opole Gtéwne, Brzeg, Otawa; kolizyjne uktady torowe na stacjach:
Swieta Katarzyna, Opole Gtéwne, Opole Groszowice; brak stacji w Lizawicach
(przystanek osobowy); ograniczona przepustowos¢ towarowa na catej linii ze
wzgledu na duze natezenie ruchu pasazerskiego;

e linia kolejowa nr 136 — tory stacyjne o dtugosci krotszej niz 740 m na stacjach:
Przywory Opolskie, Goérazdze, Gogolin, Zdzieszowice; brak samoczynnej blokady
liniowej (SBL);

e linia kolejowa nr 151 — tory stacyjne o dtugosci krotszej niz 740 na stacjach: Kuznia
Raciborska, Nedza, Raciborz, Krzyzanowice, Chatupki; brak samoczynnej blokady
liniowej (SBL).
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Mapa 10. ,Waskie gardta” na magistrali C-E 59
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie informacji PKP PLK
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W ciggu trasy kolejowej C-E 59 funkcjonuje szereg terminali intermodalnych,
umozliwiajacych obstuge i przetadunek konteneréw z morza na kolej, drogi i zegluge
$rédladowa (OT Port Swinoujscie, DB Port Szczecin) oraz z kolei na drogi (PCC Intermodal
—PCC Brzeg Dolny i Rail Terminal Rzepin). Najwiekszg przepustowoscig roczng cechujg sie
terminale w porcie w Szczecinie oraz w Brzegu Dolnym —w obu przypadkach po ok. 150 tys.
TEU.

Podstawowe informacije:

e OT Port Swinoujscie — port uniwersalny, specjalizujacy sie w obstudze
roznorodnych tadunkow, gtéwnie drobnicowych, w tym skonteneryzowanych,
obstugiwany przez spoétke nalezgcag od 2008 roku do grupy kapitatowej OT Logistics.
Do 2015 roku nosit nazwe Port Handlowy Swinouj$cie. Cechuje sie roczna
przepustowoscig na poziomie 70 tys. TEU oraz powierzchnig sktadowg ok. 1,6-2 tys.
TEU. Port dysponuje dwoma dzwigami typu Liebherr LHM 550 wyposazonymi
w automatyczne chwytaki Bromma, zdolne do przetadunku konteneréw o wadze do
40 ton. Mozliwe jest potagczenie do 85 kontenerdw chtodniczych. Plac sktadowy
portu jest bezposrednio potgczony z dwiema bocznicami kolejowymi, co umozliwia
wprowadzenie petnych sktaddw pociggdw na platformach Sggos do 80 TEU. Pociagi
kontenerowe przyjmowane sg na nabrzezach Hutnikow i Gornikow. OT Port
Swinoujécie moze obstugiwaé kontenerowce post-panamax ok. 4,5 tys. TEU. Plany
rozwojowe podmiotu zaktadajg, ze do 2030 roku zwiekszy on swoje mozliwosci
sktadowania konteneréw do 4 tys. TEU. Dla GTK terminal mdgtby by¢ zapleczem do
obstugi tadunkdow kontenerowych oraz ustug CFS i depot®.

e DB Port Szczecin - uniwersalny przetadowca portowy, zlokalizowany w porcie
Szczecin. Jest spotka nalezgcg do Grupy Deutsche Bahn AG. Od 2008 roku byto to
PCC Port Szczecin, w 2009 roku nastgpito jej przejecie przez Grupe DB. Catosé
powierzchni portu to ok. 50 ha, na ktorych znajdujg sie terminale: drobnicowy
(przetadunek blokéw granitowych, wyrobdéw stalowych, metali niezelaznych,
produktéw drewnopochodnych itd.), masowy, kontenerowy oraz terminal
obstugujacy sztuki ciezkie i project cargo. Feederowy terminal kontenerowy cechuje
sie zdolnoscig przetadunkowsg 150 tys. TEU rocznie i powierzchnig sktadowag 5 tys.
TEU. Mozliwe jest podtgczenie w nim 157 kontenerdw chtodniczych. Port
wspotpracuje z operatorem Unifeeder, ktory oferuje cotygodniowe serwisy z i do
Hamburga/Bremerhaven (Niemcy), brytyjskich Immingham, Teesport i Felixstowe
oraz do Drammen i Moss w Norwegii.

e Rail Terminal Rzepin - terminal kolejowy w Rzepinie, nalezacy do spotki
wchodzgcej w sktad holenderskiej grupy logistycznej BTT. Zostat on uruchomiony
w maju 2014 roku. Zajmuje obszar 1,6 ha, z czego 12 tys. m? stanowi utwardzony
plac przetadunkowy. Obiekt dysponuje bocznica kolejowg sktadajgca sie z dwdch
torow o dtugosci 220 metrow kazdy. Cechuje sie zdolnoscig przetadunkowa
siegajgcg 40 tys. TEU rocznie. Umozliwia podtgczenie do 12 kontenerdw

chtodniczych. Rail Terminal w Rzepinie znajduje sie w kluczowej lokalizacji, tgczac
linie kolejowe w relacjach wschdd-zachdd (linia nr 3) oraz pétnoc-potudnie (linia

2 OT Port Swinoujscie uruchamia linie kontenerowa, Rynekinfrastruktury.pl, 13 lutego 2025 r.
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nr273). Obecnie obstuguje potaczenia intermodalne przede wszystkim
z: Tillburgiem, Moerdijk/Rotterdamem, Antwerpig i Duisburgiem.

e PCC Intermodal-PCC Brzeg Dolny —terminal nalezgcy do sieci PCC Intermodal,
otwarty w wersji rozbudowanej w 2015 roku. Zajmuje powierzchnie 9 ha, w tym
powierzchnie umozliwiajgcg sktadowanie ok. 3tys. TEU. Dysponuje piecioma torami
kolejowymi o dtugosci 650 metrow kazdy, torami odstawczymi oraz parkingiem dla
samochodoéw ciezarowych. Wszystko to umozliwia mu osigganie przepustowosci
150 tys. TEU rocznie. Terminal jest potgczony dziennymi serwisami z centralng
Polskg oraz szes¢ razy w tygodniu z Frankfurtem nad Odrg. Z terminalu w Brzegu
Dolnym PCC Intermodal organizuje potgczenia z portami morskimi w Gdarisku
i Gdyni oraz terminalami w portach niemieckich i holenderskich: Hamburgu,
Bremerhaven i Rotterdamie.
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Tabela 1. Dane terminali intermodalnych zlokalizowanych na C-E 59

. . . Roczna mozliwosé Powierzchnia . Infrastruktura
Terminal Informacje ogélne Infrastruktura kolejowa Infrastruktura morska
przetadunkowa sktadowa drogowa
20 ha powierzchni; d.ostep do: LK Qr996 dostep do: S3, AG: 4
OT Port transport drogowy, . i 401; 1 bocznica — . 660 m nabrzeza,
L . S 70 tys. TEU rocznie 2tys. TEU 100 miejsc dla L.
Swinoujscie morski, srodlgdowy, 1200 m toru do S gtebokos¢-13,2m
) ciezarowek
kolejowy zatadunku/wytadunku
70 ha powierzchni 365 m —nabrzeze
(12,7 ha —sam terminal dostep dp: LK nr273; dostep do: DK10; f|nsk|g, 614m._
DB Port . 2 bocznice — 3041 m o nabrzeze czeskie;
. kontenerowy); transport | 150 tys. TEU rocznie 3,5tys. TEU 88 miejsc dla s
Szczecin ; toru do L gtebokos¢: 10,5 m
drogowy, morski, ciezarowek .
srédlado koleio zatadunku/wytadunku techniczna, 9,15 m
adowy, oWy eksploatacyjna
dostep do: LK nr3i2783;
Rail Terminal 1,6 ha powierzchni; 1 bocznica-2x200m dostep do: A2
. transport kolejowy 40 tys. TEU rocznie 500TEU zatadunek/wytadunek, 2 i DK92; 20 miejsc -
Rzepin . S
i drogowy x 400 m dla cigzarowek
manewry/postdj
PCC Intermodal 9 ha powierzchni; dostep dAO: LKnr273; dostep do: DK340,
. . . 1 bocznica-2x 650 DK341, A8;
Terminal Brzeg transport kolejowy 150 tys. TEU rocznie 3tys. TEU ) - -
Doln  drogo torow do 20 miejsc dla
y gowy zatadunku/wytadunku ciezaréwek

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego / dane poszczegdlnych spétek
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4.1.2. OBECNE | PLANOWANE INWESTYCJE

INFRASTRUKTURALNE NA MAGISTRALI C-E 59

Dla obstugi kolejg czesci przetadunkéw w GTK kluczowe znaczenie bedzie miata
przepustowosc linii kolejowej nr 401, wiodacej do swinoujskiego portu, jak rowniez catosci
magistrali C-E 59. Obecnie jej stan uniemozliwia planowanie poprawy wykorzystania
transportu kolejowego w transportowaniu kontenerow.

Obecnie na magistrali C-E 59 realizowane sg trzy projekty inwestycyjne:

e ,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych
odcinkéw linii kolejowych nr 406, 273, 351”7, finansowanie: POIIS 2014-2027,
planowana data zakonczenia: 2026 r.;

e _Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejacych
odcinkdw linii kolejowych nr 406, 273, 351 —faza ll”, finansowanie: FEnIKS (EFRR),
planowana data zakonczenia: 2026 r.;

e Prace na wybranych odcinkach ciggu linii kolejowej C-E 59 - linia kolejowa nr 401
odc. Szczecin Dagbie — Lubiewo”, finansowanie: KPO, planowana data zakonczenia:
2026 r.;

e Pracenawybranych odcinkach ciggu linii kolejowej C-E 597, finansowanie: Krajowy
Plan Odbudowy (dalej takze: ,,KPQO”), planowana data zakonczenia: 2026 r.

Planowane inwestycje na przedmiotowe] magistrali obejmujg natomiast nastepujgce
projekty:

e ,Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy — prace projektowe”, finansowanie: lista rezerwowa FEnIKS/CEF2;

e ,Pracena ciggu C-E 59-linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin — Szczecin Podjuchy”,
finansowanie: lista rezerwowa FEnIKS/CEF2;

e Prace naciggu C-E 59 - linia kolejowa 273 na odcinku Grabiszyn — Rzepin, odcinek
Gtogdw — Rzepin”, finansowanie: lista rezerwowa FENIKS/CEF2;

e Prace na ciggu C-E 59 - linia kolejowa 273 na odcinku Grabiszyn — Rzepin, odcinek
Grabiszyn - Gtogdw (granica wojewodztwa)”, finansowanie: lista rezerwowa
FENIKS/CEF2 ;

e Prace na linii kolejowej nr 276 Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie”, finansowanie: lista
rezerwowa FEnIKS/CEF2;

e ,Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowe;j
TEN-T, etap |: prace na odcinku Swieta Katarzyna — Wroctaw Brochéw — Wroctaw
Kuzniki — roboty budowlane”, finansowanie: lista rezerwowa FEnIKS/CEF2”;

e ,Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowe;j
TEN-T, etap Il: pozostate prace”, finansowanie: lista rezerwowa FEnIKS/CEF2.
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W ramach wskazanych powyzej planéw inwestycyjnych dla linii kolejowej nr 273 trwajg
obecnie prace przygotowawcze PKP PLK do kompleksowej modernizacji, ktérej celem
bytoby dostosowanie infrastruktury do predkosci maksymalnej 160 km/h dla pociggow
pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggdw towarowych, a takze zapewnienie pozostatych
parametrow sieci TEN-T dla ruchu towarowego, tj. naciskéw osi 221 kN/o$ oraz dtugosci
pociggdw 750 m. Co jednak niezwykle istotne — inwestycja pn. ,Prace na ciggu C-E 59 —
linia kolejowa nr 273 na odcinkach: Grabiszyn — Gtogow, Gtogdéw — Rzepin, Rzepin—Szczecin
Podjuchy” aktualnie nie ma zapewnionego finansowania (ujeta jest na liscie rezerwowej
Krajowego Programu Kolejowego), zas wszystkie srodki przeznaczone na modernizacje
infrastruktury kolejowej w obecnej perspektywie finansowe] 2021-2027 zostaty
rozdysponowane. Dlatego tez nie majg one szczegbdtowego harmonogramu realizacji.
Sytuacja ta zmienic¢ sie moze jedynie w przypadku uwolnienia lub pozyskania dodatkowych
srodkow finansowych.

Do czasu kompleksowej modernizacji, w celu zapewniania mozliwie najwyzszych
parametrow oraz przepustowosci, w najblizszych latach na linii nr 273 realizowane bedg
najpilniejsze prace w ramach KPQO, ktére obejma odcinki:

e od km 12,100 do km 98,639 (Wroctaw Pracze — Gtogéw) — dostosowanie
infrastruktury do predkosci konstrukcyjnej linii kolejowej do 160 km/h dla pociggdw
pasazerskich, a dla pociggéw towarowych do 120 km/h oraz dopuszczalnego
nacisku osi 221 kN/os;

e 0dkm 116,00 do km 285,00 (okolice Bytomia Odrzanskiego — Bielin) — dostosowanie
infrastruktury do predkosci konstrukcyjnej linii kolejowej do 140 km/h dla pociggdw
pasazerskich, a dla pociggdw towarowych do 100 km/h;

e od km 285,00 do km 346,358 (Bielin — Szczecin) — dostosowanie infrastruktury do
predkosci konstrukcyjnej linii kolejowej do 140 km/h dla pociggdw pasazerskich,
a dla pociggow towarowych do 100 km/h.

Dla linii kolejowejnr401, w ramach prowadzonych prac przygotowawczych (projekt: ,,Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw — Prace na ciagu C-E 59 — odcinek Swinoujscie —
Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy, opracowanie Studium Wykonalnos$ci”)?°, w grudniu
2024 roku zostat wybrany wariant rekomendowany, ktorego zakres obejmuje miedzy
innymi:

e zapewnienie mozliwosci jazdy pociggdw o dtugosci 750 m (poprzez wydtuzenie
19 toréw dodatkowych na stacjach);

e dostosowanie do kursowania pociggéw towarowych z predkoscig 120 km/h na
wiekszosci trasy;

e wybudowanie bezkolizyjnego potgczenia linii kolejowej nr 401 z linig kolejowa nr 351
w stacji Szczecin Dabie;

2 Coraz lepszy kolejowy dostep do battyckich portéw odpowiedzia na potrzeby polskiej gospodarki, PKP Polskie Linie Kolejowe, 2 grudnia
2024r.
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e zwiekszenie przepustowosci na kluczowym odcinku Regalica — Szczecin Dabie
(poprzez dobudowe dodatkowej pary toréw);

e zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej poprzez zabudowe samoczynnej blokady
liniowej;
e likwidacje punktowych ograniczen predkosci;

e budowe bezkolizyjnego potgczenia torow linii kolejowej nr 273 z linig kolejows
nr 351, od stacji Szczecin Podjuchy do posterunku odgateznego Dziewoklicz;

e umozliwienie bezkolizyjnego zjazdu pociggdéw towarowych jadgcych z kierunku
Goleniowa i Stargardu do stacji Szczecin Port nowa tgcznicg;

e budowe nowej stacji do obstugi ruchu towarowego — stacji Goleniéw Towarowy.

Kontynuacja procesu inwestycyjnego, w tym opracowanie dokumentacji projektowej dla
zadania pn. ,Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinouj$cie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy”, znajduje sie jedynie na liscie rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego.
PKP PLK poszukujg zrédet finansowania dla tego zadania. Dalsze prace mozliwe bedag
w przypadku ich pozyskania.

Do czasu kompleksowej modernizacji, w celu zapewnienia mozliwie najwyzszych
parametrow oraz przepustowosci, w najblizszych latach na linii kolejowej nr 401
realizowane bedg najpilniejsze prace w ramach KPO, ktdore obejmag odcinek od km -0,636
do km 88,100 (Szczecin Dagbie — Lubiewo). Ich celem bedzie dostosowanie infrastruktury do
predkosci konstrukcyjnej linii kolejowej 140 km/h dla pociggdw pasazerskich, 100 km/h dla
pociggow towarowych oraz dopuszczalnego nacisku osi 221 kN/os.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez PKP PLK, dane ZMPSiS dotyczace planowanych
w GTK przetadunkéw, wykorzystane przez narodowego zarzadce infrastruktury kolejowej
przy przygotowaniu Studium Wykonalnosci prac na odcinku Szczecin Podjuchy — Szczecin
Dabie — Swinoujscie, zaktadaja ruch towarowy w wymiarze $rednio 27 pociggéw dziennie
doizterminalu. Do tej liczby nalezy doliczy¢ pociaggi pasazerskie regionalne i dalekobiezne
(obecnie ze stacji Swinoujécie codziennie wyjezdza pie¢ pociggéw dalekobieznych
i 11 regionalnych na dobe). PKP Polskie Linie Kolejowe zapewniajg, ze planowane prace
modernizacyjne na linii nr 401 (wydtuzenie stacji, zwiekszenie predkosci na linii, pozosta-
wienie uktadu dwutorowego i brak dobudowy dodatkowych toréw szlakowych) beda

wystarczajgce dla zapewnienia przepustowosci niezbednej dla obstugi ruchu o takiej skali.

W kolejowych przewozach intermodalnych w Polsce najczesciej transportowane sg
standardowe kontenery 20’ (20-stopowe, dtugosc¢ 6,058 m, rownowartos¢ 1 TEU), w dalszej
kolejnosci kontenery 40’ (40-stopowe, dtugosc¢ 12,192 m, rownowartosc¢ 2 TEU), a o wiele
rzadziej — kontenery 45’ (45-stopowe, dtugos¢ 13,716 m, rownowartos¢ 2 TEU). Bardzo
rzadko wozone sg kontenery 307, 25’ i 35’. Przewoznicy kolejowi do transportu konteneréw
najczesciej uzytkujg wagony platformy oznaczone literami S (wagony platformy na wozkach
budowy specjalnej: Sgs, Sgns, Sggrs, Sdgmnss, Sggmrss, Sggrss), K (wagony platformy na
osiach budowy normalnej — Kgns) i R (wagony platformy na wézkach budowy specjalne;j:
Rgmmes). Zazwyczaj sktady takie majg 600-650 metrow dtugosci i przewozg

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt Strona 58




. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi L
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

ok. 70-88 TEU®® ®'. Najczesciej masa przewozona przez taki pocigg to 1600-2700 ton.
W marcu 2021 r. najciezszy pocigg intermodalny w Polsce, jadgcy z Euroterminalu Stawkow
do Gdanska Portu Pétnocnego (gdzie tadunek trafit na kontenerowiec Maersk), widzt na
platformach 90 TEU o catkowitej masie 3,33 tys. ton*2. Na bazie powyzszych liczb mozna
wskazaé, ze ZMPSIS i PKP PLK zaktadaja zatem, iz po uruchomieniu GTK bedzie mozliwy
transport kolejg do ok. 3 tys. TEU na dobe, przy zatozeniu uruchamiania pociagoéw 750-
metrowych oraz wykorzystaniu przepustowosci wytgcznie na potrzeby terminalu (co nie jest
realne).

Natomiast symulacje Actia Forum, zrealizowane dla inwestora GTK®*, zaktadajg, ze az 50%
przetadunku kontenerdw w Terminalu bedzie obstugiwane kolejg. Jak podaje firma, od 2036
roku ma to by¢ 517,5 tys. TEU rocznie. Przy zatozeniu, ze inwestycja bedzie funkcjonowac
24 godziny na dobe, 365 dni w roku, daje to okoto 1 418 TEU dziennie. Dodatkowo, biorgc
pod uwage dtugosé¢ lokomotywy (ok. 20 metréw) i zaktadajgc uzycie standardowych
wagonow platform o dtugosci do ok. 20 metrow, pocigg majgcy 750 m dtugosci bedzie
sktadat sie z 37 takich wagondw. Przy zatozeniu, ze jeden wagon moze przewiez¢ 3 TEU,
firma wskazata, iz jeden sktad moze przetransportowac¢ 111 TEU. Wyliczenia Actia Forum
wskazujg wiec na ok. 13 sktaddw kontenerowych dziennie wyjezdzajgcych z GTK od 2036 r.

Obecny harmonogram PKP PLK, bazujgcy na zakonczonym Studium Wykonalnosci
modernizacji odcinka Szczecin Podjuchy — Szczecin Dabie — Swinoujécie, zaktada
ogtoszenie pod koniec 2025 r. przetargu na projekt inwestycji polegajgcej na wydtuzeniu
stacji na linii nr 401 do dtugosci 750 m. W 2026 r. majg rozpoczac¢ sie prace projektowe.
Uzyskanie decyzji srodowiskowe] powinno nastgpi¢ w przeciggu 1-2 lat, a decyzji
lokalizacyjnej lub pozwolenia na budowe — 1 roku. W przypadku uzyskania finansowania
przebudowa powinna zostac zrealizowana (przy utrzymaniu ruchu na linii) maksymalnie do
2032 roku. Rozpatrywany jest model finansowania podobny do tego zatozonego dla
przysztej elektrowni atomowej w gminie Choczewo i modernizacji linii kolejowej nr 229
Kartuzy — Lebork®, tzn. prace na linii kolejowej powinny by¢ inwestycjg towarzyszaca
budowie Terminalu.

Szczegolnie istotne dla funkcjonowania Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu bedzie specyfika infrastruktury bocznicowe] stuzgcej do formowania
pociggdw kontenerowych. Dla poréwnania, Gdanski Baltic Hub dysponuje bocznica
o siedmiu torach, o tgcznej dtugosci uzytkowej 5340,64 m3®. Infrastruktura ta umozliwia
dokonywanie przetadunkéw do nawet 45 tys. kontenerow miesiecznie®®. Obstuguje co
miesigc ok. 600 pociggdw, a po uruchomieniu czwartej suwnicy RMG?*” w potowie lipca
2024 r., przepustowosc¢ bocznicy BCT zwiekszyta sie do ponad 800 tys. TEU rocznie.

Przy zatozeniu wykorzystania rozwigzan technicznych podobnych do tych zastosowanych
w Baltic Hub i przy rocznej maksymalnej zdolnosci przetadunkowej GTK na poziomie

30 Jakie problemy niesie za soba transport intermodalny?, RaportKolejowy.pl, 28 stycznia 2021 r.

31 Pierwszy przewdz nowymi wagonami intermodalnymi L OTOS Kolej, Orlen Kolej, 28 lipca 2020 r.

32 Najciezszy pociag kontenerowy w historii Polski dojechat do DCT Gdarisk, RynekInfrastruktury.pl, 9 marca 2021 r.

33 Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
34 Linia kolejowa z Kartuz do Leborka jako inwestycja towarzyszaca budowie atomdwki, PortalMorski.pl, 29 stycznia 2025 .

35 Statut obiektu infrastruktury ustugowej w Gdarisku przy ulicy Kontenerowej 7, baltichub.com, 2023.

38 Rekordowy start roku na bocznicy kolejowej w Baltic Hub, baltichub.com, 3 lutego 2025 .
37 Typ portowej suwnicy bramowej.
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1,05 mIn TEU (1, 5 mln TEU po odliczeniu transshipmentu), z ktérych ok. 40% trafia¢ bedzie
na tory (ok. 420 tys. TEU), estymowac¢ mozna, iz terminal potrzebowac bedzie bocznicy
kolejowej o co najmniej czterech torach (ok. 800 m dtugosci kazdy), tgcznej dtugosci uktadu
torowego niemal 3 tys. m oraz powierzchni wynoszacej ok. 17,1 tys. m?(sam uktad torowy,
bez infrastruktury towarzyszacej).

Plany ZMPSiS przedstawione w 2019 roku zaktadaja budowe uktadu torowego
obstugujacego GTK, posiadajgcego: 10 toréw zdawczo-odbiorczych, tory przyjazdowo-
-odjazdowe, tory tadunkowe oraz tor dojazdowy do linii kolejowej nr 401 o dtugosci ok.
3200 m. W dokumencie z pazdziernika 2023 roku, zawierajgcym charakterystyke GTK na

potrzeby procedury uzyskania decyzji o ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego,
mowa jest natomiast o uktadzie torowym obejmujgcym:

e grupe zdawczo-odbiorcg — 10 toréw o dtugosci uzytecznej 800 m (750 + 50 m);

e tory dojazdowe na potgczeniu grupy zdawczo-odbiorczej z torami przyjazdowo-
- odjazdowymi — dwa tory dojazdowe o maksymalnej dtugosci 5 tys. metrow,
wtgczone do infrastruktury kolejowej PKP PLK;

e tory przyjazdowo-odjazdowe dobudowane do istniejgcej grupy przyjazdowe;j
PKP PLK (w Il etapie inwestycji — wzdtuz przebudowanej przez PKP PLK grupy
przyjazdowej, dodatkowe 3 tory o dtugosci uzytecznej 800 m);

e siec trakcyjng — elektryfikacje toréw dojazdowych pomiedzy grupami: przyjazdowo-
-odjazdowsg i zdawczo-odbiorczg, grupy zdawczo-odbiorczej oraz odcinka dwdéch
toréw dojazdowych prowadzgcych do grupy toréw zatadunkowych.

4.1.3. ODDZIALYWANIE ZMIAN W RUCHU KOLEJOWYM NA
OBSZAR

Zgodnie z zatozeniami inwestora planuje sie 50% kontenerow z/do Terminalu przewozic¢
kolejg. Oznacza to ok. 517,5 tys. TEU rocznie od 2036 roku, czyli okoto 1 418 TEU dziennie,
przewozonych na ok. 37 wagonach w jednym sktadzie. Mozna wiec przyjac, ze sktadow
wyjezdzajgcych dziennie z GTK bedzie ok. 13.

Linia kolejowa nr 401 juz dzis jest wykorzystywana zardwno przez pociggi pasazerskie, jak
i towarowe. Ruch kolejowy generuje zarowno hatas, jak i drgania. Aktualnie (maj) linia jest
wykorzystywana przez 14 par pociggow pasazerskich na dobe. W sezonie wakacyjnym ruch
zwieksza sie do ok. 20 par pociagdéw na dobe. Brak dostepu do danych dotyczacych
przewozow towarowych uniemozliwia przedstawienie doktadnej skali ruchu sktadow
towarowych na wspomnianegj linii. Zsumowany ruch w sezonie (przewozy pasazerskie,
towarowe, ruch wygenerowany przez GTK) moze wynosi¢ okoto 40 par pociggow.

Ze wzgledu na ulokowanie Terminalu na wschodnim skraju Swinoujécia i bezposrednie
wtgczenie go w uktad torowy, wszystkie pociaggi z kontenerami z portu bedg kierowane poza
teren miasta, zatem jedyne zabudowania, na ktdére wzmozony ruch kolejowy moze
oddziatywa¢ to te zlokalizowane w tunowie i ewentualnie, ale w mniejszym stopniu,
w Przytorze. Aby zaprezentowac¢ bardzo szacunkowo skale ewentualnej emisji hatasu
kolejowego na ten obszar po uruchomieniu GTK i przy faktycznej realizacji zaktadanych
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przetadunkow oraz przy udziale 50% przewozow kolejg, wykorzystano pordwnanie z inng
miejscowoscig, dla ktorej zrealizowana zostata mapa hatasu kolejowego. Na odcinku linii
nr 3 w Nowym Tomyslu®®, na ktérej predkosé maksymalna wynosi 160 km/h, hatas
przekraczajgcy 65 dB wystepuje w odlegtosci do 80 metrow od toréw; w przedziale 80-160
metréw poziom hatasu miesci sie w zakresie 60-64,9 dB, natomiast w odlegtosci 160-350
metrow od torow wynosi 55-59,9 dB. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze linia ta cechuje sie
wyzszymi parametramitechnicznymioraz zdecydowanie wiekszg liczbg przejazddw w ciggu
doby niz linia 401 w Swinouj$ciu, co oznacza, ze skala oddziatywania jest tam
zdecydowanie wigksza. Pomimo tego, na odcinku przebiegajacym przez Nowy Tomysl nie
zainstalowano ekranéw chronigcych przed hatasem. Niemniej nalezy mie¢ na uwadze, ze
kazda miejscowo$é ma swojg specyfike. W kontekécie Swinoujécia nalezy wspomnieé
chocby o jego uzdrowiskowym charakterze. Dlatego tez warto bra¢ pod uwage mozliwosc
wystgpienia nadmiernych ucigzliwosci zwigzanych ze zwiekszonym towarowym ruchem
kolejowym iz tej przyczyny wykonac¢ pomiary hatasu oraz zaprognozowac poziomy tej emisji
po otwarciu kolejnych etapow GTK. W nastepnej kolejnosci nalezy tez monitorowac
poziomy rzeczywistej emisji po uruchomieniu kolejnych etapdw inwestycji. W przypadku
stwierdzenia przekroczen norm, badz uznania ze strony wtadz Gminy, ze pomimo braku ich
przekroczenia ucigzliwosci dla otoczenia sg zbyt wysokie, nalezy podja¢ dziatania majgce
na celu ich ograniczenie.

W przypadku podjecia decyzji o koniecznosci ochrony obszaru miasta Swinoujscie przed
hatasem kolejowym i jednoczesnie wibracjami, mozliwe sg rézne rozwigzania:

e ograniczanie predkosci sktadéw — zgodnie z metodykg CNOSSOS-EU, obnizenie
predkosci pociggu o 10 km/h skutkuje spadkiem hatasu o ok. 1,5-2 dB. Przejscie
z predkosci 160 km/h do 80 km/h oznacza zatem redukcje natezenia dzwigku o 12—
14 dB (dla predkosci pociggéw towarowych jeszcze wiecej). Oznacza to, ze
w odlegtosci do 80 metrow od tordw moga pojawiac sie problemy z dotrzymaniem
norm gtosnosciw porze nocnej (obowigzujgcy limit 40 dB). Warto jednak podkreslic,
ze jesli juz dzis normy te nie sg przekraczane, to prognozowany wzrost liczby

przejazddw nie powinien prowadzi¢ do radykalnej zmiany sytuacji;

e montaz ekrandw akustycznych — przy torach warto montowac wysokie bariery (min.
3-5 m), ktore redukujg hatas nawet o 10-15 dB dla okolicznych domow. Dobrze
zaprojektowany ekran (absorpcja + odpowiednia geometria) przekierowuje hatas
w gore. Skutecznosc ekranow zalezy od wielu czynnikow: wysokosci, uksztattowania
terenu, materiatu z ktérego sg wykonane oraz odlegtosci od Zrodta hatasu®’;

e wyciszanie podtorza — modernizacja podtorza i szyn zmniejsza hatas toczenia.
Mozliwe jest takze stosowanie specjalnych, wibroizolacyjnych mat w podtorzu;

e modernizacja taboru (ciche hamulce): wymiana zeliwnych klockéw na
kompozytowe (typ K lub LL) w wagonach to metoda o udowodnionej skutecznosci.
Oba typy ttumig hatas hamowania o 8-10 dB.

38 |inia zostata wybrana jako przyktad, poniewaz zostata dla niej stworzona strategiczna mapa hatasu, ktéra jest wykonywana dla
odcinkéw linii kolejowych po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie. W przypadku uruchomienia GTK mozna szacowac, ze
przez Miedzyzdroje przejezdzatoby rocznie ok. 11 000 pociagdw, zatem bytaby to duzo mniejsza skala.

3 https://problemykolejnictwa.pl/images/PDF/170_1.pdf, dostep: 23.05.2025r.
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Istniejg rdwniez rozwigzania organizacyjne ograniczajgce negatywne efekty transportu kole-
jowego jak np., jesli to mozliwe, zmniejszenie liczby pocigagdw uruchamianych nocg. Choc¢
infrastrukturalne rozwigzania (ekrany, nowe tory) majg trwaty efekt, warto tez przewidziec
monitoring poziomu hatasu w poblizu newralgicznych punktéw odcinka linii nr 401.

W kontekscie zanieczyszczen emisja czgstek statych przez kolej jest znaczgco mniejsza niz
w przypadku transportu drogowego, dzieki czemu nie stanowi istotnego zagrozenia dla
jakosci powietrza w Swinoujscie®. Podobnie kwestie bezpieczeristwa nie powinny byé
problematyczne: linia poprowadzona jest bezkolizyjnie, dodatkowo realizowane wtasnie
jest przejscie pieszo-rowerowe pod nig.

Ze wzgledu na ksztatt obecnego uktadu transportowego na Obszarze prawdopodobienstwo
wykorzystania kolei do dowozu pracownikow GTK jest raczej niewielkie. Odlegtosc
przystankéw Swinouj$cie Warszéw i Swinoujscie Przytér od planowanej lokalizacji
Terminalu jest znaczna (odpowiednio — ok. 2,31 2,9 km). Aby skutecznie wykorzystywac je
do przewozow pracowniczych, konieczna musiataby by¢ poprawa infrastruktury dojscia
(budowa nowych ciggdw komunikacyjnych miedzy przystankami a Terminalem), integracja
z innymi srodkami transportu (transport zbiorowy lub tzw. shuttle busy tgczace przystanki
z terminalem) oraz rozwoj potgczen kolejowych (zwiekszenie liczby potgczen pasazerskich
na linii nr 401, szczegdlnie w godzinach zmian pracowniczych). Na ten moment takie plany
nie istniejg, zas ich realizacja wigzataby sie z wysokimi kosztami oraz koniecznoscia
rozwigzania problemow z organizacjg ruchu na sieci kolejowej. Korzystniejszym i tanszym
rozwigzaniem bedzie zapewnienie pracownikom dojazdu do GTK za pomoca
autobusowego transportu zbiorowego. Takie rozwigzanie bedzie lepsze nie tylko we
wspomnianych kontekstach, ale rowniez ze wzgledu na fakt, ze rdéwniez np.
w Miedzyzdrojach stacja kolejowa jest ulokowana na obrzezach, zatem jej dostepnos¢ w
skali catego miasta jest zbyt niska, aby zacheci¢ odpowiednig liczbe osdb do wybierania
takiej formy dojazdu, szczegdélnie na co dzien. Wigzatoby sie to zndéw z koniecznoscig
zapewnienia dowozowych linii autobusowych, co istotnie komplikowatoby catg podrozinie
byto konkurencyjne wzgledem innych metod dojazdu (jedna linia autobusowa, lub niestety
niewatpliwie zazwyczaj wtasny samochdd).

4.2, UKEAD DROGOWY | PLANY JEGO ROZWOJU W OTOCZENIU GTK

System transportowy jest istotnym elementem powigzanym z budows i dziatalnoscig GTK.
Bez potgczenia z infrastrukturag transportu ladowego funkcjonowanie portu kontenerowego
jest niemozliwe. Zwazywszy na udziat drogowej pracy przewozowej w 0gole przewozow
towarowych, w Polsce wynoszacym 87,3%*', zdecydowang wieloptaszczyznowa przewage
transportu samochodowego nad transportem kolejowym, a tym bardziej wodnym
srodlgdowym, w ostatnich dziesiecioleciach w Polsce, mozna zaktadac, ze pomimo plandw
utrzymania proporcji 50%/50%, gtowng gatezig przewozow stosowang do obstugi GTK
w Swinouj$ciu bedzie sektor drogowy. Dodatkowo wojewddztwo zachodniopomorskie
nalezy do grupy wojewddztw o najnizszej gestosci drog publicznych o twardej nawierzchni

40 file:///Kolej-jest-zielona-redukuje-ilosc-spalin-i-dazy-do-bezemisyjnosci.pdf, dostep: 23.05.2025r.
4 Transport drogowy w Polsce w latach 2022 i 2023. Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, Szczecin, 2024.
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na 100 km? powierzchni (60,9-89,9 km/km?) %>, samo otoczenie planowanego GTK znajduje
sie zas na wyspie, z dostepem drogowym ograniczonym do jednej trasy o odpowiedniegj dla
regularnych ciezkich przewozéw towarowych charakterystyce. Wszystko to moze sprawic,
ze powstanie tak duzego generatora ruchu, jakim bedzie port kontenerowy spowoduje
wystgpienie utrudnien w ruchu drogowym na Obszarze.

Na sie¢ drogows, istotng z punktu widzenia budowy i funkcjonowania GTK, zlokalizowanag
na terenie gmin Swinoujécie i Miedzyzdroje sktadaja sie:

e DK3/S3 - droga krajowa o klasie S/GP, taczaca Swinoujscie z Lubawka,
przebiegajgca przez wojewoddztwa: zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslgskie.
Drogatajest czescig miedzynarodowejtrasy E65 Malmo (SE) — Chania (GR). Jestona
kluczowg osig wpisujgca sie w korytarz TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie,
tgczacg planowany Terminal z zachodem i potudniem kraju oraz dalej Czechami,
Stowacjg, Wegrami, Chorwacja, Bosnig i Hercegowing, Czarnogorg, Kosowem,
Macedonig Pétnocng i Grecjg. Na potnocy zas trasa przebiega przez Battyk, tgczac
Polske z potudniowg Szwecjg. DK3/S3 w wojewddztwach lubuskim i dolnoslgskim
spetnia wymagania drogi ekspresowej. W wojewddztwie zachodniopomorskim
przebiega odcinkowo wspoélnie z trasg S6, aby nastepnie dotrze¢ do miejscowosci
Dargobadz. Odcinek Dargobadz — Troszyn — Swinoujécie jest ostatnim, na ktérym
trwajg prace majace na celu przebudowe drogi do poziomu klasy S. Prace zostaty
rozpoczete w roku 2020, miaty sie zakonczy¢ w roku 2024, jednak ze wzgledu na
opdznienia aktualnie prognozowanym terminem ukonczenia jest Il kwartat 2025 r.
Ostatecznie trasa bedzie dwupasmowa na catym odcinku przebiegajacym
przez gminy Swinoujs$cie i Miedzyzdroje i dalej na potudnie kraju, a jej nosnosé
i pozostate parametry beda dostosowane do obstugi przeptywu tadunkow
z GTK. Pierwotnie planowano, aby trasa nie miata przekroju 2 + 2, ajedynie 2 + 1. Ze
wzgledu jednak m.in. na juz wtedy pojawiajgce sie plany budowy GTK, dopuszczono
przeprowadzenie przez Woliriski Park Narodowy drogi ekspresowej o przekroju 2 + 2
w celu zapewnienia odpowiedniej przepustowosci. Zachowano réwniez starodroza
DK3, aby zapewnié mozliwo$é przekierowywania ruchu na odcinku Swinoujécie
tunowo — Miedzyzdroje w sytuacjach awaryjnych. Aktualnie problematyczny jest
jednak dalszy odcinek trasy, w rejonie Goleniowa, gdzie uzyskano juz zgode na
przebudowe wezta Golenidw Potudnie®®. Jest to inwestycja wazna szczegdlnie
zpunktu widzenia podwyzszonych natezen ruchu w okresie wakacyjnym.
Utrudnienia pojawiajg sie takze na S3/S6 w otoczeniu Szczecina. Trwajg rozmowy
dotyczace ewentualnej rozbudowy obwodnicy Szczecina, realizowana jest tez trasa
S10, ktéra rowniez usprawni ruch na tym obszarze*.

e DK93 - to krotki, 5,5-kilometrowy odcinek drogi krajowej tgczgcej S3/DKS3
z niemiecka drogg federalng nr 110. Niegdys droga nr 93 mierzyta ok. 14 kilometrow
i przebiegata ulicg Karsiborskg i Pomorska, bedac przez 10 lat, do momentu
otwarcia tunelu pod Swing (30 czerwca 2023 r.), jedyna drogg krajowg w Polsce,
w ciggu ktorej funkcjonowata przeprawa promowa. Otwarcie tunelu znacznie

“2 Transport —wyniki dziatalnosci w 2023 r. Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, Szczecin, 2024.
43 Kolejny krok do rozbudowy wezta Goleniéw Potudnie na S3, dostep: 29.04.2025 r.
4 https://www.gov.pl/web/gddkia/s10-szczecin-kijewo-bez-wezla---szczecin-zdunowo, dostep: 29.04.2024 r.
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skrocito dystans i czas przejazdu pomiedzy lewobrzezem a prawobrzezem
Swinouj$cia. Jednoczes$nie istotnie zwiekszyta sie przepustowo$é trasy i ptynnosé
ruchu dzieki uniknieciu koniecznosci korzystania z promu. Tunel pod Swing mierzy
1780 m, posiada droge jednojezdniowa, dwukierunkowa, o szerokosci paséw ruchu
rownej 3,5 m, pionowej skrajni wynoszacej 5 m i kategorii ruchu KR4, co oznacza
dopuszczalny nacisk osi pojazdu réwny 115 kN/os$*. W tunelu obowigzuje zakaz
ruchu pieszego, rowerowego, ruchu pojazdéw wolnobieznych i zaprzegdw oraz
zakaz ruchu pojazdéw ciezarowych przewozgcych towary niebezpieczne. Ponadto,
przed skrzyzowaniem DK93 z ul. Krzywg zastosowano znak zakazujgcy dalej
w kierunku Niemiec ruchu pojazdéw o DMC pow. 7,5t. Zgodnie z zatozeniami
funkcjonowania Terminalu nie planuje sie zresztg prowadzenia ruchu z GTK tg trasa.

e DW102 - droga wojewddzka klasy G tgczgca DK3/S3 w okolicach Miedzyzdrojow
z S6 na potudniowych obrzezach Kotobrzegu. Droga ta przebiega przez centrum
miasta Miedzyzdroje a takze tereny atrakcyjne turystycznie i obszary objete ochrong
Srodowiskowa. Jest to droga jednojezdniowa, dwupasmowa, na dtugich odcinkach
przeprowadzona przez tereny lesne, czesciowo bez poboczy, odcinkowo kreta,
w wiekszosci bez rownolegtej infrastruktury pieszej i rowerowej. Na odcinkach
zurbanizowanych droga przebiega odcinkowo przez waskie i krete korytarze
miejskie, miejscami z granicami budynkéw w niedalekiej odlegtosci od skrajni drogi,
w ktérych prowadzenie natezonego ruchu towarowego oznaczatoby bardzo duze
utrudnienia oraz niedogodnosci dla pieszych, rowerzystow, kierowcow
indywidualnych, mieszkancow, turystéw i innych uczestnikéw ruchu oraz
uzytkownikéw przestrzeni publicznej. Jakos¢ drogi na odcinkach pozamiejskich
mozna oceni¢ jako dobra/bardzo dobrg, za$ na odcinkach miejskich
dobra/dostateczng. Na DW102 odnotowuje sie tez wiele zdarzen z udziatem dzikich
zwierzat*®. Na drodze tej na ten moment nie planuje sie zadnych inwestycji na
odcinkach objetych niniejszg analizg, ani na odcinkach okolicznych. Jedyne
inwestycje jej dotyczgce zawierajg sie na wschodnim odcinku trasy*’.

Na terenie gmin Swinouj$cie i Miedzyzdroje znajduja sie réwniez drogi nizszej klasy, ktére
nie zostaty objete analizg ze wzgledu na prognozowane niskie prawdopodobienstwo
kierowania nimi regularnego ruchu drogowego z GTK. Ponadto sytuacja na drogach
w Swinoujéciu jest na biezaco monitorowana dzieki systemowi ITS funkcjonujgcemu na
terenie miasta.

Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinouj$ciu zostanie potaczony z siecig drogowa
za pomocg wewnetrznego uktadu drogowego wraz z parkingami dla pojazddw ciezarowych
oraz drogi dojazdowej do wezta tunowo na trasie S3. Aktualnie zakonczenie prac nad

drogowym dostepem do portu planuje sie na Ill/IV kwartat 2029 roku. W ramach realizacji
tej inwestycji wykonane zostang nastepujace elementy infrastruktury drogowej:

e nawierzchnie terminalu;

4 https://mapadotaciji.gov.pl/projekty/746825/, dostep: 25.04.2025 r.

4 Opinia przedstawiciela Wolinskiego Parku Narodowego (WPN) wyrazona na spotkaniu z Radg Programowa. Pomimo wyrazonej checi
wspotpracy i zaproszenia do zadawania pytart WPN nie udzielit odpowiedzi na zadne z konkretnie postawionych pytan przestanych do
WPN droga oficjalna. Brak zatem szczegdtowych danych dot. liczby zdarzen z udziatem zwierzat na analizowanej drodze.

47 Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030.
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e obiekty towarzyszgce uktadowi drogowemu, w tym:

o place do sktadowania kontenerdw,

o drogi manipulacyjne;
e drogiremontowe przy obiekcie socjalno-biurowym, magazynowym i warsztatowym;
e uktad bramowy wjazdowo-wyjazdowy;

e nowa droga dojazdowa (DZ7) wraz z catg niezbedng infrastrukturg techniczng na
dtugosci maksymalnie 4 000 m o parametrach:

o klasatechniczna-Z (zbiorcza),

o szerokos¢ maksymalna: 2 x5 m + utwardzone pobocza okoto 1,25 m z kazdej
strony,

o predkosc projektowa —50 km/h,
o kategoria ruchu: min. KR5,
o obcigzenie nawierzchni—115kN/os;
e rondo na powierzchni maksymalnej 4 000 m? rozdzielajgce ruch na terminalu;

e w ciggu drogi dojazdowej wiadukt klasy A o sSwietle 5,50 m wraz z ciggiem
pieszo-rowerowym;

e parking buforowy o powierzchni ok. 50 000 m?, o nawierzchni projektowanej jako
utwardzona, nieprzepuszczalna. Parking wyposazony bedzie w infrastrukture
techniczng: kanalizacje deszczowag wraz z wpustami drogowymi, oswietleniem
i monitoringiem;

e cCigg pieszo-rowerowy o0 szerokosci 3 m w ciggu projektowanych drég, jako dostep
do parkingu buforowego oraz projektowanych obiektéw socjalno-biurowych?.

4 t. Gontarz, Charakterystyka inwestycji. Budowa dostepu do gtebokowodnego terminalu kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujsciu. LUGO PROJEKT. Hydrotechnika i melioracje, Szczecin, pazdziernik 2023 oraz Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie Nr 15/2023 o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10 paZzdziernika 2023 r., znak:
WONS.420.29.2020.KK.46.
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Mapa 11. Planowany uktad drogowy w Terminalu wraz z pozostatymi elementami kluczowe;j
infrastruktury

e

;‘
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Gtéwne elementy zagospodarowania planowanego terminalu
nabrzeze kontenerowe

I budynki terminalu z parkingami i systemem kontrolno-wjazdowym

I tory kolejowe (zdawczo-odbiorcze, tadunkowe, bocznicowe)
parking buforowy dla samochoddw ciezarowych, parking turystyczny, uktad
drég dojazdowych

Inne oznaczenia

[] teren terminalu

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw ZMPSIS

Planuje sie rowniez realizacje dodatkowego parkingu buforowego, zlokalizowanego
rownolegle do drogi, nieopodal zakretu drogi zbiorczej w okolicy ul. Barlickiego, a takze
drugg droge dojazdowa, wraz z infrastrukturg pieszg i rowerowa, zapewniajgcg dojazd do
parkingu turystycznego w okolicy plazy. Rozwazana jest takze alternatywna droga
dojazdowa do wspomnianego parkingu, ktéra zaczynataby sie w okolicach wjazdu nad
wiadukt nad liniami kolejowymi 401 i 996 i wiodta przez teren lesny. Warto takze
wspomniec, ze w przypadku faktycznej realizacji wspomnianej na poczatku niniejszego
opracowania koncepcji rozwoju portu zewnetrznego o terminal uniwersalny, zlokalizowany
nawschod od GTK, na obszarze tym pojawitaby sie kolejna droga dojazdowa, tgczgca nowy
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Terminal z wiaduktem prowadzacym do wezta Lunowo. Niemniej na ten moment nalezy
zauwazyc¢, ze wszelkie dziatania zmierzajgce do budowy dostepu drogowego do GTK we
wtasciwy sposob uwzgledniajg réowniez koniecznos¢ zapewnienia dostepu pieszego
i rowerowego do tego obszaru oraz jego okolic, tgcznie z zapewnieniem tego rodzaju
dostepnosci do terendw turystyczno-rekreacyjnych.

Rysunek 11. Plan orientacyjny dodatkowej infrastruktury drogowej, pieszej i rowerowe;j
w otoczeniu GTK

Wariant 1A

(preferowany)

é-_"
\_"B '::‘

T

Sciezki rowerowe i chodnikil

rogi dojazdowe do
rkingu turystyczrnego

; N

[Eunoird]

Zrédto: Prezentacja pt.: ,Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu”, ZMPSIS, 2019

Ostatecznie droga dojazdowa do GTKtgczy¢ sie bedzie z trasg S3 na wezle tunowo (projekt
wezta zawarto w zatgczniku nr 9 do niniejszego opracowania). W projekcie widoczna jest
rowniez dodatkowa droga dojazdowa (droga zbiorcza DZ9, jednojezdniowa,
dwukierunkowa o szerokosci pasa 3,5 m i kategorii ruchu KR44°), biegngca na wschod od
wiaduktu nad liniami kolejowymi 401 i 996, po potnocnej ich stronie. Wezet zapewni
bezkolizyjne wtaczenie sie do ruchu pojazdéw obstugujgcych GTK, jednak tgcznie na
odcinku Terminal — S3 pojazdy bedg miaty do pokonania 2 lub 3 ronda, w zaleznosci od
kierunku jazdy, co moze powodowac wystepowanie lokalnych zatoréw.

Poza wspomnianymi inwestycjami, bezposrednio zwigzanymi z GTK, aktualnie
w najblizszym otoczeniu prowadzone lub planowane sg modernizacje: ul. Ludzi Morza,
ul. Bralickiego, ul. Ku Morzu, ktore wigzg sie z realizacjg projektu pn. ,Sprawny i przyjazny
$rodowisku dostep do infrastruktury portu w Swinoujéciu — etap I”. Niestety na ten moment
realizacja ul. Ku Morzu zostata zawieszona®®. Dodatkowo budowane jest przejscie
pieszo-rowerowe pod liniami kolejowymi nr 401 i 996. PrzejScie to utatwi dostep do plazy
na wschod od planowego portu.

4 Dokumentacja do wydania opinii dla wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej: ,,Zaprojektowanie
i budowa drogi S3 Swinoujscie — Troszyn. Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta).

50 Miasto realizuje elementy projektu, Ulice Barlickiego i Ludzi Morza. Sa chetni do ich przebudowy, Trwa przebudowa ulicy Ludzi Morza,
dostep: 28.04.2025 .
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Rysunek 12. Przebieg budowanego przej$cia pod torami linii kolejowych 401 i 996
% = SiRasel Saph> <

Zrédto: Przetarg na wykonawce przejscia pod linig kolejowa 401, dostep: 28.04.2025 .

Zgodnie z zapisami aktualnego Regionalnego Planu Transportowego dla Obszaru (RPT) nie
sg planowane zadne inne inwestycje drogowe istotne w kontekscie budowy GTK. Droga
wojewoddzka nr 102 nie jest obecnie objeta zadnymi planami modernizacyjnymi na odcinku
przebiegajacym przez gmine Miedzyzdroje. Jedyng inwestycjg poza rozbudowg DK3 do
standardu drogi ekspresowej jest rozwaj sieci rowerowej. Jak jednak mozna zauwazy¢ na
bardzo duzym zblizeniu mapy zawartej w RPT, przedstawiajgcej scenariusz ,Stabilny
Region”, nie uwzgledniono tam powstania GTK, przez obszar ktorego zaktada sie przebieg
trasy rowerowej ograniczonej jedynie terminalem LNG®'. Nie planuje sie tez zadnych
inwestycji adaptacyjnych w uktadzie drogowym podlegajgcym bezposrednio gminie
Swinoujécie, na terenie ktérej realizowana bedzie budowa analizowanego portus?.

Jak wspomniano wczesniej w RPT nie uwzgledniono powstania GTK w transportowych
planach inwestycyjnych (np. w kontekscie budowy trasy rowerowej wzdtuz wybrzeza), choc¢
sama idea GTK pojawita sie w tym opracowaniu, tacznie z dalszymi koncepcjami budowy
terminalu uniwersalnego. Planowane natezenia ruchu przez niego generowane takze nie
zostaty zawarte w przedstawionych w RPT prognozach ruchu. W przeciwienstwie do tego
w modelu ruchu zrealizowanym na potrzeby budowy trasy S3, wykonanym w 2017 roku,
GTK zostat uwzgledniony, jednak przyjete wtedy zatozenia byty zupetnie nieadekwatne do
rzeczywistych planéw. W modelu zatozono:

e uruchomienie pierwszego etapu inwestycji w roku 2020 (tgcznie zatozono 4 etapy);

e prognozowany maksymalny obrot kontenerowy w wysokosci 500 tys. TEU/rok, ktory
miat zostac osiggniety w 2024 roku;

e udziat przewozdéw transportem drogowym na poziomie 60%, zas kolejg 40%°°.

51 Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030.

52 Informacje uzyskane z UM Swinoujscie.

%3 D. Krasnianski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujscie — Troszyn, Model i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad oddziat w Szczecinie.
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Aktualnie wiadomo juz, ze planuje sie, aby Terminal miat zaktadana przepustowosé
na poziomie 1,5 mln TEU/rok, w tym 30% przetadunkéw bedzie realizowanych
w ramach transshipmentu, zas z pozostatych 70% kontenery beda wozone w 50%
kolejag i w 50% droga. Nalezy pamietac, ze te zatozenia zmieniaty sie w czasie. Pierwotnie
planowano, ze po zakonczeniu pierwszego etapu budowy udziat ten bedzie wynosit
odpowiednio: 60%, 40%, 0% (transport wodny srdodlgdowy), zas po oddaniu etapu
drugiego: 40%, 40%, 20%°*. Dla poréwnania w przypadku terminalu Baltic Hub wielkos¢
przewozow kolejg wynosi okoto 30%*. Co ciekawe, w Gdyni udziat kolei ksztattowat sie
poczatkowo na poziomie ok. 10-15%, po czym po osiagnieciu maksimum w wysokosci 42%
zaczat réwnomiernie spadac, osiggajac w roku 2022 wielkos¢ juz tylko 22%°®°. Nie mozna
wykluczaé, ze w Swinoujéciu sytuacja wraz z uptywem czasu bedzie sie ksztattowata
podobnie i prognozowane natezenia ruchu drogowego wzrosng wzgledem obecnych
zatozen. Aktualnie jednak ostateczna skala GTK nie jest znana: zgodnie z udostepnionymi
przez inwestora planami terminal 1 powinien zaczg¢ w petni funkcjonowac¢ w roku 2031,
drugi zas w 2038%. Wedtug wypowiedzi ZMPSIS z kolei losy terminalu 2 na ten moment nie
sg znane i bedg wynika¢ z biezgcej analizy rynkowej®8.

Niemniej przyjmujac wyzej opisane zatozenia, mozna oszacowac, ze dziennie GTK
wygeneruje $rednio ruch na poziomie ok. 720 pojazdéw ciezarowych przewozacych po
2 kontenery. Uwzgledniajgc dodatkowo dni wolne od pracy oraz okresy czasu, w ktorych
istniejg ograniczenia w kursowaniu pojazdéw ciezarowych w Polsce, prognozuje sie, ze
srednio na dobe GTK wygeneruje ruch drogowy w wysokosci 863 pojazdow
ciezarowych od roku 2038 (po otwarciu pierwszego etapu w roku 2031 bedzie to
ok. 502 pojazdy/dobe)®*®. W celu oszacowania wptywu GTK na ruch drogowy nalezy
wielkosci te poréwnac do aktualnych (2020/2021) wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu
(GPR) realizowanego przez zarzadcow drog krajowych i wojewddzkich (Mapa 12).

* Materiaty ZMPSIS.

%5 Nowy terminal kontenerowy w Gdarisku to nawet 1,5 min TEU na torach, dostep: 17.04.2025r.

%8 Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
57 Ibidem.

%8 Wypowiedz ZMPSi$ na spotkaniu z Radg Programowa w dniu 29.04.2025 r.

5% Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
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Mapa 12. Natezenie ruchu na drogach wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020-2021
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na wstepie do analizy wynikéw GPR nalezy istotnie podkreéli¢ fakt, iz badanie to, wykonane
w latach 2020/2021, mozna uznaé¢ za mato miarodajne do oceny rzeczywistych natezen
ruchu na analizowanym obszarze w ujeciu dtugoterminowym. Trzeba mieé na uwadze, ze
ruch w owym okresie byt jeszcze silnie zaburzony ograniczeniami wynikajgcymi z pandemii
COVID-19, co bardzo silnie rzutowato na turystyke na Obszarze, zaréGwno wakacyjng,
dtugoterminowa, jak i krétkoterminowg, tzw. weekendowg. Ponadto GPR byt prowadzony
jeszcze przed otwarciem tunelu pod Swinq, ktéry niewatpliwie istotnie wptynat na zmiane
przeptywdéw drogowych na Obszarze. Wyniki GPR nalezy zatem traktowacé jako pewien
ogblny oglad na sytuacje w regionie, z zatozeniem, ze rzeczywiste przeptywy drogowe sg
tutaj faktycznie istotnie wyzsze, co zapewne wykazg wyniki kolejnego badania.

Zgodnie z wynikami GPR 2020/2021 na odcinku DK3/S3 pomiedzy gmina Swinoujécie
a gmina Wolin wielko$¢ $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) wynosita ok. 12 tys.
poj./dobe®. Zgodnie z prognoza wykonang w ramach budowy trasy S3 ruch ten po jej
otwarciu powinien wzrosng¢ do 13,7 tys. poj./dobe®’. Aby oszacowaé potencjalny
rzeczywisty wptyw budowy Terminalu na natezenie ruchu na trasie, wzieto pod uwage udziat
ruchu ciezarowego pochodzacego z GTK wg prognozy GDDKIA z 2017 roku oraz aktualne
zatozenia dotyczgce przetadunkéw w Terminalu i ich podziatu zadan przewozowych na

S0 Wyniki GPR 2020/2021.
51 Prognozowane natezenie ruchu na odcinkach Swinoujscie (tunel) — Miedzyzdroje, Miedzyzdroje — Wolin Zachéd. Nalezy mieé na
uwadze, ze prognoza ta zawiera zanizone wielkos$ci ruchu generowanego przez GTK.
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lgdzie. Uwzgledniono tez prognoze GDDKIA do roku 2040, ktéra, poza nieaktualnym
oszacowaniem przeptywow z GTK, ujmuje wszelkie inne zaktadane zmiany w natezeniach
ruchu po otwarciu wszystkich odcinkow S3. Wyniki oszacowan zawarto na wykresach 3 i 4.

Wykres 3. Udziat ruchu ciezarowego wygenerowanego przez GTK w ruchu ogélnym
i w ogélnym ruchu ciezarowym na odcinku Swinouj$cie (tunowo) — Miedzyzdroje
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e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu ciezarowym zgodnie z prognozg GDDKIA (2017)
e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu zgodnie z prognozg GDDKIA (2017)
e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu ciezarowym zgodnie z aktualnymi zatozeniami

e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogélnym ruchu zgodnie z aktualnymi zatozeniami

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujécie — Troszyn, Model
i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie oraz Impact analysis of the
Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpiert 2024 r.

Wykres 4. Udziat ruchu cigzarowego wygenerowanego przez GTK w ruchu ogdlnym
i w 0gdllnym ruchu ciezarowym na odcinku Miedzyzdroje — Dargobgdz
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e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu ciezarowym zgodnie z prognozg GDDKIA (2017)
= Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu zgodnie z prognozg GDDKIA (2017)
e Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu ciezarowym zgodnie z aktualnymi zatozeniami

e (Jdziat ruchu ciezarowego z GTK w ogdlnym ruchu zgodnie z aktualnymi zatozeniami

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujscie — Troszyn, Model
ianaliza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie oraz Impact analysis of the
Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpiert 2024 r.

Jak mozna zauwazyc¢, wczesniejsza prognoza udziatu ruchu pochodzacego z GTK zaktadata
szczyt wroku 2023. Nastepnie linia ulega wyptaszczeniu, poniewaz wzrastat prognozowany
ruch ogélny, tacznie z ruchem ciezarowym innego pochodzenia niz z GTK. Ostatecznie juz
w roku 2040 udziat pojazdéw wiozacych kontenery z GTK wynositby mniej niz 10% na obu
analizowanych odcinkach S3. Poniewaz jednak budowa GTK sie opdznia, a takze zmieniajg
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sie zatozenia skali jego obrotow, zatem aktualnie prognozowany udziat ksztattuje sie
inaczej: pierwsze pojazdy ciezarowe obstugujace GTK pojawig sie na sieci dopiero w roku
2030, a szczyt udziatu tych pojazdéw w ogélnym ruchu ciezarowym na analizowanych
odcinkach przypadnie na rok 2038, w ktorym obecnie planuje sie uruchomienie terminalu
nr2. Nastepnie, analogicznie jak przy poprzedniej prognozie, udziatten zacznie jednostajnie
spadac ze wzgledu na ogdlne zmiany w rozktadzie ruchu na sieci. Niemniej ze wzgledu na
zaktualizowanie danych dot. zaktadanych przetadunkow, wielko$s¢ udziatu pojazddw
ciezarowych w ogélnym ruchu na S3 bedzie zdecydowanie wyzszy, siegajacy w szczycie
20,7% na odcinku Swinoujécie (Lunowo) - Miedzyzdroje. Wielkoéci bezwzgledne
pokazujgce omowione prognozy zaprezentowano w ponizszych tabelach.

Tabela 2. Natezenia ruchu ciezarowego i catkowitego na odcinku S3 Swinouj$cie (tunowo)
—Miedzyzdroje wg prognozy z 2017 r. oraz wg aktualnych zatozen funkcjonowania GTK

Prognoza GDDKIiA WielkoSci wg aktualnych zatozen
Réznica
Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw wzgledem
ciezarowych ogoétem ciezarowych ogoétem prognozy GDDKIiA
QVg)Z/ g’/’; (;3;; R ND ND 2097 11894 ND
2021 3446 13199 3200 12953 -246
2022 3510 13441 3182 13113 -328
2023 3574 13683 3164 13273 -410
2024 3638 13925 3228 13515 -410
2025 3700 14163 3290 13753 -410
2026 3766 14413 3356 14003 -410
2027 3832 14663 3422 14253 -410
2028 3898 14913 3488 14503 -410
2029 3964 15163 3554 14753 -410
2030 4029 15414 3878 15263 -151
2031 4 099 15678 4191 15770 92
2032 4169 15942 4334 16107 165
2033 4239 16206 4431 16 398 192
2034 4309 16 470 4544 16 705 235
2035 4376 16731 4698 17 053 322

52 Na odcinku: Swinoujscie (granica miasta) — Miedzyzdroje (skrzyzowanie z DW102).
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Prognoza GDDKIA Wielkosci wg aktualnych zatozen
Réznica
Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw wzgledem
ciezarowych ogétem ciezarowych ogdbtem prognozy GDDKIA
2036 4444 16 991 4825 17 372 381
2037 4512 17 251 4934 17673 422
2038 4580 17511 5033 17 964 453
2039 4648 17771 5101 18224 453
2040 4718 18030 5171 18483 453

Zr6dto: Opracowanie wtasne na podstawie D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujécie — Troszyn, Model
i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie oraz Impact analysis of the
Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.

Tabela 3. Natezenia ruchu ciezarowego i catkowitego na odcinku S3 Miedzyzdroje —
Dargobadz wg prognozy z 2017 r. oraz wg aktualnych zatozen funkcjonowania GTK

Prognoza GDDKIA Wielkosci wg aktualnych zatozen
Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw Wz;fgéc;am
ciezarowych ogoétem ciezarowych ogoétem prognozy GDDKIA
Qvgggg (;32’37’23 ND ND 2114 12109 ND
2021 3559 13054 3313 12808 -246
2022 3636 13335 3308 13007 -328
2023 3713 13616 3303 13206 -410
2024 3790 13897 3380 13487 -410
2025 3866 14176 3456 13766 -410
2026 3935 14427 3525 14017 -410
2027 4004 14678 3594 14268 -410
2028 4073 14929 3663 14519 -410
2029 4142 15180 3732 14770 -410
2030 4208 15428 3798 15277 -151
2031 4280 15692 3870 15784 92

53 Na odcinku: Miedzyzdroje (skrzyzowanie z DW102) — Wolin (skrzyzowanie z DW111).
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Prognoza GDDKIA Wielkosci wg aktualnych zatozen
Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw | Liczba pojazdéw szlzgézam
ciezarowych ogoétem ciezarowych ogoétem prognozy GDDKIA
2032 4352 15956 3942 16121 165
2033 4424 16220 4014 16412 192
2034 4 496 16 484 4086 16719 235
2035 4569 16748 4159 17070 322
2036 4668 17110 4258 17 491 381
2037 4767 17472 4357 17 894 422
2038 4 866 17 834 4 456 18287 453
2039 4965 18196 4 555 18649 453
2040 5064 18556 4654 19009 453

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujscie — Troszyn, Model
ianaliza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie oraz Impact analysis of the
Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze przedstawione wielkosci bazujg na prognozie wykonanej w roku
2017, zatem mozna domniemywac, ze sg one w pewnej mierze zdezaktualizowane. Wska-
zuje na to chocby fakt, ze juz w roku 2021 rzeczywiste natezenia ruchu (wyniki GPR
2020/2021) byty istotnie inne niz te same wielkosci dla roku 2021 prognozowane w analizie
GDDKIiA z 2017 roku, choé jak podkreslono na wstepie do niniejszej analizy: wynikéw
omowionego GPR nie mozna uznawaé¢ za miarodajne. Rzeczywiste natezenie ruchu
w roku 2021 zgodnie z nim byto duzo nizsze niz to, ktére GDDKIA prognozowata dla roku
2021 wroku 2017. Niemniej w powyzszych tabelach widoczne jest, ze do roku 2030 ruch
na S3 powinien by¢ nizszy, niz zaktadano, zas po tym roku, w przypadku uruchomienia
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego zgodnie z obecnymi zatozeniami, ruch ten
zacznie wzrasta¢ wzgledem prognozy GDDKIA iosiggnie zaktadany maksymalny udziat
w natezeniach w roku 2038, ktdre to natezenia pozostang juz wyzsze, niz pierwotnie
prognozowano.

Bazujac na zatozeniach prognostycznych® nalezy domniemywagé, ze gtéwne potoki
pojazdow ciezarowych z i do GTK beda kursowaé poprzez DK3/S3. Wynika¢ to bedzie
przede wszystkim z faktu, ze trasa nr 3 ma wyzszy standard, tym samym wyzszg
przepustowosc i dopuszczalng predkosc, a przez to krotszy czas przejazdu do kluczowych
miejsc docelowych zdefiniowanych w analizach dot. funkcjonowania Terminalu. Miejsca te
sg rozlokowane w ciggach gtéwnych korytarzy drogowych, nie uwzgledniano zas realizacji
transportdéw bezposrednio na wschod ani na zachdd od GTK. Ponadto na odcinku od
Swinoujécia do Anklam, droga federalna nr 110 przebiega przez most nad Torfkanal, na

54 Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
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ktorym znajduje sie przewezenie oznaczone znakami D-5 i B-31, a nastepnie most
zwodzony Zecheriner Brlcke, ktory jest regularnie zamykany dla ruchu drogowego
w wyznaczonych godzinach. Po stronie polskiej zas ulokowany jest znak zakazu ruchu
pojazdow o DMC pow. 7,5 w kierunku niemieckim. Wszystko to oznacza, ze wzrost natezen
ruchu towarowego na DK93 po otwarciu GTK nie powinien wystgpi¢. Ze wzgledu na
parametry oraz uktad drogi nr 102, mozna zaktadac¢, ze w standardowych warunkach
funkcjonowania GTK oraz catego systemu transportowego trasa ta nie bedzie
w sposob istotny wykorzystywana do kierowania ruchu towarowego z kontenerami
do i z Terminalu. Takie tez zatozenia przyjeto w przytaczanych prognozach, zas same
prognozowane natezenia, w poréwnaniu do projektowane] przepustowosci S3, nie
zaktadaja jej wyczerpania co najmniej do roku 2055%. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
prognozy wykonane do celéw projektowych S3 sg mocno zdezaktualizowane, zas
0 rzeczywistych natezeniach ruchu drogowego w warunkach postpandemicznych bedzie
sie mozna dowiedzie¢ dopiero z kolejnego GRP. Wspomina sie jednak o planach weryfikacji
prognozy z 2017 roku z rzeczywistymi natezeniami w roku 2045, w celu wprowadzenia
ewentualnych korekt w przepustowosci trasy. Watpliwa jest jednak ewentualna mozliwosc¢
poszerzania S3 do trzech paséw ruchu®®.

Nie mozna wykluczyé¢ sytuacji, w ktérych przekierowanie ciezkiego ruchu
drogowego na drogi nizszej klasy bedzie konieczne, np. w przypadku wystapienia
duzej kongestii, punktowych zatorow czy zamknie¢ odcinkéw dla ruchu. Tego rodzaju
sytuacje mogg sie zas zdarzac z przyczyn wystepujgcych zaréwno na trasach dojazdowych
do portu (wypadki, awarie, spietrzenia ruchu turystycznego itp.), jak i w samym porcie
(zastoje w przetadunkach lub skumulowane przetadunki, awarie, wypadki i in.), o czym
Swiadczg doswiadczenia z portow w Gdansku i Gdyni, ktére borykaja sie z bardzo duzymi
utrudnieniami w ruchu drogowym na co dzien, jak i w sytuacjach kryzysowych.

Do utrudnien w ruchu na analizowanym obszarze moze dochodzi¢ szczegdlnie
w miesigcach letnich, w ktorych uktad natezen ruchu zmienia sie. Bazujgc na statystykach
z GPR, mozna zauwazy¢, ze indywidualny ruch samochodowy w sezonie wakacyjnym
wynosit srednio 117,5% ruchu poza tym sezonem, zas ruch ciezarowy malat do okoto 92,6%
regularnego ruchu towarowego. To zmniejszenie ruchu towarowego zostato uwzglednione
w oszacowaniach dotyczacych liczby pojazdéw na dobe generowanych przez GTK®’.
Niemniej sam wzrost ruchu indywidualnego moze miec¢ bezposrednie przetozenie na
utrudnienia w ruchu, rowniez ciezarowym, i mozna zaktada¢ wystepowanie istotnego
zwiekszenia sie (wystapienia) kongestii na odcinkach szczegdlnie na nie narazonych. Bedag
do nich naleze¢ przede wszystkim otoczenia weztdw, w ktorych prognozowane godzinowe
natezenia w roku 2043 zaprezentowano na rysunkach 11 i 12. Ponownie nalezy tez
podkreslié, ze rzeczywista skala zwiekszenia natezenia ruchu drogowego w sezonie
wakacyjnym (a takze w wolne weekendy) moze by¢ zdecydowanie wyzsza niz 117%,
co wykaze przyszty GPR. R6znica ta bedzie wynika¢ nie tylko z faktu, ze wzrasta

% Najwyzszy poziom swobody ruchu (PSR) prognozowany dla analizowanego odcinka to poziom C i zgodnie z przyjetymi w prognozie
22017 roku zatozeniami pojawi sie dopiero w roku 2055 na odcinku Miedzyzdroje — Dargobadz (PSR C to: znaczne natezenie ruchu;
zadowalajaca predkos¢ podrdzy; swoboda prowadzenia pojazdu cze$ciowo ograniczona; przecietne odlegtosci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 70 m; ruch réwnomierny).

% Na podstawie wypowiedzi ZMPSi$ na spotkaniu z Radg Programowa w dn. 29.04.2025 r.

5 Impact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024 r.
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liczba polskich kierowcow podrézujacych turystycznie po tym Obszarze, ale tez
niemieckich, ktérzy korzystaja z otwartego juz pod GRP 2020/2021 tunelu pod Swina.

Rysunek 13. Wezet tunowo —rozktad ruchu [p/h] w roku 2043 (20 lat od oddania drogi S3
do eksploataciji)

~~~~~ WEZEL
oz | tUNOWO

Zrédto: D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujécie — Troszyn, Model i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie.

Rysunek 14. Wezet Miedzyzdroje — rozktad ruchu [p/h] w roku 2043 (20 lat od oddania drogi
S3 do eksploatacji)

Zrédto: D. Krasniariski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujécie — Troszyn, Model i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Szczecinie.

Nalezy pamieta¢, ze wielkosci zawarte na przedstawionych schematach weztow
uwzgledniajg zanizong liczbe przetadunkéw w GTK, jednak ogdlnie mozna stwierdzic, ze
zatozone w projekcie trasy S3 przepustowosci, rowniez te na weztach, powinny byc¢
wystarczajgce dla obstugi zaktadanych w T1 i T2 przetadunkéw. Kluczowych utrudnien
mozna sie w przysztosci spodziewac¢ na wlotach z projektowanego GTK na wezle tunowo
oraz na wezle Miedzyzdroje na wlocie z DW102, szczegdlnie w okresie szczytu sezonu
wakacyjnego.

W przypadku wystgpienia istotnych awarii, zatorow czy wrecz katastrof w ruchu
drogowym nalezy zatozy¢ przekierowywanie réwniez ruchu ciezarowego na trasy
objazdowe. Jak wspomniano wcze$niej, na odcinku Swinouj$cie (tunowo) — Miedzyzdroje,
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rownolegle do trasy S3 zachowano starodroze DK3, co umozliwia wyznaczanie tym ciggiem
objazdéw. Na odcinku Miedzyzdroje — Dargobadz takiej mozliwosci jednak nie ma.
Najprawdopodobniej zatem w przypadkach kryzysowych pojazdy bedg kierowane drogag
wojewodzkg nr 102, przez Miedzyzdroje i Dziwndwek i dalej do DW107, przez Kamien
Pomorski do Partowa. Na trasie tej wystepujg liczne przewezenia, a takze most zwodzony
w Dziwnowie. W ciggu DW102 trasa przebiega w linii nadmorskiej, poprzez miejscowosci
turystyczne i z duzym natezeniem tego rodzaju ruchu. Przeniesienie przewozdéw z GTK z S3
na DW102/DW107 wigzatoby sie z bardzo duzymi utrudnieniami na tym obszarze, tacznie
z mozliwoscig punktowego czasowego zablokowania przejazdu, a takze z bardzo duzymi
ucigzliwosciami dla os6b przebywajgcych na tym terenie i przemieszczajgcych sie po nim.
Docelowo na S3 dopuszcza sie, w sytuacjach wyjatkowych, przepuszczanie ruchu z pasa
zablokowanego na pas w przeciwnym kierunku ruchu, poprzez otwarcie przejazdow
awaryjnych (PA), jednak nie bedzie to rozwigzanie domyslne68. Na ten moment brak jest
informacji na temat istnienia planow strategicznych na wypadek wystapienia
istotnych dtugotrwatych zdarzen w ruchu drogowym na analizowanym odcinku,
tgcznie ze zdarzeniami takimi jak uszkodzenie lub celowe zniszczenie mostu nad Dziwng
w Wolinie. Istnieje natomiast analiza zdarzen niepozgdanych w obrebie wod morskich
i samego obszaru GTK, nie zawarto w niej jednak analizy zdarzen w ruchu drogowym
w ogdlnodostepnej sieci drogowej. Ze wzgledu na ulokowanie GTK na wyspie,
z ograniczonym dostepem drogowym, w takich sytuacjach mozna zaktadac krytyczne
przecigzenie sieci drogowej w ciggu wzmiankowanych drog wojewddzkich. Potencjalnie
powstate utrudnienia w ruchu mogg istotnie ograniczac czy wrecz czasowo uniemozliwiac
funkcjonowanie Terminalu. Jest to istotne rdwniez w kontekscie bezpieczenstwa
militarnego i gospodarczego, ktdre zostaty przeanalizowane w rozdziale 8.

Zaréwno Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinoujéciu, jak i zadanie rozbudowy
DK3 do klasy drogi ekspresowej uzyskaty prawomocne decyzje srodowiskowe. Kwestia
oddziatywania srodowiskowego transportu drogowego konteneréw z GTK poprzez S3 jest
zatem umocowana prawnie i zaakceptowana na szczeblu krajowym. Niewatpliwie
wzmozony ruch ciezarowy w najblizszym otoczeniu GTK bedzie istotnie na to srodowisko
oddziatywat, jednak oddziatywanie to w zatozeniu nie bedzie przekraczato norm. Bardziej
problematyczne z punktu widzenia tego rodzaju oddziatywan bedzie ewentualne awaryjne
przekierowywanie ruchu na drogi alternatywne. Skala oddziatywan srodowiskowych bedzie
wtedy zalezna od natezenia ruchu oraz czasu trwania utrudnien, niemniej poziom emisji
hatasu izanieczyszczen, kongestia i czasowe zmniejszenie poziomu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym (BRD; ze wzgledu na zwigkszone natezenia tego ruchu oraz zwigkszenie

udziatu ruchu ciezarowego w ogoélnych natezeniach) bedg w takich sytuacjach znaczne.

W nawiazaniu do kwestii BRD nalezy podkresli¢, ze jego poziom bedzie nizszy w najblizszym
otoczeniu GTK, niz jest obecnie, co wynikac¢ bedzie wprost z pojawienia sie duzych natezen
ruchu ciezarowego. Wazne jest, aby zrealizowana inwestycja w dostep drogowy do
Terminalu spetniata Scisle normy dot. tego aspektu ruchu drogowego. Niemniej obszar, po
ktorym bedag sie przemieszczac pojazdy ciezarowe z GTK, jest obszarem mato zaludnionym,
za$ przy zatozeniu kierowania ruchu w wiekszosci na trase S3 ominie on wszelkie inne
obszary o gestszej zabudowie. Krytycznym punktem bedzie w tym kontekscie wezet

58 Whnioski ze spotkania Rady Programowej z interesariuszami projektu w dniu 29.04.2025 .
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tunowo, na ktérym pojazdy bedg sie przemieszczac najblizej zabudowan i tym samym
moga ograniczac¢ bezpieczenstwo przemieszczania sie wiekszej liczby uczestnikow ruchu,
szczegdlnie niechronionych, zwtaszcza tych, ktdrzy bedg zmierza¢ w kierunku lub z plazy.

Zarowno w kontekscie zapewnienia odpowiedniego poziomu BRD, jak i ograniczenia
wszelkich innych negatywnych oddziatywan funkcjonowania GTK na blizsze i dalsze
otoczenie, warto bytoby wykona¢ szczegotowy audyt istniejagcego oznakowania
w obrebie drég krajowych, wojewddzkich i nizszej kategorii na terenie gminy Swinoujscie
i gminy Miedzyzdroje. Na podstawie wynikdow audytu nalezatoby dokona¢ aktualizacji
oznakowania pod katem ewentualnego wdrozenia dodatkowych ograniczen w ruchu
dla pojazdéw ciezarowych. Moga to by¢ zaréwno ograniczenia tonazowe, naciskowe, jak
i czasowe, ale rowniez dodatkowe ograniczenia predkosci dla pojazdéw o duzej masie czy
tez zakazy wyprzedzania. Warto zauwazy¢, ze juz dzi$ planuje sie wprowadzenie zakazu
wyprzedzania dla pojazdéw ciezarowych na analizowanych odcinkach trasy S3¢.
W samych punktach krytycznych, w ktorych mozna sie spodziewac najwiekszych utrudnien
i zagrozen, szczego6lnie w przypadku wystgpienia duzej kongestii w okresie wakacyjnym
(weekendowym) lub zaistnienia zdarzen nieprzewidzianych powodujgcych duze zatory na
trasie S3, warto z kolei rozwazy¢ zastosowanie dodatkowych rozwigzan majgcych na celu
uregulowanie nadmiernego ruchu, jego przekierowanie lub umozliwienie dogodnego
przeczekania zdarzenia. Do rozwigzan takich mozna zaliczy¢ np. utworzenie dodatkowych
parkingow buforowych czy tez stosowanie wag preselekcyjnych. Warto rozwazyc takie
opcje np. w okolicach wlotu z S3 w DW102, w celu zabezpieczenia tej drogi przed
przekierowywaniem nig ruchu ciezarowego z S3.

Sytuacja drogowa na Obszarze moze w przysztosci ulec istotnej zmianie w przypadku
wybudowania alternatywnej drogi (wraz z linig kolejowa i drogg rowerowa) przez Zalew
Szczecinski. W takiej sytuacji nalezatoby na nowo przeanalizowa¢ rozktad ruchu na sieci
i ewentualne wykorzystanie alternatywnych mozliwosci lub wprowadzenie nowych
obostrzen w zaleznosci od zapotrzebowania. Projekt ten jest jednak obecnie jedynie
koncepcjg, choc fakt, ze pojawiat sie juz w przesztosci moze swiadczy¢ o planach podjecia
konkretnych dziatan w kierunku jego realizacji, szczegdlnie majac na uwadze szereg
istotnych dziatann rozwojowych podejmowanych ostatnio na Obszarze oraz w jego
otoczeniu (m.in. budowa tunelu pod Swing, budowa GTK, budowa S3, przebudowy portu
w Szczecinie i w Swinoujsciu).

Warto pamietac, ze GTK bedzie bardzo duzym przedsiebiorstwem, zapewniajgcym miejsca
pracy wielu osobom. Ze wzgledu na ten fakt korzystne z punktu widzenia gminy Swinoujscie
i Miedzyzdroje bytoby, przy wykorzystaniu istniejacej oraz nowopowstajacej infrastruktury
drogowej, uruchomienie odpowiednich potaczen publicznego transportu
zbiorowego. Zapewnitoby to przysztym pracownikom dogodny dojazd do zaktadu.
Jednoczesnie ograniczytoby to wybrane negatywne oddziatywania funkcjonowania GTK, tj.
m.in. zwiekszenie natezenia ruchu, zmniejszenie poziomu BRD, hatas czy emisje
zanieczyszczen. Jednoczesnie zapewnienie takich potaczen stanowitoby dobry przyktad
wspotpracy na styku JST — podmioty prywatne, a takze korzystny element marketingowy dla
gmin. Dodatkowo potgczenie takie utatwitoby wykorzystanie GTK jako nowej atrakcji

% D. Kra$nianski, Droga ekspresowa S3, Odcinek Swinoujécie — Troszyn, Model i analiza ruchu, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad oddziat w Szczecinie.
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turystycznej. Obszar warto przeanalizowac¢ réwniez pod kgtem zapewnienia wtasciwego
poziomu dostepnosci pieszej (rowniez dla OzN), rowerowej oraz transportem zbiorowym,
a takze pod wzgledem powigzan pomiedzy tymi elementami sieci pasazerskiej. Ze wzgledu
na ulokowanie GTK warto réwniez bytoby udostepnic¢ potencjalnym uzytkownikom wybrany
rodzaj systemu rowerdw (tez elektrycznych) lub innych pojazdéw wspétdzielonych, a takze
wtasciwej do ich obstugi infrastruktury punktowej. To zapewnitoby dogodne ekologiczne
i zdrowe potgczenie Warszowem, tunowem i Przytérem, by¢ moze rowniez Miedzyzdrojami.
Wazne tez, aby autobusy kursujgce na trasach tgczgcych poszczegodlne obszary z GTK
posiadaty mozliwos¢ przewozu rowerow.

Osobng kategorig utrudnien powodowanych przez GTK bedg te wystepujgce na etapie
jego budowy. Zgodnie zatozeniami w trakcie budowy infrastruktury dostepowej do
Terminalu planuje sie budowe drogi tymczasowej o szerokosci 8 m’°. Ponadto inwestor jest
zobligowany do:

e zaplanowania harmonogramu robdt budowlanych w sposéb uwzgledniajgcy
catoroczny sezon wypoczynkowy panujacy w Swinoujéciu, obejmujacy strefe
uzdrowiskowg, ze szczegdlnym uwzglednieniem letniego intensywnego sezonu
wypoczynkowego trwajgcego od 1 maja do 1 pazdziernika;

e zastosowania znakéw informacyjnych i ostrzegajgcych o prowadzeniu prac
budowlanych;

e zaplanowania czasu intensywnego transportu drogowego na potrzeby budowy
inwestycji poza sezonem turystycznym (tj. poza okresem lipiec-sierpien);

e Dprzestrzegania wszelkich zapisow zawartych w decyzji lokalizacyjnej, w tym
szczegolnie nienaruszaniainteresu osob trzecich (np. ograniczania dostepu do drogi
publicznej)’";

e przestrzegania wszelkich zapisow zawartych w decyzji Srodowiskowej, w tym m.in.
zaprojektowania tras przejazdu transportu samochodowego zaopatrujgcego
inwestycje w materiaty budowlane w sposéb umozliwiajgcy unikanie terendéw
0 najwiekszym natezeniu ruchu turystycznego, stosowania maszyn i pojazdow
sprawnych technicznie, stosowania urzgdzen i maszyn uzywanych do prac
ziemnych (tj.: pojazdow transportowych, przesiewaczy, kruszarek, koparek,
tasmociggdéw) umozliwiajgcych ograniczenie emisji NO do 50% lub wiecej, np.
0 napedzie elektrycznym, wytgczania zbednych, nieuzywanych w danym momencie
urzadzen, maszyn i narzedzi emitujgcych hatasiin.”?;

e przestrzegania wszelkich zapiséw zawartych w opinii sanitarnej, w tym szczegolnie
ograniczen zwigzanych z koniecznoscig zabezpieczenia ujecia wody podziemnej’s.

70 k. Gontarz, Charakterystyka inwestycji. Budowa dostepu do gtebokowodnego terminalu kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujéciu. LUGO PROJEKT. Hydrotechnika i melioracje, Szczecin, pazdziernik 2023.

7 Decyzja Nr 3/2024 o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego. Szczecin, 15 kwietnia 2024 r.

72 Decyzja_nr 15/2023 o_Srodowiskowych uwarunkowaniach, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie; dostep:
29.04.2025r.

73 Odcinek uktadu drogowego, ktéry znajdowad sie bedzie w granicach posredniej ochrony ujecia wody wynosi ok. 257 m. Opinia
sanitarna. Paristwowy Graniczny Inspektorat Sanitarny w Szczecinie, Szczecin, 19 lipca 2023 r.
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Realizacja budowy GTK bedzie ucigzliwoscia w kontekscie ruchu drogowego dla
mieszkancow najblizszej okolicy GTK, mieszkancéw tunowa a takze oséb dojezdzajgcych
do Swinoujécia ze strony wschodniej, choé dla tej grupy uciazliwosci beda najmniejsze ze
wzgledu na planowane otwarcie trasy S3 w roku 2025, tj. przed rozpoczeciem budowy GTK.
Wyzszy ich poziom dotyczyé bedzie osdb dojezdzajgcych m.in. do zaktadéw pracy
w Warszowie. Zgodnie jednak z przyjetymi zatozeniami oraz przyjmujac stosowanie sie
inwestora do zawartych we wzmiankowanych decyzjach obostrzen, mozna domniemywac,
ze sama budowa nie powinna powodowa¢ ponadnormatywnych utrudnien w ruchu
drogowym.

4.3. ZALOZENIA POWIAZANIA GTK Z ODRZANSKA DROGA WODNA

Transport wodny srédlagdowy jest najtanszg, najbardziej ekologiczng i najbezpieczniejsza
forma przewozow’4. Jest to gataz transportu bardzo intensywnie wykorzystywana do prze-
wozu towardw z i do morskich portdw europejskich, szczegdlnie takich jak Hamburg czy
Rotterdam. W Polsce ten rodzaj przewozow rowniez byt niegdys szeroko stosowany, gtow-
nie wzdtuz rzeki Odry’®, jednak w ostatnich dziesiecioleciach zostat on bardzo zaniedbany
i obecnie petni wtasciwie sladowe funkcje w catym krajowym i miedzynarodowym systemie
transportowym. Pomimo wielu prob wsparcia rozwoju tej gatezi przewozdow na terenie
Polski przez ré6zne podmioty i osoby, po dzis dzien niewiele sie w tej kwestii zmienito.
Zegluga $érédladowa, ktéra juz w latach 2010 i 2015 odpowiadata za znikomy utamek
przewozow w Polsce (odpowiednio 0,3 i 0,6% pracy przewozowej), w ostatnich latach
(2020-2023) utrzymuije sie na statym poziomie 0,1% pracy przewozowe;j’®.

Transport wodny $rédladowy jest wpisany w krajowej ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 203077 jako gatgZ bardzo istotna wtasnie ze wzgledu na swoja
charakterystyke plasujgca jg jako energooszczedna, ekologiczna i ogdlnie generujgca mato
kosztow zewnetrznych. Podstawowym szlakiem, ktory miat by¢ rozwijany zgodnie
z zapisami Strategii, byta rzeka Odra ze wzgledu na:

e bezposrednie potgczenie z systemem drog wodnych Europy;
e cigzenie do Odry szeregu regionéw o duzej podazy tadunkow;

e zwigzanie z Qdrg regiondw Polski majgcych znaczacy udziat w wymianie
zagranicznej;

74 Jakie sa gtéwne zalety zeglugi Srédladowej?, PortalMorski.pl, 24 lipca 2014 r., dostep: 24.03.2025r.

75 7godnie z informacjami pozyskanymi z Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu Odrzariskg Drogg Wodna jeszcze w latach 80. XX w.
przewozonych byto ok. 15 mln t tadunkoéw/rok. Cytujac: Odrzariska Droga Wodna nosi nazwe E-30 i jest czeScig sieci gtownych
$rédladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym oraz uzupetnia o zegluge srédladowa europejski korytarz transportowy TEN-
T Battyk-Adriatyk. Powyzsze oznacza, ze droga wodna jest w zainteresowaniu Polski oraz organizacji miedzynarodowych takich jak np.:
Unia Europejska czy Europejska Komisja Gospodarcza ONZ. Przepustowosc¢ Odrzariskiej Drogi Wodnej jest znaczna. Przed Il wojna
Swiatowg oraz po wojnie przewozono tu kilkanascie milionéw ton tadunkdw rocznie. Odrzariska Droga Wodna od poczgtku XX w.
przygotowywana byta do osiggania minimalnej gtebokosci 160 cm. Statki kontenerowe maja niewielkie zanurzenie. Moze okazac sie, ze
przewozy intermodalne prowadzone Odrzariska Droga Wodna beda istotnym przedtuzeniem transportu morskiego przewozacym w gtab
ladu znaczne ilosci kontenerdw.

78 Transport — wyniki dziatalnosci w 2023 r. Gtéwny Urzad Statystyczny. Warszawa, Szczecin, 2024.

77 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, wrzesien 2019 .
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e zatozenie, ze Odrzanska Droga Wodna (ODW) moze stac sie integralng czescia
korytarzy sieci bazowej TEN-T;

e potozenie w ujsciowym biegu ODW zespotu portéw morskich Szczecin
i Swinouj$cie, majacego podstawowe znaczenie dla gospodarki narodowej’.

Zegluga $rédladowa zostata objeta projektem strategicznym pn.: ,Rozwdj sektora zeglugi
srodlagdowej” zawartym w Strategii, a takze projektami powigzanymi, w tym m.in.
Programem wieloletnim pn. ,Utrzymanie drog wodnych w rejonie ujscia Odry w latach
2019-2028”. Dzieki wdrazaniu tych projektow stan faktycznego rozwoju zeglugi sSrodladowej
mozna oceni¢ na podstawie wskaznikdw monitorujgcych realizacje zatozen Strategii
poprzez System Monitorowania Rozwoju STRATEG. W odniesieniu do transportu wodnego
srodlgdowego jest on bardzo okrojony i odnosi sie jedynie do ,,dtugosci srédlagdowych drog
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym”, co juz samo w sobie pokazuje rzeczywisty
stosunek do tej gatezi przewozéw w Polsce. Wielkos¢ wskaznika zas od poczatku pomiaréow
(2014) utrzymuje sie na prawie niezmiennym poziomie, z tendencjg malejgcg, bez
jakichkolwiek widokéw na osiggniecie zaktadanej wielkosci na poziomie 1 186,1 km’®.

Wykres 5. Rozwdj zeglugi srédladowej w Polsce wg Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030r.
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mmm dtugosc srodladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym [km]

a—\yielkos¢ docelowa (2030): 1186,1 km

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie STRATEG

78 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, wrzesien 2019 .
’° https://strateg.stat.gov.pl/?lang=pl-PL #/strategie/krajowe/1004, dostep: 22.04.2025 r.
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Rysunek 15. Wybrane $rédlagdowe drogi wodne w Europie wpisane w sie¢ TEN-T
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Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzgdzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013
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Cho¢ realizowane sg prace remontowe na Odrze®’, to jednak ich skala jest zdecydowanie
nieadekwatna do zapotrzebowania. Zgodnie zas z niezaleznymi badaniami realni mozna
zaktada¢, ze juz dzis Odra jest zeglowna nie tylko na odcinku od Szczecina do kanatu
Odra-Hawela, ale rowniez az do Kedzierzyna-Kozla, w stopniu odpowiadajgcym potrzebom
przewozu konteneréw z GTK w Swinouj$ciu, jednak jej klasyfikacja jest zanizona®'. Nieznane
zas sg oficjalnie przyczyny marginalizowania zeglugi srédladowej w Polsce, cho¢ nadal

pojawiajg sie analizy, postulaty oraz inne dziatania majgce na celu zmiane tej sytuacji®.

Woszystko to ma bezposrednie przetozenie na mozliwosé wykorzystania zeglugi srodladowej
do przewozu konteneréw z i do portu zewnetrznego w Swinoujsciu. Ze wzgledu na brak
adekwatnego rozwoju sektora Odra, poza dolnym odcinkiem tgczgcym Morze Battyckie
ztabg i Renem, nie zostata ostatecznie wpisana w konwencje AGN. Polska zatem nadal
stanowi biatg plame na mapie srodladowych korytarzy TEN-T (rysunek 15). Tym samym na
ten moment mozna uznag, ze przewdz konteneréw z GTK w Swinoujéciu na odcinku ODW

powyzej jej odnogi w kierunku Berlina, bedzie znikomy lub w ogdle nie bedzie sie odbywat.

Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi wielkosci przetadunkéw w GTK w Swinoujsciu, na etapie
prac koncepcyjnych planowato sie jednak realizowanie 14% z catosci przetadunkow
wtasnie za pomocg transportu srédlgdowego (210 tys. TEU rocznie, 2 386 barek rocznie,
roczna praca przewozowa: 1 312500 barkokm)®. Pomimo wzmianek sugerujgcych
planowanie przewozéw w relacji Swinouj$cie — Wroctaw, nalezy jednak raczej
domniemywadé, ze jedyny transport $rédladowy z GTK w Swinoujéciu, jaki miatby sie
odbywac, to ten w kierunku Berlina. Kierowanie zas towaréw z GTK transportem wodnym
srédlagdowym w kierunku zachodnim w zadnej mierze nie wpisuje sie w koncepcje
wtaczenia Swinouj$cia w sieé¢ TEN-T Battyk — Adriatyk, ktéra to koncepcja jest jedna
zistotnie warunkujgcych zasadnos¢ realizacji terminalu i jednoczes$nie znacznie
usprawniajgcych dystrybucje tadunkdw z polskiego wybrzeza w gtagb kraju, szczegolnie na
jago zachodnie i potudniowe obszary oraz docelowo przez Czechy dalej w kierunku Morza
Srédziemnego. W przypadku przewozéw jedynie za zachodnig granice mozna méwic racze;
o korytarzu Battyk — Morze Potnocne. Godne rozwazenia bytoby wobec takiej sytuacji racze;j
wpisanie Swinoujécia w korytarz Skandynawia — Morze Srédziemne. Rozwazania na temat
kierunkow przewozéw konteneréw z GTK za pomocg zeglugi srodladowej mozna jednak
podsumowac faktem, ze w najswiezszych zatozeniach, nawet po zakonczeniu Il etapu
budowy, nie planuje sig tej gatezi transportu wykorzystywac. Zgodnie z prognozami do roku
2045 udziat gatezi transportu w relacjach do i z GTK bedzie wynosit niezmiennie: 50% —
transport drogowy, 50% —transport kolejowy &,

8 M.in.: modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujécie Nysy wraz z przebudowg awanportéw oraz obiektow
towarzyszacych, modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowg awanportéw, budowa jazu klapowego
na stopniu wodnym Ujécie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszaca czy tez dalsze prace projektowe (Zrodto:
informacje uzyskane od PGW Polskie Wody).

81 Odra z mitéw odarta. Rejs prawdy zakoriczony, Klasyfikacja czy deklasyfikacia ODW, dostep: 22.04.2025 r. Wszelkie informacje i dane
zawarte w niniejszym rozdziale nieopatrzone stosownym przypisem pochodzg z materiatdéw zebranych przez Zespdét Doradcow
Gospodarczych TOR sp. z 0.0. w ramach przeprowadzonych wywiadéw IDI.

82 ). Trych: Zegluga na Odrze. Polityka Unii Europejskiej a sprawy polskie. O$rodek analiz Cegielskiego, 2024, Apeluja o kontynuowanie
modernizacji Odry jako szlaku Zeglownego, dostep: 22.04.2025r.

83 Po zakoriczeniu etapu | transport ten nie bedzie jeszcze wykorzystywany. Plany wykorzystania zeglugi $rodlgdowej dotyczyty okresu po
zakonczeniu realizacji etapu Il tj. uzyskania maksymalnej zdolnoéci przetadunkowej 2 min TEU/rok. Zrédto: Materiaty ZMPSIS, 2018,
2019.

84mpact analysis of the Deepwater Container Terminal hinterland transport handling on road and rail traffic, Actia Forum, sierpieri 2024.
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Analizujgc nieutajnione opracowania i materiaty®®, warto zauwazy¢, ze prézno w nich
szukac¢ jakichkolwiek informacji na temat srédladowej infrastruktury dostepowej do portu
zewnetrznego w Swinoujéciu. Dos$é szczegdtowo omdwiono kwestie dostepu drogowego
i kolejowego, w odniesieniu zas do srodlagdowego wspomniano jedynie o planowanej
wielkosci przewozdw (jw.) i szacowanych kosztach (940 PLN za transport barkowy na
odcinku Swinoujécie —Wroctaw w 2017 roku®®). Na temat transportu $rédlagdowego za$ brak
analiz, co zdaje sie by¢ logicznym w zwigzku z faktem braku plandw korzystania z tej gatezi
w najswiezszych zatozeniach. Kluczowe z punktu widzenia mozliwosci realizacji tego

rodzaju przewozow z GTK sg zas trzy kwestie:

e Srodladowy dostep do portu (nalezy tu mowic¢ szczegdlnie o odcinku ze Szczecina
do Swinoujscia);

e istnienie ekonomicznie, technicznie i organizacyjnie uzasadnionego korytarza
transportowego do korzystnych punktéw docelowych;

e tabor.

Pierwsza z nich stanowi clue wnioskowania na temat mozliwosci obstugi GTK przez statki
$rédladowe. Port zewnetrzny w Swinoujsciu w tym kontekscie posiada bardzo niska
dostepnosé, a jej zwiekszenie wymagatoby niebywale wysokich naktadow finansowych.
Whynika to z faktu ulokowania GTK w porcie zewnetrznym, tj. w tym przypadku na tzw.
wodach nieostonietych. Analizujgc lokalizacje portéw morskich, w ktorych zegluga
srodlagdowa petni wazng funkcje, tatwo zauwazy¢, ze sg one w rzeczywistosci znacznie
odsuniete od brzegu morskiego (np. Hamburg: ok. 92 km, Antwerpia: ok. 80 km). Zatoka
Pomorska, pomimo swej nazwy, charakteryzuje sie bardzo trudnymi warunkami
nawigacyjnymi dla statkéw srodladowych. Wystepuja na niej gtownie wiatry potudniowo-
- zachodnie, potudniowe i zachodnie, o bardzo wysokim udziale wiatréw o predkosci
3-5m/s (czyli ok. 3°B) i niskiej liczbie dni z ciszg®. Statystycznie w Swinoujéciu wystepuje
tez przynajmniej jeden dziert w miesigcu z wiatrem o sile 7°B lub wiekszym?®. Réwniez
w Swinoujéciu zostat odnotowany drugi po tebie rekord predkosci wiatru na polskim
wybrzezu o sile 22 m/s®, tj. 9°B. Wiatry, ptywy i uksztattowanie dna morskiego powoduja
rowniez silne falowanie wod na analizowanym obszarze, co jest bardzo duzym zagrozeniem
bezpieczenstwa dla statkéw Srodladowych, ktore sg dostosowane do ptywania
maksymalnie przy wietrze ok. 5°B. Na bazie statystycznych warunkéw atmosferycznych
i nautycznych dla statkdow sréodladowych poszczegdlne obszary wdod srédlagdowych
i przybrzeznych morskich zostaty podzielone na tzw. rejony zeglugi (ptywania): 1, 2, 3 i 4%,
gdzie rejon 1 cechuje sie mozliwoscig wystgpienia falido 2 m, zas rejon 4 to najmniej istotne

8 Po dzi$ dzien, pomimo wielu préb uzyskania dostepu do materiatéw koncepcyjnych ZMPSIS, ani zaden inny podmiot, ktéry mégtby lub
ma do nich dostep, nie udostepnitich dla celéw niniejszego opracowania.

8 Materiaty ZMPSIS.

8 Rocznik Meteorologiczny 2022. IMGIW. Paristwowy Instytut Badawczy.

8 M. Kijewska, K. Pleskacz, ,Niepewnos$¢ prognoz parametréw wiatru dla Zalewu Szczeciriskiego i Zatoki Pomorskiej jako jedno ze zrédet
btedéw predykcji trasy dryfu rozbitka”, [w:] Autobusy 12/2017.

8 A. Ciupat, Warunki meteorologiczne nad Morzem Battyckim powodujgce ekstremalne falowanie wiatrowe w Zatoce Gdariskiej, Praca
doktorska, Uniwersytet Gdanski, Wydziat Oceanografii i Geografii, Gdynia, 2024.

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 lipca 2002 r. w sprawie $wiadectw zdolnosci zeglugowej statkow zeglugi srédladowe;j,
Dz.U.nr137, poz. 1156.
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wody s$rodlgdowe niebedgce drogami wodnymi. Obszar Zatoki Pomorskiej to 1 rejon
ptywania (Mapa 13), co oznacza, ze:

e statki muszg by¢ odpowiednio wyposazone w poréwnaniu do statkéw ptywajgcych
po pozostatych rejonach (wyposazenie ratunkowe iin.);

e konstrukcja statkdw musi by¢ wtasciwie wzmocniona tak, aby moc ptywac po
rejonie 1 bezpiecznie, bez nadmiernego narazenia na uszkodzenia, uszczerbek na
zatodze czy utrate tadunku;

e statki muszg posiadac¢ odpowiednig i wiekszg zatoge;

e statki obejmuje na tym obszarze kodeks morski i wynikajgce z niego zasady zeglugi,
ktére w duzej mierze réznig sie od tych obowigzujgcych na wodach srédladowych®'.

Poza samym faktem utrudnien w bezpiecznym i sprawnym przemieszczaniu sie statkow
srédlgdowych w 1 rejonie zeglugi dochodzi zatem rowniez kwestia wyzszego kosztu ich
produkcji i tym samym utrzymania. Analogicznie Zalew Szczecinski objety jest 2 rejonem
ptywania, ktory takze nie jest dla statkow srodladowych tak bezpieczny jak ptywanie po
drogach wodnych w obrebie rzek w rejonie 3. Na obu tych akwenach statki srodlagdowe, ze
wzgledu na nieodpowiednie warunki nawigacyjne, bytyby czesto unieruchamiane
w bezpiecznych przystaniach w celu oczekiwania na warunki sprzyjajgce, co
w rzeczywistosci diametralnie obnizytoby ich efektywnos$¢, co zdarzato sie regularnie
w przesztosci, gdy transport wodny srédladowy funkcjonowat jeszcze na tym obszarze.
Wtym kontekscie duzo korzystniejszg lokalizacjg GTK bytby zdecydowanie port
w Szczecinie, w ktérym zresztg realizowana jest budowa morsko-srédlgdowego
intermodalnego wezta przetadunkowego (Ostrow Grabowski)®2. Fakt objecia Zatoki
Pomorskiej rejonem 1 i Zalewu Szczecinskiego rejonem 2 oznacza, ze mozliwosci
wykorzystania zeglugi srodlgdowej do przewozu kontenerdw z GTK bedg bardzo niskie czy
wrecz znikome.

Drugie zagadnienie warunkujgce wykorzystanie zeglugi srodladowej w obstudze GTK, tj.
istnienie odpowiedniego korytarza transportowego, mozna oceni¢ dwojako. Po
pierwsze, pomijajac omowione wyzej obszary wod niebezpiecznych dla analizowanych
jednostek ptywajgcych, Odra, aby przyja¢ w sposob efektywny zaktadane potoki towarow,
wymaga realizacji szeregu inwestycji lub, w zaleznosci od Zrodta, co najmniej oficjalnego
audytu klasyfikacji jej poszczegodlnych odcinkéw. Koncentrujac sie na wspomnianej
efektywnosci, nalezy zaznaczy¢, ze wiele z funkcjonujgcych obecnie obiektow
hydrotechnicznych w biegu Odry jest przystosowanych do obstugi zbyt matych zestawow
srédlagdowych, co znacznie ogranicza jej przepustowosé. Kwestiami, ktore nalezy miecé
jeszcze réwnolegle na uwadze w analizowanym kontekscie sg m.in.:

e ograniczony sezon zeglugowy (nawigacyjny) na Odrze (podobnie jak na innych
wodach s$rédladowych) wynikajgcy w okresowo wystepujgcych zjawisk lodowych

9! European Standard laying down Technical Requirements for Inland Navigation vessels (ES-TRIN), European Committee for drawing up
Standards in the field of Inland Navigation (CESNI), Edition 2015/1.

9 |nwestycje realizowane przez ZMPSiS. Prezentacja na Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, ZMPSiS, Warszawa,
5.03.2025.
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oraz koniecznosci wykonywania prac biezgcych. Sezon nawigacyjny trwa zwykle
okoto 270 dni—od 15 marca do 15 grudnia®;

e mozliwos¢ pojawienia sie silnej cofki w dolnym biegu Odry oraz na Zalewie
Szczecinskim i w Kanale Piastowskim w przypadku wystgpienia sprzyjajacych jej
warunkéw atmosferycznych. Cofka na Odrze moze siega¢ nawet 150 km w gtgb
ladu®;

e niedobdr miejsc postojowych i przystani dla statkow i zestawow srodlgdowych
wzdtuz Odry (niegdys istniejgce w duzej mierze zostaty przebudowane na mariny);

e brak odpowiedniej jakosci linii kolejowej wzdtuz drogi wodnej — istnienie linii
kolejowej o wysokiej przepustowosci ulokowanej wzdtuz szlakow wodnych jest
bardzo wazne dla sprawnego funkcjonowania catego systemu, zas stan tzw.
»Nadodrzanki” wymaga zdecydowanej poprawy.

Mapa 13. Drogi wodne i rejony zeglugi w obrebie Odry i Zatoki Pomorskiej
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

9 Szlakiem Odry, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego, Studio 4, Andrzej Nowak, Opole 2019, oraz: Przewodnik po
$rédladowych drogach wodnych w Polsce, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2022.

9 W. Buchholz: Hydrografia i hydrologia Dolnej Odry, [w:] Stan Srodowiska miasta i rejonu Szczecina, Janina Jasnowska (red.), Szczecin:
Szczecinskie Towarzystwo Naukowe, 1993.
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Z drugiej jednak strony, warto zauwazy¢, ze wtgczenie Odry w istotny szlak transportowy
daje wiele mozliwosci dzieki potgczeniu tej rzeki z innymi drogami wodnymi poprzez: Kanat
Hohensaaten-Friedrichsthaler Wasserstrasse (HFW) poprzez Kanat Schwedt, kanat Odra-
Hawela, potgczenie Wista-Odra, Kanat Odra-Sprewa®. Bardzo korzystne w wielu aspektach
(ekonomicznych, $rodowiskowych i in.) bytoby wykorzystanie potaczenia Swinoujécie —
Wroctaw i dalej do Kedzierzyna-Kozla ze wzgledu na szereg potencjalnych odbiorcéw ustugi
transportu  wodnego $rédladowego w tej relacji®®. Jak wspomniano wczesniej,
w dalekosieznych planach krajowych zawarte jest wtgczenie Odry w korytarz TEN-T
Battyk- Adriatyk, poprzez potgczenie jej przez Czechy z Dunajem. Te zatozenia jednak nalezy
potraktowac bardzo zyczeniowo ze wzgledu na fakt, ze Czechy na ten moment oficjalnie nie
planuja realizowac¢ zadnych inwestycji w tym kierunku®’.

Nalezy podkreslic, ze wigkszos¢ wspomnianych wyzej utrudnien w ruchu statkow
srodladowych jest wpisana w funkcjonowanie tej gatezi transportu i dotyczy nie tylko
polskich drog wodnych. Mozna zatem uznad, ze potencjat do wtgczenia Odry w transport
duzych potokoéw kontenerow z GTK zdecydowanie istnieje. Gtownym ograniczeniem
w jego wykorzystaniu jest sama lokalizacja planowanego terminalu, jak réwniez
polityka antyrozwojowa polskiej zeglugi srédlgdowej oraz powigzane z tym faktem trudnosci
w realizacji inwestycji w infrastrukture.

Podsumowujgc analize mozliwosci wtgczenia zeglugi srodladowej w obstuge GTK
w Swinoujéciu, nalezy jeszcze podnie$é kwestie taborowe. Statki $rédladowe
zarejestrowane aktualnie na terenie Polski nie bedg w stanie przyja¢ zaktadanych potokow
tadunkdw, poniewaz:

e W wiekszosci sg to jednostki stare lub bardzo stare, zatem rowniez ich stan
techniczny jest odpowiednio staby®s;

e statki bez napedu majg w duzej mierze wymiary uniemozliwiajgce optymalne
zatadowanie wiekszej liczby TEU (typowa szerokos$c¢ tadowni to 7 m, a trzy rzedy
kontenerow to 7,5 m), co istotnie ogranicza przepustowosc¢ catego szlaku;

e aktualnie zarejestrowane statki srodladowe w Polsce nie spetniajg wymagan
wymaganych do zeglugi w 1 rejonie ptywania, co automatycznie wyklucza je
z mozliwoéci obstugi przewozéw konteneréw z portu zewnetrznego w Swinoujsciu;

e na polskim rynku zeglugi srédlgdowej istnieje niedobdr sity roboczej. Luke te,
szczegoblnie w przypadku istotnego wzrostu popytu na prace zatdg towarowych
statkow $rdédlgdowych, bytoby bardzo trudno uzupetni¢, m.in. ze wzgledu na
niedobdér podmiotéow Swiadczacych ustugi  szkolnictwa w tym zakresie
(niegdysiejsze kierunki ksztatcace w tej dziedzinie zostaty w wiekszosci zamkniete).
Nalezy tu podkresli¢, ze do obstugi statkdw wptywajgcych w 1 rejon zeglugi
wymagana jest wieksza liczba osob w zatodze oraz specjalistyczne uprawnienia
(patenty).

% Informacje pozyskane od Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

% Nie tylko przewozdéw tadunkéw skonteneryzowanych, ale réwniez innych, w tym masowych na wiekszg skale niz obecnie.

7 Czechy zrezygnowaty z budowy kanatu Dunaj-Odra-taba, GospodarkaMorska.pl, 8 luty 2023 ., dostep: 31.03.2025 .

9 229% jednostek ma 24-48 lat, 77% pow. 49 lat, tylko 1% jednostek ma mniej niz 23 lata. Zrédto: Zegluga $rédladowa w Polsce w latach
202212023, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, Szczecin, 2024.
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Wszystko powyzsze wskazuje, ze pierwotnie zaktadany udziat przewozéw wodnych
$rodladowych w ogdle obstugi GTK w Swinoujéciu nie zostanie osiggniety, co zreszta juz dzi$
wynika z wymienionych wczesniej najnowszych informacji udostepnionych przez inwestora
GTK. Jest to bardzo niekorzystny kierunek zmian w zaktadanym modal split GTK, zwazywszy
na niepodwazalne korzysci z wykorzystania tej gatezi przewozdw (m.in. srodowiskowe,

ekonomiczne itp.) oraz niekwestionowany potencjat Odrzanskiej Drogi Wodne;.
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5. GOSPODARKA LOKALNA

5.1. PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA | POTENCJALU
ROZWOJOWEGO LOKALNYCH PRZEDSIEBIORSTW

GTK moze stanowic strategiczny element polskiej gospodarki oraz wazny punkt wymiany
handlowej. Z tego powodu moze sie on stac¢ impulsem rozwoju dla regionalnej gospodarki
i lokalnych przedsiebiorstw. Jego dziatalno$S¢ przyczyni sie do powstania nowych miegjsc
pracy w samym terminalu oraz moze spowodowac rozwoj branz i sektorow dziatajgcych
wjego otoczeniu, takich jak: logistyka, transport, ustugi portowe, dziatalnosc
przetadunkowa, rozwojowo-badawcza oraz edukacyjna.

Przyktadem wptywu powstania terminalu kontenerowego na lokalne przedsiebiorstwa,
ktory warto przytoczy¢ w kontekscie szacowanego wptywu GTK na otoczenie, jest rozwoj
Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL) w Gdansku, zlokalizowanego w bezposrednim
sgsiedztwie Baltic Hub. Budowe obiektu rozpoczeto w2012 roku. Od tego momentu
kompleks jest sukcesywnie rozbudowywany. Na terenie o powierzchni 110 hektarow
znajduje sie obecnie 6 obiektéw magazynowych o tgcznej powierzchni 180 000 m?.
Docelowo wielko$é¢ ta ma wynie$é 500 000 m>®, bedzie to wtedy najwiekszy tego typu
obiekt w catym kraju'®. Dynamiczny rozwdéj PCL wynika ze strategicznej lokalizacji
w sgsiedztwie Baltic Hub oraz dostepnosci rozlegtych, niezabudowanych terendéw
w poblizu terminalu. Warunki te sprzyjaja rozwojowi infrastruktury logistycznej. Podobne
uwarunkowania nie wystepuja w przypadku GTK w Swinoujéciu. Terminal ma powstaé na
obrzezach miasta, w znacznej odlegtosci od kolejnej miejscowosci (Miedzyzdroje), zas
w najblizszym otoczeniu Terminalu znajdowac sie bedg w gtéwnej mierze tereny lesne,
objete ochrong przyrodniczg czy wrecz teren parku narodowego. To zas w znacznym
stopniu ogranicza rozwo6j Obszaru, w kierunku budowy jakiegokolwiek rodzaju centrum
logistycznego, jedynie do niewielkiego obszaru w poblizu planowanego GTK. Wiadomo
jednak, ze istniejg plany dalszej jego rozbudowy (patrz: rozdziat 1), zatem trudno ocenic, jak
duza bedzie dalsza ingerencja w teren oraz jaki ostatecznie obszar zostanie przeznaczony
pod rozwdj przedsigbiorstw powigzanych, atakze jak duzy obszar zostanie docelowo
zalagdowiony.

Niezaleznie od tego jak duza powierzchnia terendw zostanie ostatecznie zajeta przez port
zewnetrzny, skutkiem inwestycji moze by¢ powstanie pewnej liczby nowych
przedsiebiorstw transportowych, aczkolwiek bardziej nalezy liczy¢ na rozwdj juz
istniejgcych. Jak pokazat przyktad uruchomienia terminalu LNG, pojawienie sie tak duzego
przedsiebiorstwa na Obszarze nie wptyneto istotnie na statystyki dot. liczby przedsiebiorstw
czy tez zatrudnienia. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze terminal gazowy charakteryzuje sie swoja
specyfikg — przede wszystkim stuzy przekazywaniu produktu dalej, do gazociggu. W GTK
natomiast bedg przetadowywane kontenery, ktére muszg zosta¢ dalej przewiezione
transportem drogowym lub kolejowym, zatem mozna zaktadac¢ tutaj inne roztozenie
efektéw w postaci zmian w strukturze branzy. Nalezy przypuszczac, ze gtéwnym zrodtem

% https://investgda.pl/projekty-inwestycyjne/pomorskie-centrum-logistyczne_pcl/, dostep: 3.04.2025r.
1% Ibidem.
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utrzymania dla nowych i juz istniejgcych lokalnych firm bedzie transport konteneréw na
krotkich dystansach. Dalsze przewozy bedg raczej realizowane kolejg oraz
najprawdopodobniej przez wigksze ogdlnopolskie przedsiebiorstwa transportowe, a takze
przez wielkich operatorow logistycznych dziatajacych na rynkach miedzynarodowych.
Lokalne firmy bedg gtéownie obstugiwac¢ dostawy do miejsc docelowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim lub w poblizu GTK, ktore wczesniej byty realizowane z innych portow

w basenie Morza Battyckiego.

Poza zmianami w branzy transportowej nie mozna zaprzeczy¢, ze GTK moze wptyng¢ na
pojawienie sie przedsiebiorstw (oraz rozwoj istniejgcych) w branzach powigzanych
ztransportem (m.in. stacje paliw, warsztaty mechaniczne i wulkanizacyjne), a takze
winnych branzach, ktére Swiadczy¢é bedg ustugi dla zwiekszonej liczby o0sodb
przebywajgcych w okolicy oraz dla nowych pracownikéw i, w najlepszym uktadzie, ich
rodzin, o ile beda sie oni przenosié na state do Swinoujscia lub okolic. Wéréd takich ustug
nalezy wymieni¢ przede wszystkim: budownictwo (tymczasowo, w okresie budowy)
gastronomie, hotelarstwo (szczegolnie hotele robotnicze), branza spozywcza, ustugi
kosmetyczne, edukacyjne i inne. Niemnigj trzeba mie¢ na uwadze, ze skala tych zmian nie
bedzie duza ze wzgledu na zaktadane w projekcie liczby nowych pracownikéw planowanych
do zatrudnienia (patrz: kolejny podrozdziat).

Podsumowujgc nalezy jednak podkresli¢ tez mozliwos¢ wystgpienia negatywnych efektow
powstania GTK w kontekscie rozwoju gospodarczego regionu. Omowiony w niniejszym
opracowaniu negatywny wptyw inwestycji na srodowisko i turystyke (rozdziaty 6 i 7) moze
spowodowac zagrozenie dla juz istniejgcych na rynku przedsiebiorstw z branzy turystycznej.
Ewentualne ograniczenie ruchu turystycznego moze wptyng¢ negatywnie na liczbe
przedsiebiorstw w skali catego Obszaru. Absorbcja rynku na nowe podmioty w branzy
portowej (oraz powigzanych) po otwarciu Terminalu moze by¢ mniejsza wzgledem luki po
podmiotach swiadczacych ustugi w branzy turystycznej i medycznej. Tym samym nie
mozna na ten moment jednoznacznie stwierdzi¢, ze powstanie GTK pobudzi rozwdj
gospodarczy regionu, szczegdlnie w kontekscie Miedzyzdrojow, w ktdrych udziat % branzy
HORECA w strukturze profilu gospodarczego jest istotnie wiekszy niz w Swinoujsciu.

5.2. ANALIZA POPYTU, PODAZY | STRUKTURY ZATRUDNIENIA NA
OBSZARZE

Obecnos¢ tak duzych przedsiebiorstw, jakim jest planowany GTK, wptywa istotnie na
lokalne otoczenie oraz sytuacje na rynku pracy. Sama budowa Terminalu, a takze
planowane inwestycje stuzgce potgczeniu go z juz istniejgcg infrastrukturg transportows,
przyczynig sie do powstania nowych miejsc pracy, szczegolnie w sektorze budowlanym.
Kluczowe projekty obejmujg budowe potgczenia drogowego pomiedzy weztem tunowo
a Terminalem, oraz dostepu kolejowego. Konieczne bedzie tez przytgczenie obiektu do juz
istniejgcej infrastruktury miejskiej oraz wykonanie szeregu prac na samym terenie
planowanej inwestycji, w tym réwniez falochronu, basenu portowego, ale takze nowego
toru podejsciowego. Dla poréwnania przy samej budowie terminalu LNG, ktory zostat

otwarty w Swinouj$ciu w 2015 roku, zatrudnionych byto érednio ponad 1000 oséb
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dziennie'®, aczkolwiek nalezy podkresli¢, ze byty to tymczasowe miejsca pracy, zas
wiekszos¢ pracownikdéw nie pochodzita z analizowanego obszaru.

Po zakonczeniu prac budowlanych i uruchomieniu GTK w Swinouj$ciu zaktada sie
zatrudnienie:

e W pierwszym etapie dziatalnosci terminalu 250 wykwalifikowanych pracownikow;
e docelowo 500 wykwalifikowanych po zakonczeniu drugiego etapu’®.

Analizujgc statystyki dotyczgce liczby miejsc pracy warto dla poréwnania przytoczyc
wielkosci zatrudnienia w terminalu Baltic Hub w Gdansku. W 2023 roku port ten obstuzyt
ponad 2 mln TEU izatrudniat tacznie 1 350 0s6b'®. Jak wida¢, cho¢ docelowo w GTK
w Swinoujéciu planuje sie przepustowo$é na poziomie okoto 1,5 mln TEU rocznie
(75% wolumenu Baltic Hub z 2023 r.), to skala zatrudnienia bedzie nizsza (ok. 40%
zatrudnienia w Baltic Hub). Struktura zatrudnienia w terminalach kontenerowych nie
zawsze bowiem skaluje sie proporcjonalnie do wielkosci przetadunkow. Czesc¢ funkcii,
zardwno operacyjnych, jak i administracyjnych, musi by¢ realizowana niezaleznie od skalli
dziatalnosci, rozne sa tez technologie sktadowania, a takze poziom automatyzacji
poszczegodlnych procesdw. Funkcjonowanie GTK wymaga¢ bedzie zatrudnienia
specjalistéw w wielu obszarach, przy czym najwigksze zapotrzebowanie bedzie dotyczyto
takich pracownikow, jak:

e operatorzy sprzetu przetadunkowego — odpowiedzialni za zatadunek i roztadunek
kontenerow;

e personeltechniczny — m.in.: mechanicy, elektrycy i roznego rodzaju specjalisci;
e personel logistyczny — planisci oraz koordynatorzy transportu;

e specjaliscilT;

e personel administracyjny i zarzgdzajacy.

W samym GTK zatrudnienie znajda rowniez pracownicy z branz uzupetniajgcych, jak
ochrona i personel sprzatajgcy, oraz innych branz zwigzanych z dziatalnoscig Terminalu
m.in.: administracja panstwowa, ustugi dla firm portowych, transport i logistyka czy handel.
Sam fakt pojawienia sie nowych miejsc pracy niestety nie oznacza jedynie pozytywnego
efektu. Kluczowa w tym kontekscie jest bowiem demografia. Jak pokazujg statystyki, liczba
mieszkancow w wieku produkcyjnym w Swinouj$ciu systematycznie spadata w ciggu
ostatnich dziesieciu lat (Wykres 6). Podobnie saldo zastepowalnosci pokolen (czyli réznica
liczby mieszkancow miedzy grupami wiekowymi 20-24 i 60-64 lat oraz 10-24 i 50-64 lat)
wskazuje na niekorzystng strukture demograficzng z punktu widzenia rynku pracy. Grupy
wiekowe 10-24 i 20-24, czyli osoby wchodzace w dorostosc i zasilajgce ten rynek, sa
znacznie mniej liczne niz odpowiadajgce im grupy 50-64 i 60-64, ktére stopniowo z tego
rynku odchodzag. Oznacza to, ze w najblizszych latach na lokalnym rynku pracy pogtebiac
sie bedzie luka w dostepnosci do sity roboczej. Moze to stanowi¢ istotne wyzwanie dla

01 Swinoujscie. Terminal LNG stworzy tysiace miejsc pracy, dostep: 3.04.2025 r.
192 Materiaty ZMPSiS | DEME.

108 https://baltichub.com/storage/uploads/777231a2-668f-4595-919b-f8448f1b8fe7/05072024-Raport-Zrownowazonego-Rozwoju-
2023.pdf, dostep: 3.04.2025 .
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pozyskiwania pracownikdw do GTK, szczegdlnie jesli przedsiebiorstwo liczy na zatrudnianie
0s0b z regionu.

Wykres 6. Zmiany liczby mieszkancéw w wieku produkcyjnym w Swinoujéciu oraz relacja
liczebna pokolen wchodzgcych i wychodzgcych z rynku pracy w latach 2013-2023
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10000

0 | | || [ | | | | | | -
-10000 -4542 -4556 -4425 -4179 -4026 -3855 -3669 -3691 -3431 -3257 -3164
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Rdznica liczby mieszkancéw w wieku 20-24 i 60-64 lat
N Roznica liczby mieszkarncow w wieku 10-24 i 50-64 lat

e | iczba mieszkancow w wieku produkcyjnym

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS oraz
https://monitorrozwoju.pl/

Kolejnym czynnikiem demograficznym majgcym bezposredni w wptyw na udziat pracow-
nikéw lokalnych w GTK jest przyrost naturalny. Wskaznik ten w Swinoujéciu utrzymywat sie
na ujemnym poziomie przez catg poprzednig dekade. Miasto regularnie notowato gorsze
wyniki w tym zakresie niz Srednia krajowa i wojewddzka. Pewne nadzieje na zmiane tego
trendu dajg statystyki z lat 2022-2023, kiedy to nastgpito odbicie w kierunku wzrostowym,
jednak dopiero kolejne analizy bedg wstanie potwierdzi¢, czy ta tendencja sie utrzymuije.

Wykres 7. Przyrost naturalny na 1000 mieszkaricOéw w latach 2014-2023
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS
Dodatkowym elementem demograficznym powodujgcym malejgcg liczbe ludnosci
w Swinoujéciu sa migracje. Duza liczba 0séb wyjezdza z miasta, nie widzac perspektyw
znalezienia atrakcyjnej pracy oferowanej na lokalnym rynku.

Wszystkie powyzsze aspekty demograficzne sprawiaja, ze w Swinoujéciu wystepuje bardzo
niskie bezrobocie. W 2023 roku na jedng oferte pracy przypadato 4,56 zarejestrowanego
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bezrobotnego. Jest to ponad dwukrotnie nizszy wynik niz Srednia dla catego kraju
wynoszgca 9,27 (Tabela 4). Analiza stopy bezrobocia w miescie oraz okolicznych gminach
wskazuje, ze wielkosci te sg relatywnie niskie w skali kraju.

Tabela 4. Dane dotyczgce zatrudnienia i rynku pracy z 2023 roku w Swinoujsciu,
Miedzyzdrojach i okolicznych gminach

Wojewddztwo T Gmina Gmina Gmina Gmina
Polska hodni Swinouj$cie
Azt InIe eI, Miedzyzdroje Wolin Przybiernéw | Stepnica
Liczba mieszkaricéw | 37636 508 1631784 40948 6028 11647 4817 4702
Stopa bezrobocia 5,1% 6,7% 4,2% 4,2% 6,5% 7,0% 2,8%
% mieszkancéw
w wieku 18,24% 17,09% 14,40% 14,13% 16,10% 17,00% 17,46%
przedprodukcyjnym
% mieszkancéw
w wieku 58,42% 58,10% 56,50% 56,42% 58,02% 59,91% 61,00%
produkcyjnym
% mieszkaricéw
w wieku 23,34% 24,81% 29,10% 29,45% 25,88% 23,08% 21,54%
poprodukeyjnym
Srednie
wynagrodzenie 7 595,30 zt 7 007,40 zt 6 847,78 zt 6 058,19 zt 6058,19zt | 6734,89zt | 6734,89zt
brutto'*
Liczba

zarejestrowanych
bezrobotnych na
jedna ofertg pracy

9,01 6,64 4,32 - - - -

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Niewielka liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym, w potaczeniu z nieduzg liczba
mieszkancow ogotem oraz niskim poziomem bezrobocia, a do tego niekorzystny wskaznik
zastepowalnosci pokolen mogg oznacza¢ bardzo ograniczong podaz sity roboczej
w regionie. Jednym z kluczowych sposobdw przyciggniecia pracownikow do GTK moze wiec
by¢ ptaca, wyzsza niz w typowych dla Obszaru miejscach pracy. W 2023 roku $rednie
wynagrodzenie brutto w Swinoujsciu byto nizsze niz w wojewddztwie zachodniopomorskim
i catej Polsce. Z kolei srednie zarobki w kraju w sektorze ,Transport i gospodarka
magazynowa” wedtug klasyfikacji PKD wynosity w 2023 roku 6679,09 zt, co przy minimalnej
krajowej, zwykle ptaconej pracownikom w sektorze turystyki (z ktérej mozna zaktadac, ze
pracownicy bedg sie przenosi¢ do GTK), w wysokosci 4666 zt jest istotnie wyzszg kwotg.
Nalezy jednak pamietac, ze w rzeczywistosci zarobki w turystyce na Obszarze sg wyzsze, co
wynika z faktu, ze osoby pracujgce w tej branzy prowadzg wtasne dziatalnosci gospodarcze.
Dla nich zatem takie przebranzowienie moze nie by¢ atrakcyjne, za to powstanie GTK moze
sie wigzac z ucigzliwosciami ze wzgledu na obnizenie atrakcyjnosci turystycznej regionu
i w rzeczywistosci spadek poziomu dochoddw.

%4 Dane dotyczgce Sredniego wynagrodzenia brutto dotyczg podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych minimum 10 pracownikéw.
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Woszystkie wyzej przeanalizowane cechy rynku pracy na Obszarze kazg sie zastanowi¢ skad
GTK bedzie czerpaé pracownikéw. W omdowionym wczesniej gdanskim Baltic Hub, ponad
50% pracownikow pochodzi z Gdanska lub jego okolic’. Nalezy jednak pamietac, ze
Swinoujécie jest znacznie mniejsze od Gdariska (ok. 487 tys. mieszkaficdw). Réwniez
najblizsze otoczenie Swinoujscia, w tym gmina Miedzyzdroje, charakteryzuje sie niewielka
liczbg ludnosci oraz podobng sytuacjg demograficzng, co stanowi istotny kontrast
w poréwnaniu z obszarem Trojmiasta i jego okolic. Rejony te sg tez znacznie gesciej
zaludnione, a sama charakterystyka funkcjonalna zabudowy réwniez jest inna (patrz:
rozdziat 3). W przypadku Swinoujécia i jego najblizszego otoczenia, ze wzgledu na opisane
wyzej uwarunkowania, nalezy spodziewac¢ sie, ze udziat lokalnych pracownikéw bedzie
relatywnie nizszy.

Mozna przyjg¢, ze maksymalnie okoto 20-30% zatrudnionych w GTK pochodzi¢ bedzie
zsamego Swinoujscia, za$ ok. 5-8% zgminy Miedzyzdroje. Juz przy takim poziomie
zatrudnienia istnieje duze prawdopodobienstwo koniecznosci przebranzowienia na duzg
skale os6b zatrudnionych na lokalnym rynku pracy, a co za tym idzie: odptyw pracownikow
zich obecnych miejsc pracy. W poczatkowej fazie terminal zatrudni okoto 250 osdb, zatem
mozna zaktadaé, ze blisko 75 z nich bedzie mieszkaricami Swinouj$cia. Przyjmujac, ze
kazde miejsce pracy w porcie generuje cztery kolejne w jego bezposrednim otoczeniu'®,
oznacza to powstanie tgcznie okoto 250 nowych miejsc pracy w regionie™”’.

Pozostata czes¢ pracownikow, szczegdélnie tych bardziej wykwalifikowanych, takich jak
specjalisci IT, kadra zarzadzajgca czy inzynierowie, bedzie musiata zostac zrekrutowana
spoza Swinoujscia i Miedzyzdrojéw. Mozna przyjaé, ze udziat krajowych pracownikéw
pochodzgcych spoza Obszaru bedzie wynosit ok. 35% (15% z powiatu kamienskiego oraz
20% z pozostatej czesci kraju). Ze wzgledu na trudnosci w rekrutaciji lokalnych i krajowych
pracownikow na stanowiska wymagajgce kwalifikacji technicznych (np. operatorzy sprzetu
przetadunkowego, mechanicy, elektrycy), jak rowniez niskoptatnych i trudnych fizycznie
stanowisk (np. magazynierzy, sprzatanie, ochrona, gastronomia), przewiduje sig
koniecznos$¢ pozyskania czesci sity roboczej z zagranicy. Nalezy tutaj zaznaczyc¢, ze
zatrudnienie pracownikéw z Niemiec jest mato prawdopodobne, ze wzgledu na réznice
w zarobkach oraz jeszcze mniej korzystng sytuacje demograficzng wschodniej czesci landu
Mecklemburg-Vorpommern. Wszystko to oznacza, ze ok. 30-40% pracownikéw GTK

pochodzi¢ bedzie z krajéw Europy Wschodniej oraz z Azji, co obserwowane jest juz w innych
portach i centrach logistycznych w Polsce.

1% https://baltichub.com/kariera/o-nas, dostep: 3.04.2025 r.

196 Jak wynika z analizy M. Matczaka Polskie porty morskie jako biegun rozwoju gospodarczego kraju i regionéw lokalizacji, kazde miejsce
pracy w porcie generuje cztery w bezposrednim otoczeniu, czyli branzach jak: transport, logistyka czy dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa.
Efekty dziatania portu mozna podzieli¢ na posrednie i wzbudzone. Efekty posrednie obejmuja funkcjonowanie samego portu oraz
sektoréw z nim powigzanych. Natomiast efekty wzbudzone wynikaja z wydatkéw oséb zatrudnionych w sektorach zwigzanych z portem.
Dziatalno$é GTK przyczyni sie do pewnego wzrostu popytu na ustugi gastronomiczne i hotelarskie w Swinoujsciu. Pracownicy firm
zwigzanych z dziatalno$cia portowa i okotoportows, przybywajac do Swinoujécia, bedg korzystaé z lokalnej infrastruktury, co dodatkowo
pobudzi rozwdj tych sektoréw.

97 Majgc na uwadze specyficzne uwarunkowania lokalne oraz bazujgc na analizach benchmarkowych (zmiany na rynku pracy po
otwarciu terminalu LNG) mnoznik nowopowstajgcych miejsc pracy wynoszacy 1:4 odniesiono w tym przypadku jedynie do liczby miejsc
pracy dla pracownikéw pochodzacych ze Swinoujécia.
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Wykres 8. Mozliwa struktura pochodzenia pracownikéw terminalu GTK w Swinoujsciu
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego z konca 2024 roku wskazujg, ze cudzoziemcy
stanowili 6,8% ogotu zatrudnionych w Polsce, a ich liczba systematycznie rosnie. Z kolei
w Swinoujsciu w 2023 roku oficjalnie zatrudnionych byto 1999 obcokrajowcéw co
stanowito ponad 10% ogdtu zatrudnionych™®, Prognozy na kolejne lata przewidujg dalszy
wzrost udziatu imigrantow w rynku pracy, szczegdlnie wregionach rozwijajgcych sie
gospodarczo i inwestycyjnie, a do takich mozna zaliczy¢ Swinoujscie. Skala zatrudnienia
obcokrajowcow w GTK moze sie jednak zwieksza¢ w zaleznosci od kilku kluczowych

czynnikow, takich jak: tempo rozwoju inwestycji, dostepnos¢ zasobdéw ludzkich na rynku
lokalnym oraz polityka migracyjna panstwa.

Podsumowujgc nalezy zaznaczy¢, ze rozwdj GTK moze wywotacé istotne reperkusje na
lokalnym rynku pracy. Z powodu relatywnie wyzszych wynagrodzeri, moze dojs¢ do
przesunie¢ kadrowych z innych sektorow — szczegélnie z branzy turystycznej, gdzie
dominujg zatrudnienia na umowach sezonowych i/lub z minimalnym wynagrodzeniem.
W regionie o rozwinietej funkcji turystycznej, takim jak Swinoujécie i okolice, moze to
doprowadzi¢ do niedoboréw pracownikéw w tym sektorze. Pracownicy, kierujac sie
wzgledami ekonomicznymi, moga rezygnowac z pracy na rzecz bardziej stabilnych i lepiej
ptatnych posad w logistyce i przemysle. Te przesuniecia mogag przyczynic¢ sie do ogélnego
wzrostu dochoddéw, zas osoby zatrudnione w Terminalu bedg tez wydawacé swoje
wynagrodzenia lokalnie, co wptynie na zwiekszenie obrotéw w lokalnych firmach i przyczyni
sie do rozwoju gospodarki lokalnej. Sytuacje jednak dodatkowo komplikuje dziatalnosc
parku przemystowego i centrum logistycznego w gminie Golenidw, ktdre rowniez wysysajg
duza liczbe pracownikow z catego regionu. Moze to prowadzi¢ do konkurencji o ograniczone
zasoby kadrowe pomiedzy GTK a innymi podmiotami gospodarczymi.

Catg sytuacje nalezy tez rozpatrywac¢ w bardziej dtugofalowym ujeciu. Poniewaz lokalne
spoteczenstwo mierzy sie z niekorzystnymi trendami, takimi jak kurczenie sie populacji

198 https://monitorrozwoju.pl/, dostep: 18.05.2025 .
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w wieku produkcyjnym, migracje oraz starzenie sie ludnosci, zmiany wywotane przez
powstanie GTK mozna potraktowac jako szanse na odwrdcenie negatywnych tendenciji.
GTK moze sie okaza¢ impulsem, ktory wptynie na poprawe sytuacji demograficznej gminy
oraz na dywersyfikacje lokalnego rynku pracy. Aby przeciwdziata¢ negatywnym efektom
zmian na rynku pracy warto rozwazy¢ wdrozenie dtugofalowych dziatan. Kluczowe w tym
ujeciu powinno by¢ zachecanie mtodych oséb wchodzgcych na rynek pracy, do pozostania
w Swinoujéciu, a takg wtasnie mozliwo$é bedzie dawaé Terminal oraz branze z nim
powigzane. Poza zatrzymywaniem na miejscu wtasnych mieszkancéw drugim dziataniem
mogtoby by¢ Scigganie pracownikow z dalszych rejondw kraju oraz z zagranicy wraz z ich
rodzinami — szczego6lnie w przypadku 0sdb przybywajgcych z odleglejszych regiondw. Taka
polityka nie tylko zwiekszytaby liczbe dostepnych pracownikéw, ale rowniez pozytywnie
wptynetaby na zapewnienie dtugoterminowego osadnictwa. Bardzo istothe jest takze
zapewnienie dostepu do wtasciwego poziomu i kierunku edukacji, co pozwoli tatwiej
dopasowac sie spoteczenstwu do zmian.

5.3. ZAPLECZE EDUKACYJNE | POTENCJAL KSZTALCENIA KADR DLA
GTK

Dwa najblizsze osrodki akademickie, moggce odegra¢ kluczowg role w ksztatceniu
przysztych kadr dla GTK, to Szczecin i Koszalin. Oba miasta dysponujg uczelniami o profilu
technicznym i morskim, co tworzy solidne podstawy dla wspotpracy z Terminalem
i dostosowania oferty edukacyjnej do potrzeb rozwijajgcego sie rynku pracy.

W Szczecinie funkcjonuje Politechnika Morska, posiadajgca w ofercie kierunki
bezposrednio zwigzane z dziatalnoscig portowa i logistykg morska, takie jak: transport
(ze specjalnoscig eksploatacja portéw i floty morskiej oraz eksploatacja terminali
kontenerowych), nawigacja, mechanika i budowa maszyn. Oprocz Politechniki Morskiej
w miescie dziata takze Uniwersytet Szczecinski, Pomorski Uniwersytet Medyczny oraz kilka
uczelni niepublicznych, cho¢ ich profil nie jest bezposrednio zwigzany z dziatalnoscig GTK.
W Koszalinie kluczowymi instytucjami sg: Politechnika Koszalinska, oferujgca kierunki
techniczne (automatyka, informatyka, logistyka), Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa
oraz Wyzsza Szkota Bezpieczenstwa.

Zaréwno szczecinskie, jak i koszalinskie uczelnie majg potencjat, by rozszerzy¢ swojg oferte
dydaktyczng o nowe kierunki dostosowane do potrzeb GTK i branz towarzyszacych. Nalezy
jednak podkreslic ze specjalnos¢ — eksploatacja portéw i floty morskiej terminali
kontenerowych zostata stworzona z mysla o powstawaniu Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu.

Warto réwniez zaznaczy¢ obecno$¢ Technikum Morskiego w Swinoujsciu, ktére stanowi
istotny element lokalnego zaplecza edukacyjnego. Ksztatci ono uczniow w zawodach takich
jak technik mechanik okretowy, technik logistyk czy technik nawigator morski, co juz dzis$
jest bezposrednim wsparciem dla przysztych operacji Terminalu i moze stanowic¢ podstawe
do rozwoju dualnego systemu ksztatcenia we wspotpracy z GTK. Aby jednak w petni
wykorzysta¢ potencjat rozwojowy GTK, nalezatoby przeprowadzi¢ szczegétowa analize
przysztego zapotrzebowania na kadry dla GTK, poréwnac jg doktadnie z dostepnoscig
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miejsc w placéwkach edukacyjnych na specyficznych kierunkach iwprowadzi¢
odpowiednie zmiany bedgce odpowiedzig na zmiany w popycie na prace. Takie dziatania
warto podjg¢ z wyprzedzeniem majac na uwadze czas trwania edukacji, atakze na
odpowiednio szerokg skale, tj. uwzgledniajgc nie tylko zatrudnienie w samym GTK, ale
rowniez w branzach bezposrednio i posrednio powigzanych. Przy wtasciwym podejsciu do
zagadnienia mozliwe bedzie uzyskanie rownolegtego rozwoju wszystkich tych sektorow.

Rozwdj tego sektora jest bardzo wazny w kontekscie dywersyfikacji lokalnego rynku pracy
i zapobiegniecia problemdéw w postaci ,podbierania” pracownikdw z innych branz.
Wyszkolenie odpowiednich kadr moze zapewni¢ dtugofalowe korzysci w regionie i stanowic
zachete do pozostania dla mtodych ludzi.

5.4. OCENA WPLYWU NA INFRASTRUKTURE | USLUGI KOMUNALNE

Budowa i uzytkowanie Terminalu Kontenerowego to nie tylko inwestycje na jego terenie, ale
rowniez elementy poza samym terminalem, tgczgce go z istniejgcg infrastrukturg
techniczng, w tym rowniez transportowg, co zostato opisane w rozdziale 4.

Zgodnie z Opinig Sanitarng Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego
w Szczecinie, do terminalu zostanie doprowadzona miejska sie¢ wodociggowa.
Zaopatrzenie Terminalu w wode bedzie sie odbywac za pomocg potgczenia z istniejgca
czescig sieci w ulicy Ku Morzu. Zaktad Wodociggoéw i Kanalizacji odmowit zapewnienia
dostawy wody pitnej we wnioskowanym zakresie 15m?/h, przez brak wolnych zasobdw.
Obecnie wydano warunki na wykonanie podtgczenia w zakresie 5m?/h. Potrzeby inwestycji
zostaty jednak oszacowane na 100 m® na dobe —woda bedzie wykorzystywana m.in. przez
warsztat, obstuge statkdw cumujgcych w porcie oraz na cele pozarowe. Ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci przesytowe sieci na terenie Terminalu konieczne bedzie zatem
powstanie zbiornika buforowego, zapewniajgcego potrzebny zapas wody dla prawidtowego
i bezpiecznego dziatania GTK. Zbiorniki majg mieé¢ pojemno$é w graniach 200-250 m®1°,
Takie rozwigzanie problemu powinno uniemozliwi¢ wystgpienie negatywnego
oddziatywania GTK na swinoujska sie¢ wodociggowg w kontekscie pozostatych jej
uzytkownikéw oraz samego utrzymania sieci.

Z Terminalu bedg réwniez odprowadzane scieki sanitarne oraz przemystowe, pochodzace
z dziatania portu i obstugi statkow. Bedg one poddawane oczyszczeniu i unieszkodliwieniu
w specjalnych instalacjach przed wtaczeniem ich do gminnej kanalizacji sanitarnej. Na
terenie Terminalu powstanie w tym celu specjalna pompownia sciekow, ktére dopiero
w dalszej kolejnosci zostang wtgczone w sie¢ miejskg. Obecnie brak jest dostepnych
danych dotyczacych przewidywanej ilosci sciekow, ktére beda odprowadzane z Terminalu,
oraz analiz wptywu tej inwestycji na obcigzenie miejskiej sieci kanalizacyjnej. Niemozliwa
jest zatem ocena wptywu tego zagadnienia na sieci kanalizacyjne gmin Swinoujscie
i Miedzyzdroje.

Odwodnienie czesci ladowej Terminalu oraz pirsu ma zosta¢ zrealizowane poprzez
szczelng sie¢ kanalizacji deszczowej, zbierajgcg wody opadowe z dachdw i nawierzchni
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utwardzonych. System powinien by¢ wyposazony w urzadzenia podczyszczajgce
(piaskownik, separator substancji ropopochodnych). Na pirsie przewiduje sie budowe
trzech niezaleznych systeméw kanalizacyjnych''°. Zgodnie z wymaganiami RDOS wody
opadowe z drog nalezy po podczyszczeniu odprowadza¢ do gruntu przez zbiorniki
rozsgczajgce. W przypadku odprowadzania do morza konieczne jest wczesniejsze ich
retencjonowanie w zbiornikach lub kanatach. Zaktadajgc funkcjonowanie Terminalu
zgodnie z wymaganiami RDOS, GTK nie powinien mieé¢ w tym kontekscie negatywnych
oddziatywan na gmine Swinoujscie ani Miedzyzdroje.

W kontekscie gospodarki odpadami planowany Terminal bedzie musiat zostac
wyposazony w odpowiednig infrastrukture stuzgcg bezpiecznemu sktadowaniu oraz
przekazywaniu odpadow do dalszego zagospodarowania. Na terenie inwestycji przewiduje
sie wyznaczenie specjalnych stref do czasowego magazynowania odpadow, ktére bedag
wtasciwie oznakowane i zabezpieczone przed dostepem o0sob trzecich. Miejsca te muszg
by¢ przystosowane do bezpiecznego przechowywania réznych rodzajow odpaddw, w tym
rowniez niebezpiecznych, ktore bedg powstawaty zaréwno na etapie budowy, jak i w trakcie
funkcjonowania Terminalu. Wsrod odpadow niebezpiecznych, ktére mogg pojawic sie
w toku dziatalnosci, wymienia sie m.in. zuzyte oleje napedowe, pozostatosci ciektych paliw
czy odpady pochodzace z fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali. Dodatkowo
wszelkie odpady wytwarzane na statkach zawijajgcych do Terminalu bedg musiaty by¢
przekazywane do portowych urzgdzen odbiorczych. Zapewnienie prawidtowego systemu
gospodarowania odpadami, w tym szczegdlnie odpadami niebezpiecznymi, jest jednym
z kluczowych wymogdéw Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, jednak ich spetnienie
zapewni w tym kontekscie bezpieczeristwo gminie Swinoujscie i Miedzyzdroje.

Terminale kontenerowe nalezg do wyjgtkowo energochtonnych obiektéw przemystowych ze
wzgledu na intensywne zuzycie energii przez urzgdzenia techniczne obstugujgce procesy
przetadunkowe. Kluczowymi odbiornikami energii sg suwnice placowe, ciggniki
terminalowe, oswietlenie, system shore power oraz flota pojazdoéw. Przyktadowo,
w gdanskim terminalu Baltic Hub wymiana 10 suwnic na elektryczne pozwolita na
oszczednos$é okoto 1 miliona litrdw oleju napedowego rocznie''. Najpowszechniejsza
praktykg zasilania terminali kontenerowych jest ich przytgaczanie do miejskiej sieci
energetycznej, ktéra stanowi gtéwne zrodto energii. Jako alternatywe stosuje sie rowniez
lokalng produkcje energii w postaci m.in.: instalacji fotowoltaicznych montowanych na
specjalnych konstrukcjach technicznych lub dachach budynkéw.

W ramach budowy GTK przewiduje sie realizacje dwodch niezaleznych przytgczy
energetycznych. Zarzgdca lokalnej sieci w przypadku GTK bedzie Enea Operator. W fazie
budowy bedzie wykorzystywane tymczasowe zasilanie 15 kV, o mocy przytgczeniowej okoto
22 200 kW. Po zakoriczeniu inwestycji planowane jest uruchomienie docelowego przytacza
poprzez budowe Gtéwnego Punktu Zasilajgcego (GPZ) 110/15 kV wraz z dwustronnym
zasilaniem liniami kablowymi, o mocy docelowej okoto 50 000 kW. Przy planowanej
przepustowosci GTK na poziomie 1,5 mln TEU rocznie, szacunkowe zapotrzebowanie

"0 pPostanowienie PGWWP RZGW w Szczecinie dla przedsiewziecia pn. Budowa terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym
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energetyczne wyniesie okoto 20 000 MWh. Dla poréwnania, terminal Baltic Hub w2023 roku
zuzyt 26 110 MWh energii, z czego wedtug deklaracji operatora terminalu 100% pochodzito
z odnawialnych Zrédet energii''?.

W celu ograniczenia oddziatywan srodowiskowych podczas eksploatacji Terminalu planuje
sie m.in. wyposazenie urzadzen w niskoemisyjne napedy elektryczne lub gazowe oraz
zasilanie jednostek ptywajgcych energig elektryczng z ladu (shore power) podczas ich
postoju przy nabrzezu. Pozwoli to na ograniczenie emisji spalin, hatasu i zapylenia
w otoczeniu Terminalu. Na terenie obiektu zlokalizowana zostanie réwniez wewnetrzna
stacja paliw umozliwiajaca tankowanie sprzetéw i maszyn koniecznych do funkcjonowania
Terminalu.

W ramach budowy GTK zrealizowane zostanie tez przytgcze gazowe zapewniajgce dostep
do sieci gazowej dla budynkéw kubaturowych na terenie Terminalu w celu ogrzewania
i przygotowania cieptej wody uzytkowej w budynkach. Terminal zostanie podtgczony do
sieci operatora Polska Spoétka Gazownictwa Sp. z 0.0. W tej kwestii nie przewiduje sie
wystapienia zadnych utrudnien dla odbiorcéw zlokalizowanych na terenie gmin Swinoujscie
i Miedzyzdroje.

Przez  fragment  terenu inwestycji przebiegajg sieci: telekomunikacyjna,
elektroenergetyczna i gazowa. Ewentualne kolizje planowanego zagospodarowania
terenu ze wspomnianymi sieciami zostang usuniete na koszt inwestora, w zwigzku
z czym nie wystepuje zagrozenie negatywnego wptywu na jakos¢ ustug dla okolicznych
mieszkancow i podmiotéw gospodarczych.

W ramach realizacji inwestycji inwestor zobowigzany jest do zapewnienia odpowiednich
zabezpieczen przeciwpozarowych oraz rozwigzan komunikacyjnych dla uzytkownikow,
jak rowniez dla gruntow lesnych uzytkowanych przez Nadlesnictwo Miedzyzdroje,
zlokalizowanych w sgsiedztwie Terminalu. Zakres tych dziatan powinien zostac¢ uprzednio
uzgodniony z Nadlesnictwem Miedzyzdroje. Przyktadowe dziatania to: wykonanie
odpowiedniej liczby dojazdow pozarowych powigzanych z istniejgcg siecig drog
publicznych, a takze realizacja wielofunkcyjnego, otwartego punktu czerpania wody do
celow przeciwpozarowych.

5.5. OSZACOWANIE WPLYWU BUDOWY GTK NA BUDZETY JST

Dziatalnos¢ Terminalu Kontenerowego bedzie oddziatywa¢ na wptywy podatkowe dla
jednostek samorzadu terytorialnego. Od 2025 roku obowigzuje nowy system rozliczania
podatkéw z samorzgdami, zwiekszajgcy ich udziat w dochodach z PIT i CIT przy
jednoczesnym ograniczeniu subwencji ogolnej. Podatek od nieruchomosci od GTK
w catodci trafi do budzetu Swinoujscia, na ktdrego terenie powstanie. Zwolniona z tego
podatku jest jedynie infrastruktura portowa, natomiast budynki, takie jak biura czy
magazyny, podlegajg opodatkowaniu. Ponizej przedstawiono prognozowane wptywy z PIT,
CIT i podatku od nieruchomosci dla gminy, przy czym sg to wptywy catkowite, wprost

prezentujgce jedynie ile bedzie generowac sam GTK. Nalezy jednak podkresli¢, ze szacunek
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ten ma charakter orientacyjny. W praktyce czesc¢ zatrudnionych przejdzie do pracy
w Terminalu z innych miejsc zatrudnienia. W takim przypadku wptywy z PIT beda
zalezeé¢ nie od petnej kwoty ich wynagrodzenia, lecz jedynie od réznicy miedzy
dotychczasowymi anowymi dochodami. Oznacza to, ze rzeczywisty wzrost
dochodow miasta z tytutu PIT bedzie istotnie nizszy niz prezentuje tabela. W analizie
przyjeto zatozenie, ze sposrod 250 pracownikow terminalu GTK, okoto 75 bedzie
mieszkaricami Swinoujscia.

Tabela 5. Szacunkowe roczne wielko$ci wptywéw z poszczegdlnych podatkéw, ktérymi
objety bedzie GTK do budzetu gminy Swinoujscie

Prognozowana
wielko$é wptywdéw

Rodzaj podatku

Przy zatozeniu ze 75 pracownikdw mieszka na terenie miasta
PIT 242 000 zt i Srednich zarobkach brutto wynoszacych 7 130,85 zt
miesiecznie.

Przy zatozeniu, ze GTK i podmioty gospodarcze z nim zwigzane

ciT 648 000 2t beda generowac 50 mln ztotych dochodu rocznie.
Podatek od ) Przy zatozeniu, ze powierzchnia lgdowa terminalu wynosic
. . . | 1,2mln ztrocznie .
nieruchomosci bedzie ok. 65 ha.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Ponownie nalezy podkresli¢, ze wielkosci zaprezentowane powyzej prezentujg wptywy dla
Gminy zsamego GTK. Nalezy mie¢ na uwadze, ze jednoczesnie, ze wzgledu na przesuniecia
na rynku pracy, zmaleja wptywy z innych branz, szczegdlnie z branzy turystycznej. Niemniej
réznica w tych wptywach ostatecznie powinna by¢ dodatnia, ze wzgledu na wyzsze srednie
zarobki w branzy transportowo-przemystowej, a takze majgc na uwadze, ze czes$¢ pracow-
nikow bedzie jednak nowych na rynku. Porownujac wptywy z podatku od nieruchomosci,
warto zauwazyc, ze obecnie terminal LNG zasila budzet miasta kwotg blisko 40 mln zt
rocznie''®, a w najblizszych latach suma ta wzro$nie do okoto 70 mln zt"*. To wielokrotnie
wiecej niz, szacowane wptywy z powstajgcego GTK. Rdéznica ta wynika z réznych rodzajow
budynkdw, jest to kluczowy czynnik wptywajgcy na wysokos¢ podatku od nieruchomosci.
Terminal LNG sktada sie gtdwnie z zaawansowanej infrastruktury technicznej, takiej jak
zbiorniki na gaz, ktére klasyfikowane sg jako budowle podlegajgce wyzszej stawce
podatkowej. W przypadku GTK dominowa¢ beda niezabudowane place sktadowe
i infrastruktura o nizszej kategorii podatkowej. Z kolei wptywy z podatku od gruntéw bedg na
poréwnywalnym poziomie, poniewaz powierzchnia obu terminali jest zblizona. Trzeba
jednak podkresli¢, ze w strukturze dochodéw z podatku od nieruchomosci, to wtasnie
budowle, a nie grunty generujg zdecydowanie wieksze wptywy.

Znaczgca czesc¢ pracownikow bedzie pochodzi¢ z gmin potozonych najblizej powstajgcego
Terminalu. Gminy te nie bedg czerpaty zyskdéw z podatku od nieruchomosci, poniewaz GTK
nie znajduje sie na ich terenie. Pozostanie im podatek PIT od oséb fizycznych

"3 pierwsze Srodki z podatku od nieruchomaosci z terminala LNG, dostep: 3.04.2025 r.
"4 W zwigzku z uruchomieniem kolejnego zbiornika na gaz.
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zamieszkujgcych ich teren oraz wptywy z podatku CIT od firm, ktérych dziatalnos¢ bedzie
powigzana z funkcjonowaniem GTK i ktore beda zlokalizowane na obszarze tych jednostek
samorzadu terytorialnego. Nalezy pamietac, ze nie da sie okresli¢ doktadnej liczby ani
lokalizacji przedsiebiorstw, ktére powstang lub rozwing sie wraz z dziatalnoscig Terminalu,
ani tez liczby mieszkancow kazdej JST pracujgcych na terenie Terminalu.

Warto przypomnie¢, ze w 2023 roku liczba zarejestrowanych bezrobotnych
w poszczegodlnych jednostkach samorzadu terytorialnego (JST) regionu przedstawiata sie
nastepujaco: Swinoujscie — 545 os6b, Wolin — 443, Miedzyzdroje — 146, Przybiernéw — 89,
Stepnica —81. Powstanie GTK, jako inwestycji generujgcej miejsca pracy, moze przyczynic
sie do zmniejszenia liczby bezrobotnych, co w konsekwencji przetozy sie na ograniczenie
wydatkow publicznych na zasitki. Cho¢ oszczednosci te nie stanowig bezposredniego zysku
dla budzetow gmin, to jednak w szerszej perspektywie wzrost zatrudnienia wptynie
pozytywnie na ich sytuacje finansowag i spoteczng. Poniewaz jednak ogolna skala
bezrobocia na Obszarze jest niska, zatem korzysci z tego tytutu dla gmin réwniez bedag
bardzo niewielkie.

Dodatkowe korzysci moga wynika¢ z aktywnosci konsumenckiej oséb zatrudnionych
zardwno bezposrednio w terminalu, jak i w firmach branz powigzanych. Pracownicy ci bedg
wydawac czes¢ swoich dochoddw na potrzeby codziennego zycia, co przyczyni sie do
wzrostu obrotow w lokalnym handlu, gastronomii, ustugach zdrowotnych, rozrywce i innych
segmentach gospodarki. Zwiekszony obrot pienigdza w regionie bedzie miat bezposrednie
przetozenie na pobudzenie lokalnej gospodarki i poprawe kondycji finansowej
samorzadow.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wzrost dochoddéw gmin z tytutu podatku dochodowego od
0s0b fizycznych (PIT) nie bedzie proporcjonalny do skali zatrudnienia. Wynika to z faktu, ze
bezrobocie w regionie jest stosunkowo niskie, a wiec znaczna czes$¢ pracownikéw GTK
mieszkajacych w Swinoujéciu przeniesie sie z innych branz, w ktérych juz wczesniej
odprowadzali podatek PIT do lokalnej kasy samorzgdowej. W wielu przypadkach rdznica
w dochodach JST bedzie wynika¢ gtéwnie z réznic w poziomie wynagrodzen — wyzszych
w GTK w poréwnaniu do wczesniejszych miejsc zatrudnienia, np. w turystyce czy ustugach.

Dodatkowo, w przypadku pracownikow pochodzacych z innych gmin, podatek PIT trafi do
gminy ich zamieszkania, a nie Swinoujscia. W przypadku pracownikéw zagranicznych
istotnym aspektem jest zapewnienie, by rozliczali oni PIT lokalnie tj. w miejscu faktycznego
Swiadczenia pracy i zamieszkania. Obecnie obowigzujgce przepisy zaktadaja, ze PIT
odprowadzany jest w migejscu rezydencji podatkowej pracownika, co oznacza, ze bez
odpowiednich dziatart administracyjnych i informacyjnych istnieje ryzyko, iz podatki
pracownikéw zatrudnionych w Swinoujéciu, a pochodzacych z zagranicy nie bedg trafiaty
do swinoujskiego budzetu. Jednak nalezy mie¢ na uwadze, ze przekonanie do ptacenia
podatkdéw w miejscu zatrudnienia moze by¢ niezwykle trudne, ze wzgledu chocby na
koniecznosc¢ spetnienia odpowiednich warunkow, wtym m.in. co najmniej 8 miesiecy pracy
w danym miejscu. Przy zaktadanym zatrudnieniu 0sob z zagranicy na poziomie 35% ogotu
zatrudnienia, w poczatkowej fazie dziatalnosci terminalu oznacza to 88 pracownikdw. Jesli
kazdy z nich zarabiatby $rednig pensje brutto w Swinouj$ciu w 2023 roku, to samorzady, na
terenie ktérych osoby te bedag miaty swoja rezydencje podatkowg, moga liczy¢ na tgczne
dodatkowe wptywy z podatku PIT w wysokosci okoto 210 tys. zt rocznie.

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt Strona 101




. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi L
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

W konteks$cie powstajacego Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
warto pamietac nie tylko o potencjalnych wptywach do budzetdow JST, lecz takze o kosztach,
ktore te jednostki bedg musiaty ponies¢. Oszacowanie konkretnych wydatkow jest trudne,
poniewaz bedg one uzaleznione od tego, jakie decyzje i na jakg skale zostang podjete.
Sposrod wszystkich JST potozonych w poblizu planowanej inwestycji najwigksze obcigzenie
finansowe poniesie miasto Swinoujécie. Do najwazniejszych kosztéw nalezeé beda m.in.:

e koszty utrzymania infrastruktury transportowej ze wzgledu na jej bardziej intensywne
uzytkowanie;

e koszty modernizacji, rozbudowy i utrzymania sieci i systemow miejskich (wodno-
kanalizacyjnej, energetycznej, oswietlenia in.) zarowno pod kgtem zasilania nowego
zaktadu, jak i funkcjonowania catych systeméw w nowych warunkach;

e zwiekszenie wydatkéw na ustugi publiczne, wynikajgce z potencjalnego naptywu
nowych mieszkancoéw i pracownikéw. Moze to obejmowac m.in. edukacje, ochrone
zdrowia, komunikacje publiczng oraz bezpieczenstwo.

5.6. BUDOWA TERMINALU W SWINOUJSCIU A RYNEK
MIESZKANIOWY

Jednym z obszardw, na ktéry wptynie budowa i powstanie GTK, jest rynek mieszkaniowy.
Nowi pracownicy, ktérzy przyjada do Swinoujécia, Miedzyzdrojéw i okolic, beda szukali
lokali do wynajecia badz zakupu. Rowniez mieszkancy, ktorych dochody wzrosng lub
pracujac w GTK uznajg, ze chcg zmieni¢ miejsce zamieszkania na bardziej dogodne
w kontekscie dojazddw pracy, wptyna na sytuacje na lokalnym rynku mieszkaniowym.

Analizujac dane BDL GUS dotyczace analizowanego zagadnienia w Swinoujsciu w latach
2010-2023, mozna dostrzec kilka trendow: w latach 2011-2015 nastgpit wyrazny wzrost
sprzedazy lokali mieszkalnych na rynku wtérnym, po czym liczba transakcji ustabilizowata
sie na poziomie 200-300 rocznie. Istothg zmiang na rynku pierwotnym byt rok 2016, kiedy
liczba sprzedanych mieszkan wzrosta o okoto 100 lokali. Od 2017 sprzedaz na tym rynku
utrzymuje sie na poziomie ponad 300 mieszkan rocznie, z wyraznymi wzrostami
w momencie oddawania do eksploatacji nowych inwestycji mieszkaniowych. Wigkszosé
mieszkan na rynku pierwotnym znajduje sie w Dzielnicy Nadmorskiej potozonejw potnocno-
zachodniej czesci miasta, co wskazuje na inwestycyjny charakter tych lokali, czesto
przeznaczonych pod wynajem krétkoterminowy.
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Wykres 9. Liczba lokali mieszkalnych sprzedanych w ramach transakcji rynkowych
w Swinoujéciu w latach 2010-2023
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS
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Wykres 9 pokazuje rosnaca liczbe sprzedanych mieszkarn w Swinoujsciu w ostatnim
dziesiecioleciu, natomiast na wykresie 10 wida¢ dynamiczny wzrost cen mieszkan w latach
2010-2023. Srednia cena za metr kwadratowy wykazuje wyrazng tendencje wzrostows,
przewyzszajgc Srednie wartosci dla kraju i wojewodztwa w tym okresie. Moze to wynikac
z kilku czynnikéw. Po pierwsze atrakcyjna lokalizacja miasta i jego turystyczny charakter
sprawiaja, ze Swinouj$cie staje sie coraz bardziej pozadanym miejscem do zamieszkania
lub zainwestowania. Kolejnym powodem moze by¢ ograniczona podaz nowych mieszkan,
ktora napedza wzrost cen. Po trzecie, wptyw na sytuacje moze mie¢ rowniez rozwoj
gospodarczy regionu, ktorego symbolem byto otwarcie w 2015 roku terminalu LNG, cho¢
jak omdéwiono wczesniej: fakt ten nie miat bezposredniego istotnego przetozenia na liczbe
miejsc pracy czy tez przedsiebiorstw na rynku. Po roku 2015 zauwazalny jest szybszy wzrost
cen lokali mieszkalnych w Swinoujéciu w poréwnaniu z sytuacja w wojewddztwie
zachodniopomorskim i Polsce. Z wydarzen, ktére odbity sie na rynku nieruchomosci
w innych miastach nalezy réwniez wspomnie¢ pandemie Covid-19, ktéra zmienita profil
najchetniej kupowanych lokali mieszkalnych (m.in. dostep do ogrodu czy przynajmnigj
balkonu, wieksza odlegtos¢ od centrow miast ze wzgledu na wzrost popularnosci pracy
zdalnej itp.) oraz agresje Rosji na Ukraine i zwigzany z nig zwiekszony popyt na mieszkania
wséréd imigrantéw. W przypadku Swinouj$cia mozna domniemywac, ze pandemia nie miata
jednak istotnego wptywu na ceny, a kluczowy w tym kontekscie byt raczej wzrost
atrakcyjnosci turystycznej miasta i jego otoczenia.
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Wykres 10. Srednia cena za 1 m? lokali mieszkalnych sprzedanych w ramach transakgji
rynkowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie BDL GUS

Dalszy rozwdj Swinouj$cia, napedzany m.in. przez budowe GTK oraz powstanie miejsc
pracy zwigzanych z tg inwestycjg i jej otoczeniem, przyciggnie do regionu nowych
mieszkancow. Przy niezmiennej podazy na rynku mieszkaniowym rosngcy popyt przyczyni
sie do dalszego wzrostu cen nieruchomosci. Juz dzi$ tempo wzrostu cen mieszkan
przewyzsza s$rednie wartosci dla wojewddztwa oraz kraju, co wskazuje na silne
zainteresowanie zardwno ze strony osob poszukujgcych mieszkan, jak i inwestoréow
poszukujgcych mieszkann na wynajem krotkoterminowy. Jesli nie zostang podjete
odpowiednie dziatania w zakresie budowy nowych mieszkan przez miasto, obecny trend
ulegnie pogtebieniu, prowadzac do dalszego wzrostu cen iograniczenia dostepnosci
mieszkan. W tym miejscu warto rowniez przyjrzec sie sytuacji na rynku mieszkaniowym po
niemieckiej stronie granicy. W 2025 roku Srednia cena domu w niemieckiej czesci Uznamu
wynosita ok. 3 130 euro/m®'"®, a mieszkania 2 051 euro/m>'"¢, co oznacza spadek o 13%
w poréwnaniu do 2024 roku. Dla poréwnania, w Swinoujéciu w 2023 roku $rednia cena
wynosita 11 163 zt/m*""7 (czyli ok. 2 567 euro/ m?), zatem byta wyzsza niz $rednia krajowa.
Nalezy pamietac, ze polski i niemiecki rynek nieruchomosci znacznie sie réznia, przede
wszystkim w kontekscie formy zamieszkania. W Niemczech zdecydowanie bardziej
rozpowszechniong formg jest najem mieszkan, w przeciwienstwie do Polski, gdzie
dominuje model wtasnosciowy.

Rynek mieszkaniowy po polskiej stronie, zwtaszcza w Swinoujéciu i Miedzyzdrojach,
cechuje sie specyficznymi ograniczeniami. Obszar dostepny pod nowg zabudowe
mieszkaniowa jest ograniczony, zaréwno przez warunki naturalne (morze, lasy, formy
ochrony przyrody), jak i istniejgce zagospodarowanie przestrzenne. Dodatkowo, duzy
odsetek nowo powstajgcych mieszkan przeznaczony jest na cele turystyczne — gtéwnie
krotkoterminowy najem, ktory jest znacznie bardziej dochodowy niz najem dtugoterminowy.

15 https://www.engelvoelkers.com/de-de/immobilienpreise/mecklenburg-vorpommern/usedom/, dostep: 3.04.2025r.
18 Ipidem.

"7 https://bdL.stat.gov.plUbdV/dane/podgrup/temat/48/597/3785, dostep: 3.04.2025 .
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W tej sytuacji potencjalni pracownicy GTK oraz sektoréw towarzyszgcych moga napotkac
powazne trudnosci w znalezieniu dostepnych i przystepnych cenowo mieszkan. Konieczne
jest zatem podjecie dziatan przez lokalne wtadze, zmierzajgcych do stworzenia realnegj
polityki mieszkaniowej, ktéra odpowie na potrzeby zwigzane z naptywem pracownikow.
Oznacza to m.in.: wyznaczenie terenéw pod budownictwo mieszkaniowe, wsparcie
inwestycji w tanie mieszkania komunalne i socjalne, budowe dedykowanych hoteli
robotniczych lub mieszkan pracowniczych. Bez takich dziatan istnieje ryzyko, ze wysokie
ceny mieszkan, niedobdr lokali oraz konkurencja ze strony sektora turystycznego
i inwestorow doprowadza do pogtebienia kryzysu mieszkaniowego, ktory moze negatywnie
wptyngé na powodzenie inwestycji w GTK oraz na sytuacje lokalnego rynku
mieszkaniowego. Problematyczny charakter catej sytuacji mieszkaniowej na Obszarze
pogtebia¢ moze dodatkowo fakt, ze potencjalnie wartos¢ nieruchomosci w najblizszym
otoczeniu GTK moze z kolei spasc¢, na czym stracg ich wtasciciele. Z drugiej zas strony,
w przypadku braku zmiany funkcji tych terenéw z mieszkaniowej na przemystowy,
paradoksalnie fakt ten moze pobudzi¢ rozwoj rynku mieszkaniowego w tym obrebie. Niskie
ceny nieruchomosci mogg przyciagnac inwestorow, ktérzy zaczng podejmowac dziatania
majgce na celu uzyskanie jak najwyzszych zyskow poprzez wybudowanie i sprzedaz
licznych nowych lokali mieszkalnych. W obecnych warunkach mozna zaktadac, ze beda to
lokale mate o niskiej jakosci, jednak mogace zapewni¢ miejsca dla przysztych pracownikow
GTK. To wszystko zas moze spowodowac istotne zmiany na rynku mieszkaniowym
w pozostatej czesci Swinoujécia, w Miedzyzdrojach, czy nawet w innych okolicznych
gminach. Ztozonos¢ uwarunkowan ekonomicznych, gospodarczych, politycznych,
mieszkaniowych i demograficznych w skali lokalnej jak i krajowej, a takze specyficzne
zaleznosci na rynku pracy na Obszarze sprawiajg, ze ocena rzeczywistych efektow budowy

i eksploatacji GTK na Obszarze w kontekscie rynku mieszkaniowego jest bardzo trudna do
przewidzenia.
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6. SRODOWISKO

6.1. OGOLNE UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE INWESTYCJI

Budowa i eksploatacja Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinouj$ciu wigze
sie z szeregiem potencjalnych oddziatywan na srodowisko naturalne, zaréwno w trakcie

samej realizacji inwestycji, jak réwniez podczas jej pozniejszej eksploatacji. Planowana
inwestycja znajduje sie w granicach nastepujgcych form ochrony przyrody:

e obszar Natura 2000 — obszar siedliskowy Wolin i Uznam (PLH320019),

e obszar Natura 2000 — obszar siedliskowy Ostoja na Zatoce Pomorskiej (PLH99000),
e obszar Natura 2000 — obszar ptasi Zatoka Pomorska (PLB990002),

e pomnik przyrody — sosna zwyczajna Pinus sylvestris (PP.3263011.2307).

W granicach inwestycji, w czesci ladowej, znajduje sie strefa ochrony gniazda bielika
(Haliaeetus albicilla), ktorej celem jest ochrona spokoju i ograniczenie niepokojenia legow
rzadkiego i wymagajgcego troski gatunku, jakim jest bielik. Ponadto w niedalekim
sgsiedztwie od planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujace formy ochrony przyrody:

e rezerwaty: najblizszy w odlegtosci ok. 7 km — Rezerwat Karsiborskie Paprocie;
e park narodowy: odlegtosc ok. 2,5 km —Wolinski Park Narodowy;

e 7espot przyrodniczo-krajobrazowy: najblizszy ok. 6 km - ZPK ,Torfowiska
Uznamskie”;

e obszar Natura 2000 — obszar ptasi Delta Swiny, w odlegtosci ok. 2 km oraz obszar
ptasi Ujscie Odry i Zalew Szczecinski, w odlegtosci ok. 6,5 km;

e uzytek ekologiczny: najblizszy w odlegtosci ok. 13 km — UE ,Rosiczka”.

Kazda z wymienionych form ochrony przyrody posiada wtasne cele ochrony, ktére
przedstawiono ponizej:

e obszar Natura 2000 - obszar siedliskowy Wolin i Uznam, wyznaczony na podstawie
Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej, majacej na celu ochrone réznorodnosci
biologicznej poprzez zapewnienie odpowiednich warunkéw dla zachowania
typowych siedlisk i gatunkow;

e obszar Natura 2000 - obszar siedliskowy Ostoja na Zatoce Pomorskiej, wyznaczony
w celu dtugotrwatego zabezpieczenia naturalnych siedlisk oraz populacji
zagrozonych gatunkow, z wytgczeniem ptakow. W szczegolnosci chronione sg takie
gatunki jak: foka szara (Halichoerus grypus), mindg morski (Petromyzon marinus),
morswin (Phocoena phocoena) oraz parposz (Alosa fallax), a takze tawice

podmorskie o niewielkiej gtebokosci;

e obszar Natura 2000 - obszar ptasi Zatoka Pomorska, wyznaczony w celu
zapewnienia ochrony licznych gatunkow ptakow, takich jak: alka grzywacza (Alca
torda), mewa czarnogtowa (Larus melanocephalus), gagot (Bucephala clangula),
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kaczka lodéwka (Clangula hyemalis), nurnik czarnoszyi (Cepphus grylle), nurnik
rdzawoszyi (Gavia stellata), perkoz rdzawoszyi (Podiceps grisegena), perkoz
zwyczajny (Podiceps cristatus), piskliwiec czarnoszyi (Melanitta fusca), piskliwiec
zwyczajny (Melanitta nigra), rdzawogtéwka zwyczajna (Mergus serrator).

Mapa 14. Formy ochrony przyrody w otoczeniu obszaru GTK objetego aktualng decyzjg
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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Mapa 15. Jednolite Czesci W6d Powierzchniowych w otoczeniu obszaru GTK objetego
aktualng decyzjg Srodowiskowsg
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Planowany Gtebokowodny Terminal Kontenerowy bedzie znajdowac sie rdwniez na
obszarze Jednolitych Czesci Wod Podziemnych oraz Jednolitych Czesci Wod
Powierzchniowych Przybrzeznych.

Jednolita Czes¢ Waod Podziemnych GW60001 obejmuje swoim zasiegiem wyspy Uznam,
Karsibor oraz czes¢ wyspy Wolin. Zardwno stan chemiczny, jak i ilosciowy JCWPd
okreslanych jest jako staby, co przektada sie na staby stan ogélny JCWPA.

Jednolita Czes¢ Waod Powierzchniowych Przybrzeznych CW60001WB4 obejmuje swoim
zasiegiem pas wzdtuz polskiego wybrzeza od granicy polsko-niemieckiej do Mrzezyna.
Stan/potencjat ekologiczny JCWP przybrzeznych okreslany jest jako umiarkowany, stan
chemiczny jako ponizej dobrego, co przektada sie na zty stan ogoélny wad.
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Mapa 16. Jednolite Czesci Wéd Podziemnych w otoczeniu obszaru GTK objetego aktualng
decyzjg sSrodowiskowq
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

6.2.  ANALIZA WNIOSKOW Z DECYZJI SRODOWISKOWEJ ORAZ
ZGLOSZONYCH ZASTRZEZEN DO PROJEKTU BUDOWY GTK

Realizacja tak duzego przedsiewziecia, jakim jest budowa GTK wymaga uzyskania
odpowiednich decyzji Srodowiskowych od odpowiednich organow. Panstwowy Graniczny
Inspektor Sanitarny w Szczecinie w dniu 19.07.2023 r. wydat pozytywng opinie na temat
realizacji inwestycji. Zostata ona wydana pod warunkiem, ze inwestycja bedzie spetniac
nastepujgce wymagania:

e prace budowlane przy uzyciu kafarow i ciezkiego sprzetu, w tym betonowanie przy
budowie molaisamych nabrzezy, bedg prowadzone w porze dziennej, tj. od godziny
6:00 do godziny 22:00;

e spetnienia, na etapie opracowania projektu architektoniczno-budowlanego

i projektu technicznego oraz realizacji inwestycji, wymagan § 24 i § 25
Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 7 grudnia 2017 r. w sprawie jakosci wody
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przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz. U. 2017 poz. 2294),
w szczegolnosci uzyskania przez podmiot zamierzajgcy zastosowac¢ materiat lub

wyrob do dystrybucji wody weryfikacji, czy materiat lub wyrdéb stosowany do

dystrybucji wody nie uwalnia do wody niebezpiecznych substancji lub substanciji,
ktore w inny sposéb negatywnie wptywajg na jakos¢ wody w zakresie zbiornikdw
buforowych wody do spozycia;

e wykonania monitoringu wizyjnego ogrodzonego terenu lokalizacji zbiornikow
buforowych wody do spozycia.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie w dniu 18.07.2023 r. uzgodnit realizacje
przedsiewziecia, w odniesieniu do obszaru morskiego i okreslit warunki dla jego realizacii.
W trakcie projektowania przedsiewziecia nalezy w szczegolnosci:

e uwzgledni¢ wystapienie zjawiska szybszego niz normalnie odktadania sie
materiatow piaszczystych i lgdowienia brzegu od wschodniej strony planowanego
mola kontenerowego;

e zaprojektowac¢ na molo kontenerowym odpowiednie automatyczne kontrolowanie
szczelnego zbiornika na odcieki pochodzgce z wydzielonego specjalnie pola
sktadowego dla kontenerdw niebezpiecznych, potencjalnie ciekngcych;

e zaprojektowac zespot urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe z mola
kontenerowego przed odprowadzeniem ich do wod powierzchniowych.

Budowa oraz eksploatacja obiektow i infrastruktury portu, takich jak falochrony ostonowe,
obrotnice, mola kontenerowe, jak rowniez na obszarze morza terytorialnego miejsc
odktadania urobku (klapowisk), powinna wykluczy¢ przedostanie sie zanieczyszczen do
akwenu oraz nie powodowac zagrozenia dla elementdw przyrody. Dyrektor Urzedu
Morskiego wskazat szereg dziatan majgcych zminimalizowa¢ oddziatywanie na
komponenty s$rodowiska naturalnego. Ponadto Dyrektor Urzedu Morskiego wskazat

zalecenia do fazy eksportacji przedsiewziecia, tj.:

e statek wykorzystywany do przetadunku produktéw ropopochodnych oraz wszelkich
innych olejéow luzem powinien by¢, z wyjgtkiem operacji bunkrowania
i zdawania odpadow, otoczony zaporg przeciwolejowg na czas przetadunku,
aw przypadku gdy Kapitan Portu Swinouj$cie uzna to za konieczne, posiadaé asyste
statku przystosowanego do zbierania olejow;

e przetadunek tadunkdéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajgcych, z wytaczeniem
operacji bunkrowania i zdawania odpaddéw olejowych, winien odbywac¢ sie
w warunkach okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi statku przy nabrzezu,
sporzadzonej przez uzytkownika i przedtozonej Dyrektorowi Urzedu Morskiego
Szczecinie do zweryfikowania danych w niej zawartych w zakresie zgodnosci
z przepisami dotyczgcymi ochrony pozarowej, zapobiegania zanieczyszczeniu

morza przez statki;
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e procedury roztadunku, zatadunku oraz magazynowania kontenerow winny byc¢
okreslone w sposob zapewniajgcy ochrone wod morskich, zas Terminal winien
dysponowa¢ sprzetem technicznym oraz procedurami  postepowania
zrozszczelnionym kontenerem zawierajgcym tadunek niebezpieczny;

e nalezy przestrzegac¢ zasad i procedur zawartych w ,,Portowym planie zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen dla wod portowych”, ktory winien zostac zaktualizowany
po wybudowaniu nowej infrastruktury portowej, a ujete w nim sity i srodki powinny

by¢ dostosowane do nowej infrastruktury.

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego w pismie z dnia 3 lipca 2023 r. uzgodnit realizacje przedsiewziecia i okreslit
warunki, jakie muszg zostac spetnione. W ocenie instytucji projekt budowy i pézniejszego
funkcjonowania GTK nie spowoduje naruszenia obowigzujgcych norm ochrony srodowiska
oraz nie wptynie na pogorszenie istniejgcego stanu Srodowiska, pod warunkiem
zachowania parametrow technicznych i technologicznych, ktére przedstawione sg
w projekcie.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie w dniu 10.10.2023 r. wydata
decyzje srodowiskowg dotyczacg ustalenia uwarunkowan dla przedsiewziecia. W decyzji
przedstawiono szczegdtowe wytyczne realizacji i pdzniejszej eksploatacji GTK
w poszanowaniu srodowiska naturalnego. Stowarzyszenie Lebensraum Vorpeommern
skierowato do Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska pismo procesowe skarzace wraz
zwnioskiem o przeprowadzenie uzupetniajgcego postepowania dowodowego oraz
whnioskiem o wstrzymanie decyzji. Organizacja kwestionowata prawidtowos¢ decyzji,
argumentujgc, iz nie uwzgledniono wptywu planowanej inwestycji ha morze oraz jego
obszary chronione, jak rowniez twierdzita, ze zabrakto zastosowania europejskich
standardéw, takich jak scoping, dla okreslenia zakresu projektu. Ostatecznie odrzucono
skargi na wydana przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Szczecinie decyzje

srodowiskowag i tym samym jest ona ostateczna.

Miasto Swinoujscie réwniez zgtosito odwotanie od decyzji sSrodowiskowej wydanej przez
RDOS w Szczecinie. Miasto zarzuca m.in. fragmentaryczne podej$cie do oceny
oddziatywania na srodowisko, brak uwzglednienia wptywu inwestycji na obszary chronione,
jak réowniez niedostateczne konsultacje spoteczne. Miasto zwrdécito uwage, ze decyzja
zostata wydana jedynie dla Terminalu Kontenerowego, nie uwzgledniajgc infrastruktury
towarzyszacej, tj. toru podejsciowego, falochronu, drogi, linii kolejowej oraz innych
obiektow, koniecznych do funkcjonowania Terminalu — w decyzji sSrodowiskowej wydane;j
przez RDOS w Szczecinie uwzgledniono jednak catg infrastrukture towarzyszaca, w tym
falochron ostonowy, poza planowanym nowym wschodnim torem podejsciowy, dla ktérego
raport OOS jest aktualnie przygotowywany. Miasto réwniez twierdzi, ze nie uwzgledniono w
decyzji petnego wptywu inwestycji na obszary chronione oraz wskazato na brak
odpowiednich konsultacji spotecznych oraz transparentnosci w procesie decyzyjnym, co
mogto wptynac¢ na jakosc¢ i rzetelnosc przeprowadzonej oceny oddziatywania inwestycji na
srodowisko.
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Swoje zastrzezenia zgtosito rowniez Stowarzyszenie Zielone Wyspy, ktére w odwotaniu

zaznaczyto szereg zastrzezen dotyczgcych wptywu inwestycji na srodowisko, w tym na
obszary chronione. Podobnie jak Miasto Swinoujscie zwrécono uwage na brak

odpowiednich konsultacji spotecznych oraz transparentnos$ci procesu.

W odpowiedzi na odwotanie, Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska wezwata Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie do uzupetnienia raportu oddziatywania na
srodowisko oraz dostarczenia dodatkowych wyjasnien, wyznaczajgc termin do 30.12.2024
r. ZMPSiS w wymaganym terminie uzupetnit dokumentacje, na podstawie ktérej zostata
wydana ostateczna decyzja srodowiskowa. Zostata ona juz zndw zaskarzona przez
Stowarzyszenia Zielone Wyspy Swinoujécie oraz Lebensraum Vorpommern, jednak na ten
moment decyzja jest wykonalna.

6.3. KLUCZOWE SRODOWISKOWE KONSEKWENCJE BUDOWY
| FUNKCJONOWANIA GTK ORAZ ZAKRES REKOMPENSAT

Poddajgc analizie szereg danych zrodtowych nalezy zauwazy¢, ze budowa i nastepnie
funkcjonowanie Terminalu bedg miec istotny negatywny wptyw na srodowisko. Samag
przestrzen oddziatywania mozna podzielic na obszar Terminalu oraz inwestycje go
otaczajgce, zatem opinia w tej kwestii powinna rowniez uwzgledniac ten podziat. Realizacja
ladowe] czesci Terminalu zostata zaplanowana na obszarze kompleksow lesnych
rozciagajacych sie miedzy miastami Swinoujécie a Miedzyzdroje, tworzacych naturalna
przestrzen pomiedzy tymi zurbanizowanymi obszarami. Nalezy dodac¢, ze zasieg
oddziatywania inwestycji obejmuje obszary objete powierzchniowymi formami ochrony
przyrody (Natura 2000 — obszary ptasie i siedliskowe), co odbije sie na nadmorskiej faunie
i florze. Budowa GTK w znaczny sposob przeksztatci fragment swinoujskiego Warszowa,
ktory dotychczas wykorzystywany byt rekreacyjnie (parking i plaza turystyczna) i uzytkowo
(gospodarka lesna realizowana przez Lasy Panstwowe). Jednoczesnie rozwinie sie
istniejgcy teren portowy od terminalu LNG w kierunku wschodnim. Utworzony zostanie
wten sposdb spdjny funkcjonalnie kompleks gospodarczy w tej czesci miasta.
W konsekwencji wptynie to na koniecznos¢ zmiany obecnej funkcji czesci Warszowa, co
z jednej strony mozna uznac za ograniczenie dla sektora turystykii rekreacji oraz gospodarki
lesnej, z drugiej zas za dziatanie na rzecz rozwoju sfery inwestycyjnej miasta, ale tez regionu
i kraju. Dodatkowo wizerunek Swinoujscia i Miedzyzdrojéw jako miast turystycznych moze
ulec pogorszeniu w zwigzku z rozwojem infrastruktury przemystowej i transportowej
(dedykowanej obstudze Terminalu).

Wsrod potencjalnych zagrozen nalezy wskaza¢ mozliwos¢ incydentalnego zdarzenia lub
wypadku podczas budowy i eksploatacji portu, w wyniku ktérych powstang rozlewy, np.
paliw ze statkow i pojazddw, olejow hydraulicznych czy innych ptynéw. Z punktu widzenia
srodowiska kluczowe bedag rowniez zmiany w ekosystemie morskim. Zadanie zwigzane
z pogtebieniem toru wodnego (do 17 metrow) pozwoli na obstuge wiekszych jednostek
ptywajgcych, jednakze proces ten wptynie istotnie na lokalne siedliska morskie, w tym na
flore i faune dna morskiego.
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ZMPSiS planuje podjaé sie realizowania zobowigzarn wynikajacych z  decyzji
srodowiskowych, w tym:

e odtworzenia w pasie granicznym Swinoujscia zdegradowanego siedliska wydmy
biatej i szarej oraz czesciowo fragmentu boru bazynowego w granicach Natura 2000
Wolin i Uznam wraz z budowa ktadki dla ruchu pieszego z kierunku lasu w kierunku
plazy — planowany termin wykonania prac zostat wyznaczony przed rozpoczeciem
budowy Terminalu;

e montazu dwoch platform legowych wraz z gniazdem dla bielika w miejscach
uzgodnionych z Nadlesnictwem Miedzyzdroje (zadanie zostato juz wykonane);

e montazu 120 budek legowych dla ptakdw.

Budowa i pdzniejsza dziatalnos¢ portu wigzac sie bedzie z powstawaniem hatasu, ktory
bedzie oddziatywac na najblizsze otoczenie portu. Stanowic¢ to moze realne zagrozenie dla
srodowiska i turystyki w regionie, a co rownie wazne, moze przyczynic sie do utraty statusu
uzdrowiska. Granice dopuszczalnego poziomu hatasu w uzdrowiskach w Polsce zostaty
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826). Dla terendw
uzdrowiskowych oraz szpitali uzdrowiskowych obowigzujg najbardziej rygorystyczne normy
hatasu w Polsce. Dopuszczalny jego poziom (LAegD / LAegN) wynosi 45 dB (pora dnia —
dzien; 6:00-22:00) oraz 40 dB (pora dnia — noc; 22:00-6:00). Jesli hatas w uzdrowisku
przekracza te wielkosci, jest to naruszenie prawa, ktore moze prowadzi¢ do utraty statusu
uzdrowiska. ZMPSiS, w odpowiedzi na petycje z dnia 8 lutego 2024 roku przekazat, ze
z przeprowadzonych symulacji rozchodzenia sie hatasu wynika, ze teren lesny, ktory otacza
przyszty terminal, bedzie petni¢ funkcje naturalnego ekranu akustycznego chronigcego
przed przenikaniem hatasu na tereny sgsiednie. Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej
znajdujg sie ok. 1,4 km od najblizszych obiektéw terminalu, ktére bedg zrédtem hatasu
wczesci ladowej. Z przeprowadzonych przez ZMPSIS badar wynika, ze pomimo iz
emitowany hatas podczas prac budowalnych bedzie okresowo wysoki, to nie obejmie on
terendw zabudowy mieszkaniowej, znajdujgcych sie przy ul. Barlickiego oraz najblizszych
terendw rekreacyjno-wypoczynkowych, zlokalizowanych na wyspie Uznam. Tym samym
obszar uzdrowiska nie jest zagrozony hatasem, ktory bedzie emitowany przez GTK.

Jak wspomniano w rozdziale dotyczgcym transportu, w zwigzku ze zwiekszeniem ruchu
kolejowego, szczegodlnie Miedzyzdroje beda musiaty mierzy¢ sie ze wzrostem natezen
hatasu wzdtuz linii kolejowej. W celu zaprognozowania tych zmian oraz zaplanowania
dziatan majacych go ograniczac, konieczne bedzie przeprowadzenie pomiaru hatasu i jego
rozprzestrzeniania sie w okolicy wzdtuz linii kolejowe;j.

Zgodnie z Ustawa z dnia 8 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym (Dz.U. 2023 poz. 151)
oraz Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 13 kwietnia 2006 r. w sprawie wymagan,
jakim powinno odpowiadac¢ powietrze atmosferyczne na obszarach uzdrowisk i ochrony
uzdrowiskowej (Dz.U. 2006 nr 84 poz. 578) uzdrowisko traci status jesli ,powietrze
atmosferyczne nie spetnia warunkéw okreslonych dla obszaru uzdrowiska przez okres co
najmniej roku kalendarzowego”. Dla obszaréw uzdrowiskowych ustalono nizsze

dopuszczalne wielkosci stezen szkodliwych substancji niz dla pozostatych terenéw. Sa to
odpowiednio: PM10 (pyt zawieszony) — 40 pg/m®, PM2,5 — 20 pg/m®, NO, — 40 pg/m®,
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benzo(a)piren — 1 ug/m3 oraz Oz (Sredni 8h) — 120 ug/ms. Dtugotrwate przekroczenia
zanieczyszczen powietrza moga prowadzi¢ do utraty statusu uzdrowiska. Analogicznie,
w odpowiedzi na petycje z dnia 8 lutego 2024 roku, ZMPSiS przedstawit analize jakosci
powietrza atmosferycznego, w tym przewidywanego stezenia zanieczyszczen
spowodowanych etapem budowy inwestycji. Wynika z niej, ze prace budowalne nie
przyczynig sie do przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza poza teren
budowy. Co wazne, ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen powietrza w okresie
budowy terminalu znikng wraz z zakorficzeniem prac inwestycyjnych.

Ewentualna utrata statusu uzdrowiska przez Swinoujécie wigza¢ sie bedzie z dotkliwymi
konsekwencjami finansowymi. W uchwale budzetowej Miasta Swinoujécie z 2024 r.,
okreslono wptywy z optaty uzdrowiskowej na poziomie 16,8 mln zt, co stanowi ok. 3,25%
dochoddéw miasta. Jednakze, na podstawie dostepnych informacji dot. prognozowane;j
emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza, nalezy stwierdzi¢, ze utrata statusu uzdrowiska
przez Swinoujécie jest mato prawdopodobna. Natomiast, w przypadku Miedzyzdrojéw
niespetnienie norm srodowiskowych moze stanowi¢ podstawe do zniesienia optaty
miejscowej, ktora pobierana jest w miescie (ok. 11 mln zt z tego tytutu). Przyktady z innych
miast turystycznych pokazujg, ze sady stwierdzajg niewaznos¢ uchwat o pobieraniu optat
miejscowych (np. w Zakopanym'® lub Szczyrku™9).

Wsréd waznych srodowiskowych konsekwencji nalezy rowniez wspomniec¢ o prognozach
podnoszenia sie poziomu morza i wynikajgcych z tego konsekwencjach dla GTK i jego
otoczenia. Nabrzeze GTK projektuje sie na poziomie +70 cm wzgledem NNP. Oznacza to,
ze bedzie ono ulokowane 70 cm ponad najnizszym normalnym poziomem wody. Zgodnie
zas z prognozg IPCC (Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu) poziom wody
w Battyku w roku 2100 bedzie sie znajdowat o jeden metr wyzej niz obecnie, co moze miec¢
bardzo powazne konsekwencje dla catego polskiego wybrzeza. Mozna przypuszczac, ze
w zwigzku z podwyzszeniem poziomu wody zmienig sie obecne uktady prgddw, ksztatt dna
morskiego, jak rowniez wybrzeza. Wsrod potencjalnych konsekwencji dla samego GTK
mozna wymienic¢: przypuszczalne okresowe zalewanie nabrzezy i tym samym ich szybsza
degradacje, utrudnienia w realizacji przetadunkow, ponoszenie strat w sktadowanych
tadunkach oraz niszczenie urzadzen, infrastruktury i budynkoéw portowych, utrudnienia
w manewrowaniu statkdw, ograniczenia w dostepnosci dla samochoddw ciezarowych oraz
pociggdw towarowych i inne. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze wzmiankowane prognozy
sg bardzo dtugofalowe i nie mozna na ich podstawie jednoznacznie stwierdzi¢, ze

wymienione problemy wystgpig oraz czy faktycznie wydarzy sie to w zaktadanym czasie.

6.4. ZAKRES WYMAGANYCH PRAWEM UNIJNYM ANALIZ
SRODOWISKOWYCH
Przepisy prawne Unii Europejskiej zawierajg wymagania dotyczace analiz Srodowiskowych

dla realizacji projektow infrastrukturalnych i sa regulowane przez kilka dyrektyw.
Najwazniejsze regulacje prawa unijnego to:

118 NSA: Zakopane nie miato prawa pobierac optaty miejscowej, dostep: 20.05.2025 r.
"% Optata miejscowa w Zakopanem niezgodna z prawem — wyrok WSA w Krakowie, dostep: 20.05.2025 r.
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e Dyrektywa 2011/92/UE w sprawie oceny skutkow niektérych projektéw publicznych
i prywatnych na srodowisko (EIA) — definiuje ona proces oceny oddziatywania na
srodowisko, ktdérego celem jest poddanie ocenie przedsiewzie¢, ktére moga
powodowac¢ znaczgce skutki w srodowisku, przed ich zatwierdzeniem;

e Dyrektywa 2001/42/WE dotyczgca oceny skutkdw niektorych plandw i programow
na srodowisko (SEA) — to dokument, ktorego celem jest zapewnienie wysokiego
poziomu ochrony $rodowiska oraz zapewnienie koniecznosci uwzglednienia
wzgledow ekologicznych przy opracowywaniu, uchwalaniu i wdrazaniu planow
i programow. Dyrektywa promuje zréwnowazony rozw0Oj poprzez wymog
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko niektorych plandw
i programow o potencjalnym znaczgcym wptywie na srodowisko;

e Dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny
iflory (Dyrektywa Siedliskowa) - zostata przyjeta w celu zapewnienia
dtugoterminowej ochrony réznorodnosci biologicznej, poprzez zachowanie
i poprawe stanu naturalnych siedlisk, jak i ochrone zagrozonych gatunkéw roslin
i zwierzat;

e Dyrektywa 2000/60/WE w sprawie ramowej polityki wodnej ustanawia ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, ktorej nadrzednym celem jest
zachowanie i poprawa stanu wod powierzchniowych i podziemnych, zaréwno pod
wzgledem jakosciowym, jak iilosciowym;

e Dyrektywa 2008/50/WE w sprawie jakosci powietrza.

Komisja Europejska wydata opinie na wniosek Polski na podstawie art. 6 ust. 4 akapit
drugi dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, dotyczgcag przedsiewziecia ,Budowa terminalu
kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu”. ,Wtadze polski przedstawity
szczegdtowe | wiasciwie uzasadnione zgtoszenie dotyczgce budowy Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu. Na podstawie przeprowadzonej
analizy Komisja jest zdania, ze wptyw negatywnych skutkow budowy Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu na integralno$é obszaru Natura 2000
PLH320016 Wolin i Uznam, w tym siedliska o znaczeniu priorytetowym 2130 ,,wydmy
szare”, sg uzasadnione powodami o charakterze strategicznym wynikajgcym
znadrzednego interesu publicznego”. Komisja Europejska wydata przedmiotowa opinie,
ktora podlega nastepujgcym warunkom:

e Srodki tagodzace i kompensujgce muszg by¢ wdrazane i monitorowane zgodnie
z opisem zawartym w dokumentach przedtozonych Komisji przez wtadze polskie;

e Obszar Natura 2000 PLH320041 Jezioro Bukowo musi zosta¢ powiekszony zgodnie
z przedstawionym przez wtadze polskie planem w ciggu roku, liczac od daty wydania
niniejszej opinii (nalezy zaznaczy¢, ze jest to obszar znajdujacy sie ok 140 km od
planowanej lokalizacji GTK, zatem dziatanie to nie bedzie mie¢ zadnego
pozytywnego wptywu na analizowany obszar i w zaden sposdb nie zrekompensuje
strat sSrodowiskowych poniesionych lokalnie);
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e szczegdtowe sprawozdania z wdrazania i monitorowania srodkéw tagodzacych
i kompensujgcych muszg by¢ udostepniane do wiadomosci publicznej w Internecie
i zgtaszane Komisji. Pierwsze sprawozdanie nalezy przedstawi¢ dwa lata od daty
wydania niniejszej opinii, a sprawozdanie koricowe musi zostac¢ przedtozone piec lat
od daty wydania niniejszej opinii. W razie potrzeby ustalenia poczynione w tych
sprawozdaniach powinny skutkowac¢ dostosowaniem zakresu i charakteru srodkow

kompensujgcych lub tagodzacych.

Rysunek 16. Teren objety dziataniami kompensacyjnymi poprzez powigkszenie obszaru
Jezioro Bukowo PLH320041

Legenda
[ granica obszau kompensacji
[ Granice obszaru Jezioro Bukowo PLH320041

Zrédto: Zatgcznik nr 4 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony S’rodowi,ska w Szczecinie nr 15/2023 r.
o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10 pazdziernika 2023 r., znak: WONS-08S.420.29.2020.KK.46

Realizacja inwestycji potozonej w bliskim sagsiedztwie granicy panstwowej wymaga
przeprowadzania konsultacji transgranicznych, ktére odbyty sie we wrzesniu 2023 roku.
W trakcie ich trwania przedstawiono stronie niemieckiej planowang inwestycje wraz
zwptywem przedsiewziecia na poszczegolne elementy, tj.: linia brzegowa, transport
osaddw, zanieczyszczenie powietrza, hatas, prawdopodobienstwo zanieczyszczen, awarii
iich skutkéw, jak rowniez wptywu na niemieckie obszary Natura 2000. Najwieksze obawy
strony niemieckiej wzbudzity kwestie:

e potencjalnego hatasu w strefie uzdrowiskowej w miejscowosci Ahlbeck — strona
polska na wniosek strony niemieckiej opracowata i przedstawita uzyskane wyniki
modelowania rozprzestrzeniania sie hatasu, z ktérych wynika, ze hatas nie
przekroczy w porze nocnej 25 db(A);

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt Strona 116




. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi L
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

e wptywu przedsiewziecia na niemieckie obszary Natura 2000 — strona niemiecka
zgtosita istnienie rozbieznosci interpretacji stron w tym aspekcie.

W  trakcie spotkania strona niemiecka wnioskowata o przekazanie dodatkowych
dokumentéw w wersji niemieckiej, ktore zostaty przekazane niezwtocznie po

przettumaczeniu ich na jezyk niemiecki.

6.5. OCENA UWZGLEDNIENIA MODELI SRODOWISKOWYCH
W PROJEKCIE BUDOWY GTK

W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania na sSrodowisko budowy i eksploatacji
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu konieczne jest zastosowanie
roznych modeli srodowiskowych uwzgledniajgcych ekosystemy morskie i lgdowe, jak
rowniez dobrostan ludnosci.

Dla projektu GTK zostat przeprowadzony model hydrologiczny oraz hydrodynamiczny,
wramach procedury oceny oddziatywania na $rodowisko. Analizy objety m.in.
modelowanie prgdéw morskich i falowania, wptyw na cyrkulacje wéd (w tym zmiany
wynikajgce z budowy falochrondw oraz pogtebienia torow wodnych), ocene wptywu na
rozktad osaddw i transport zanieczyszczen, symulacje warunkow ekstremalnych oraz
uwzglednienie wariantu ekologicznego inwestycji, majgcego zminimalizowac ingerencje
w srodowisko wodne. Wykonane modele byty réwniez istotne w kontekscie postepowania
transgranicznego z Niemcami. W dokumentach srodowiskowych przeanalizowano model
hydrauliczny i hydrodynamiczny, w ktorym prezentowano wptyw inwestycji na prady
przydenne, falowanie i transport rumowiska. Nie stwierdzono bezposredniego, znaczacego
wptywu na erozje plaz w najblizszym otoczeniu Terminalu, natomiast nowe konstrukcje
hydrotechniczne, jak np. falochron ostonowy, moga lokalnie zmieni¢ predkosc¢ i kierunek
pradow.

Wsréd proponowanych modeli  Srodowiskowych, ktére warto bytoby jeszcze
przeprowadzi¢, mozna wskazad:

e model jakosci powietrza, np. CALPUFF stuzacy do dyspersji zanieczyszczen
W powietrzu;

e modele hatasu, np. CadnaA stuzgce do prognozowania hatasu srodowiskowego;

e analiza GIS - przestrzenna ocena zagrozenia dla siedlisk chronionych, analiza kolizji
z obszarami Natura 2000;

e przeprowadzenie ponownego modelu hydraulicznego i hydrodynamicznego,
wktérym oceniona zostanie przyspieszona erozja plazy w  Swinoujsciu
i Miedzyzdrojach.

Podsumowujgc analize konsekwencji srodowiskowych budowy GTK nalezy zaznaczy¢, ze
zaproponowane dziatania rekompensacyjne planowanej inwestycji nie sa
proporcjonalne do skali planowanego przedsiewziecia. Brakuje dziatan, ktére
wrealny sposob rekompensowaé beda straty srodowiskowe w najblizszym
otoczeniu inwestycji. Obszar utraci swoje walory przyrodnicze nie otrzymujgc w zamian
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nic adekwatnego do poniesionych strat. W zadnej mierze nie zrekompensuje tego faktu
podjecie dziatan dot. Jeziora Bukowo, ktére znajduje sie ok. 140 km od miejsca
planowanego ulokowania GTK.
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7. TURYSTYKA

7.1.  OCENA WPLYWU BUDOWY | FUNKCJONOWANIA GTK NA
BRANZE TURYSTYCZNA NA OBSZARZE

Ruch turystyczny w wojewddztwie zachodniopomorskim cechuje sie nierdwnomiernym
roztozeniem, ktory gtownie koncentruje sie wzdtuz linii  brzegowej. WSsSrod
najpopularniejszych o$rodkéw nadmorskich znajduja sie Swinoujécie i Miedzyzdroje.
Okreslenie wielkosci ruchu turystycznego w tych dwodch miejscowosciach mozna
wyznaczy¢ przy pomocy kilku miernikéw. Podstawowym z nich jest liczba turystow.
W 2022 r. wojewddztwo zachodniopomorskie odwiedzito 9 165 813 turystéw, w tym prawie
3,5 mln tzw. turystéw jednodniowych'®. Popularno$é Swinoujscia i Miedzyzdrojéw znajduje
potwierdzenie w rankingu najchetniej odwiedzanych miejscowosci. Liderem w tym
zestawieniu jest Kotobrzeg, natomiast na drugim i trzecim miejscu znalazty sie dwa
analizowane miasta. W  Swinouj$ciu  zarejestrowano 2354556  noclegdw,
aw Miedzyzdrojach -1 633 562.

Wskaznikiem, ktdory dobrze okresla wielkos¢ ruchu turystycznego jest liczba turystow
korzystajgcych z obiektdw noclegowych na 1 000 mieszkancow. Wedtug tego miernika
Swinoujécie plasuje sie na trzecim miejscu wéréd wszystkich powiatéw w Polsce,
zwynikiem 49 403 turystow na 1 000 mieszkancow (w 2022 r. — 47 834)'?1,

Wykres 11. Liczba turystéw korzystajgcych z obiektéw noclegowych na 1 000 mieszkancéw
w Swinoujéciu
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. ha podstawie danych GUS BDL

Na popularno$é Swinoujécia i Miedzyzdrojéw ma wptyw przede wszystkim atrakcyjno$é
samego Obszaru. Potozenie miast nad Morzem Battyckim sprawia, ze osrodki te ciesza sie
zainteresowaniem turystéw zaréwno latem, jak i w pozostatych porach roku. Swinoujscie
i Miedzyzdroje posiadajg wiele waloréw przyrodniczych i pozaprzyrodniczych.

120 Wyniki badania ruchu turystycznego na Pomorzu Zachodnim przeprowadzone przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w 2023 r.
21 Turystyka w 2023 r., Gtéwny Urzad Statystyczny.
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Swinoujécie to jedno z najbardziej charakterystycznych miast na polskim wybrzezu.
Unikalne potozenie na 44 wyspach, w potgczeniu z réznorodnoscig krajobrazu w postaci
plaz, terendw lesnych, jezior i rzek, wptywa na niezwykty potencjat turystyczny. Do
najwiekszych atrakcji miasta nalezg: plaze (jedne z najdtuzszych i najszerszych w kraju),
parkiitereny zielone (z najbardziej okazatym Parkiem Zdrojowym), latarnia morska i okazaty
zespot fortow z XIX wieku (Fort Gerharda, Fort Zachodni i Fort Aniota).

Omawiany Obszar jest atrakcyjny rowniez pod katem turystyki rowerowej. Przez
Miedzyzdroje i Swinouj$cie przechodza liczne szlaki rowerowe, m.in.:

e Velo Baltica — trasa rowerowa, ktora wchodzi w sktad europejskiego szlaku
EuroVelo10, przebiegajgcego dookota Morza Battyckiego;

e Blue Velo — miedzywojewddzka trasa rowerowa, prowadzgca z potnocnej czesci
wojewddztwa zachodniopomorskiego az do granicy polsko-czeskiej;

e trasawokot Zalewu Szeczecinskiego — okrezna trasa rowerowa, ktéra przebiega przez
terytorium Polski i Niemiec w bezposrednim sgsiedztwie Jeziora Dabie i Zalewu
Szczecinskiego;

e trasa rowerowa Feiningera — polsko-niemiecka trasa rowerowa, ktdra tgczy
miejscowosci polskiego i niemieckiego wybrzeza.

Co wazne, rozwoj rowerowej infrastruktury liniowej idzie w parze z rozwojem punktowe;j
infrastruktury rowerowej oraz innymi udogodnieniami. Rozwdj punktowej infrastruktury to
przede wszystkim powstajgce oznakowania szlakow rowerowych, wypozyczalnie rowerow
oraz elementy matej architektury dedykowane rowerzystom. Do innych udogodnien nalezy
zaliczy¢ rozwdj bazy noclegowej, ktdra jest przyjazna rowerzystom, oferujgc ustugi
dostosowane do ich potrzeb.

Planowana inwestycja przetnie biegnace lasem szlaki piesze i rowerowe, ktére
zapewniaja mozliwo$¢ przemieszczania sie miedzy Swinoujéciem a Miedzyzdrojami.
Zmianie bedzie musiat ulec m.in. przebieg szlaku EuroVelo 10, ktory obecnie przecina
planowany obszar GTK. Brak jest na ten moment konkretnych plandw tej trasy, zas sama
budowa drogi rowerowej w jej przebiegu jest niezmiennie odsuwana w czasie, pomimo
wstepnie zabezpieczonych srodkéw finansowych na te inwestycje'??. Kwestia budowy GTK
moze by¢ Zrodtem problemow zwigzanych z realizacjg tego zadania, zatem istotne jest, aby
wykonac¢ analize tego zagadnienia, stworzy¢ konkretne plany przebiegu i dgzy¢ do ich
realizacji. W przeciwnym razie Swinoujécie moze zostaé odciete od wygodnego dostepu do
tego europejskiego szlaku. Przemyslane odtworzenie szlakéw pieszych i rowerowych
umozliwi tez stworzenie nowej atrakcji turystycznej. Poprowadzenie trasy, lub jej odnogi,
w bliskim sgsiedztwie GTK da turystom mozliwos¢ ogladania pracy Terminalu oraz
infrastruktury towarzyszacej, ktéra bedzie znajdowac sie na terenie portu.

Budowa GTK przyczyni sie tez do zmniejszenia dostepu do kilku kluczowych atrakgji
Obszaru. Przede wszystkim teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest na plazy,
ktora obecnie odwiedzana jest przez turystow. Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie zobowiazat sie do budowy infrastruktury drogowej i rowerowej zapewniajacej

122 Jakie przeszkody stanety na drodze do $ciezki rowerowej ze Swinoujscia do Miedzyzdrojéw, dostep: 30.04.2025 r.
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dostep do plazy na wschoéd od planowanego GTK, na wysokosci dzielnicy Przytér. Niemnie;j
nie zmienia to faktu, ze turystom zostanie zabrany istotny odcinek plazy (1 083 m), ktdéra
dodatkowo zostanie niejako ,,przecieta” na dwie czesci. Utrudni to ruch turystyczny oraz
dotarcie do wybranych atrakcji turystycznych potozonych na zachdd od GTK. Dlatego,
w celu poznania szczegotowych skutkow realizacji GTK, konieczne bedzie przeprowadzenie
odrebnej analizy, w ktdrej przedstawione zostang utracone korzysci dla Swinoujscia
i Miedzyzdrojow, z tytutu zajecia pasa wybrzeza (od ul. Ku Morzu do granicy pomiedzy
Swinoujéciem a Miedzyzdrojami).

Zarowno sama budowa jak i nastepnie funkcjonowanie GTK, bedzie tez mie¢ potencjalny
wptyw na status uzdrowiska w Swinoujsciu. Jednak, jak opisano w rozdziale 6, zagrozenie
jego utraty oceniane jest jako niskie.

Nalezy rowniez wspomniec, ze GTK zdecydowanie wptynie na ograniczenie mozliwosci
planowania rozwoju funkcji turystycznych oraz mieszkaniowych w pasie pomiedzy
Swinoujsciem a Miedzyzdrojami. Obszar ten, z racji blisko$ci portu, nie bedzie atrakcyjny
dla prowadzenia nowych inwestycji. Co wazne, rozbudowa GTK o kolejne elementy portu
zewnetrznego (np. portu uniwersalnego) jeszcze bardziej wptynie na obnizenie
atrakcyjnosci Obszaru, przyczyniajgc sie do uniemozliwienia zintegrowanego rozwoju obu
miejscowosci.

Realizacja tak duzej inwestycji moze nies¢ za sobg zmiany w charakterystyce branzy.
Budowa infrastruktury portowej moze wptyna¢ negatywnie na uroki krajobrazowe,
estetyke i dostepnosc¢ obszardw przybrzeznych, co budzi obawy wsrdod przedsiebiorcow
turystycznych. Obawy szeroko pojetej branzy turystycznej zwigzane sg z potencjalnym
zmniejszeniem liczby turystéw odwiedzajacych Swinoujscie i Miedzyzdroje. Co wazne,
mieszkancy i lokalni przedsiebiorcy wyrazajg niepokdj w kwestii wptywu inwestycji na
charakter miasta jako destynacji turystycznej — zmiana postrzegania miasta za sprawg
zmiany klimatu lokalnego, w tym zanieczyszczenia srodowiska, hatasu oraz zmniejszenia
atrakcyjnosci plaz i terenéw rekreacyjnych. Z drugiej strony, inwestycja moze przyniesc
pozytywne zmiany dla branzy turystycznej. Powstanie GTK moze przyczyni¢ sie do poprawy
dostepnosci regionu w kontekscie transportowym, a takze do postrzegania go jako
innowacyjnego.
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Zdjecie 2. Widok z plazy na Stogach na terminal w Gdarisku - ograniczenie atrakcyjnosci
krajobrazu w zwigzku z rozbudowg funkcji portowych

Zrédto: : A
gdansk, dostep: 29.05.2025 .

Sam proces budowy bedzie rowniez istotnie wptywat na obnizenie atrakcyjnosci
turystycznej tego terenu. Prace budowlane i zwigzany z nimi hatas, ruch ciezkich pojazdow,
powstajgce zapylenie | zanieczyszczenia mogg istotnie zniechecac turystéw do
przebywania w tej okolicy w okresie trwania budowy i tym samym do odwiedzania
pobliskich atrakcji turystycznych. Nalezy sie zatem liczy¢ ze zmniejszeniem liczby turystow
w okolicy GTK, szczegolnie w trakcie jego budowy. Z drugiej zas strony powstawanie takich
obiektow przycigga osoby, ktére lubig obserwowac¢ proces realizacji interesujgcych
przedsiewzie¢. Bywa wrecz, ze sama budowa niestandardowego obiektu staje sie atrakcjg
turystyczng'®, co réwniez mozna wykorzysta¢ marketingowo na Obszarze. Dobrym
przyktadem takiej praktyki mogg by¢ dziatania podjete w trakcie budowy przekopu przez
Mierzeje Wislang, w trakcie ktdrej zorganizowano m.in. punkt widokowy stuzgcy obserwacji
prac'?*. Warto rozwazy¢ wdrozenie takiego rozwigzania w poblizu budowy GTK, aby pomimo
wielu utrudnien wynikajgcych z jego powstawania, moéc tez czerpac z tego faktu korzyscidla
Gminy. W kontekscie wptywu procesu budowy GTK na kwestie wyboru przez turystow
noclegdéw w najblizszym otoczeniu nalezy stwierdzi¢, ze odznacza sie on niska gestoscia

zabudowy, a odlegtos¢ najblizszych miejsc noclegowych od placu budowy bedzie na tyle

123 Budowa drogi wodnej przez Mierzeje chetnie ogladana przez turystéw, dostep: 30.04.2025r.
24 Przekop Mierzei Wislanej: turysci korzystaja z punktu widokowego, dostep: 30.04.2025 .
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znaczna, ze jedynym istotnym negatywnym oddziatywaniem moze by¢ wzmozony ruch
pojazdow budowlanych i generowany przez nie hatas, wibracje i zanieczyszczenia.

Analizujgc konsekwencje budowy i rozbudowy portéw morskich i wptywu tych dziatan na
otoczenie warto przyjrze¢ sie rozbudowie portu w Gdansku. Inwestycja ta spotkata sie
z licznymi protestami i zgdaniami rekompensat ze strony roznych grup spotecznych. Projekt
obejmuje budowe nabrzeza o dtugosci 717 metréw i gtebokosci 18 metréw oraz placu
sktadowego o powierzchni 36 ha'?®. Wedtug pierwotnych zatozen teren inwestycji miat
obejmowaé czesciowo teren plazy i wydm, jednakze ostatecznie nowy terminal
kontenerowy powstanie w catosci na wodzie, a infrastruktura ladowa bedzie
przylegac do istniejacego juz terminalu. Oznacza to, ze korzystanie przez mieszkancow
i turystow z plazy Stogi i przylegtego do niej morza nie bedzie bardziej utrudnione, jednak
mozna zaktadac, ze ruch turystyczny, ze wzgledu na istotne ograniczenie atrakcyjnosci
krajobrazowej obszaru, moze sie zmniejszyé. Co jednak wazne z punktu widzenia
funkcjonowania turystyki na tym obszarze, dziatania rekompensacyjne inwestycji stworzyty
bariere dla dalszejrozbudowy portu w kierunku plazy, co pozytywnie wptynie na zachowanie
srodowiska naturalnego i tym samym funkcji turystycznych. Analogiczne rozwigzania
mozna bytoby wdrozy¢ w przypadku budowy GTK. Niestety podjete i zaplanowane dziatania
rekompensacyjne nie dajg gwarancji powstrzymania presji inwestycyjnej zmierzajgcej do
dalszej rozbudowy portu w kierunku wschodnim. Ponadto rekompensaty te nie sg
adekwatne do skali inwestycji i nie sg realizowane w najblizszym sasiedztwie GTK, co
oznacza, ze utrata turystycznej atrakcyjnosci Obszaru nie jest bilansowana, ajedynie
korzystajg natej stracie obszary objete rekompensatg (otoczenie Jeziora Bukowo, ktore jest
ulokowane ok. 140 km od Obszaru). Zwazywszy na opisane wczesniej w niniejszym
opracowaniu dalsze plany rozbudowy portu zewnetrznego w Swinouj$ciu mozna ponadto
zaktadac, ze poziom negatywnego oddziatywania na turystyke na Obszarze bedzie jeszcze
wyzszy, szczegolnie w przypadku budowy terminalu uniwersalnego. Podjecie dziatan
analogicznych jak w Gdansku mogtoby umozliwi¢ unikniecie dalszej degradacji
otoczenia GTK w kontekscie turystycznym i Srodowiskowym.

7.2. ANALIZA POTENCJALU TURYSTYCZNEGO GTK

Terminale kontenerowe, zlokalizowane w rdéznych czesciach Swiata czesto stajg sie
atrakcjami turystycznymi, oferujgc mozliwos¢ obserwacji pracy portu, jak réwniez jego
zwiedzania. W wielu miastach portowych oferowane sg zorganizowane wycieczki po
terenie portu, podczas ktorych turysci mogg zobaczy¢ z bliska procesy zatadunku
iroztadunku towardw, jak réwniez poznac historie portu, a niejednokrotnie tez catego
miasta. Miasta takie jak Rotterdam czy Singapur, ale tez mniejsze miejscowosci portowe,
wykorzystaty potencjat turystyczny swoich portow i rozwinety tzw. port tourism (turystyke
portowg). Wspotczesne porty stajg sie miejscami tgczacymi funkcje gospodarcze
z funkcjami rekreacyjno-wypoczynkowymi, ktore przyciggaja nie tylko mieszkancow, ale
rowniez turystow.

W przypadku Swinoujscia rozwiniecie turystyki portowej jest prawdopodobne, jednak
nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze to niszowa forma turystyki, ktéra nie bedzie w stanie

25 port Gdarisk na EKG 2025: Budujemy odpornosé poprzez inwestycje, GospodarkaMorska.pl, 25.04.2025 r., dostep: 20.05.2025 .
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zrekompensowac ewentualnej utraty wizerunku miasta, w ktérym wystepuje swoisty balans
pomiedzy funkcja turystyczng a portowa. Niemniej warto dazy¢ do uzyskania porozumienia
zinwestorami, w kwestii mozliwosci realizacji dziatan z zakresu turystyki portowej, zaréwno
w trakcie budowy jak i po otwarciu Terminalu. Nalezy jednak pamietac, ze ostateczny
ksztatt i sposob funkcjonowania portu zewnetrznego, a takze prawne i organizacyjne
uwarunkowania wynikajgce z faktu, ze jest to infrastruktura krytyczna, moga spowodowac
nie tylko ograniczenie, ale wrecz utrate mozliwoscirealizowania bardzo popularnych rejsow

statkami ,biate] floty” na trasie Heringsdorg — Swinoujscie — Miedzyzdroje.
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8. BEZPIECZENSTWO

8.1. KONTEKST BEZPIECZENSTWA GOSPODARCZEGO

Mozna zaktadac, ze czes¢ obserwowanego w ostatnich latach ponadnormatywnego
wzrostu przetadunkéw moze mieé charakter trwaty, poniewaz Polska zaprzestata importu
gazu ziemnego'?® i ropy naftowej'?’ z Federacji Rosyjskiej, cho¢ oczywiscie nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze sytuacja ta moze ulec zmianie w zaleznosci od uwarunkowan
geopolitycznych. W efekcie porty morskie staty sie kluczowym ogniwem w systemie
bezpieczenstwa energetycznego. Gdanski Naftoport odpowiada dzi$ za praktycznie catosc
dostaw surowca do rafinerii ropy naftowej w Ptocku i Gdansku, a takze znaczgcg czesé
dostaw do Schwedt i Leuny w Niemczech'?. Z kolei terminal LNG w Swinoujéciu, oddany
do uzytkuw 2015 roku, wroku 2023 odpowiadat za 46% importu gazu ziemnego do Polski'°.
Jego zdolnosci regazyfikacyjne aktualnie, po niedawno zakoniczonej rozbudowie, wynosza
8,3 mld metréw szeséciennych'. Swinoujscie w obecnych, coraz bardziej niepewnych
czasach, stato sie miejscem newralgicznym z punktu widzenia bezpieczenstwa
narodowego. Z jednej strony dzieki terminalowi LNG mozliwe jest zapewnienie stabilnych
dostaw gazu ziemnego do Polski z catego swiata, w efekcie czego pozycja negocjacyjna
Polski w zakupach surowcow energetycznych ulegta wzmocnieniu. Z drugiej strony nalezy
mieé na wzgledzie, ze dla samego Swinoujécia, a takze osciennych gmin, w szczegélnosci
gminy Miedzyzdroje, moze to oznaczac¢ pewne ryzyko w sytuacji kryzysu lub wojny, w ktorej
wszystkie obiekty stanowigce infrastrukture krytyczng panstwa mogtyby zosta¢ narazone
na oddziatywanie potencjalnego agresora.

Eksploatacja GTK w Swinoujsciu moze jednak przyniesé korzyéci w kontekécie
bezpieczenstwa gospodarczego Polski w czasie pokoju. Fakt dysponowania tylko jednym
kontenerowym hubem przetadunkowym na polskim wybrzezu stwarza ryzyko zaktécenia
ptynnosci dostaw i poniesienia przez armatoréw strat liczonych w milionach USD. Warto
w tym kontekscie przytoczy¢ sytuacje, ktéra miata miejsce w gdanskim Baltic Hub, kiedy
kontenerowce oczekiwaty na redzie nawet 10 dni'®'. Przywotana sytuacja miata miejsce pod
koniec 2023 roku, a jej przyczyng byty wzmozone przetadunki przy nieobsadzonych
stanowiskach pracy'®. GTK w Swinoujéciu mogtby zatem petnié funkcje obiektu
zapasowego wzgledem Baltic Hub, gwarantujgc ptynnos¢ dostaw kontenerdw do Polski
drogg morska. Nalezy jednoczesnie zastrzec, ze podobng role mogtby petni¢ planowany
Port Zewnetrzny w Gdyni, ktéry réwniez ma umozliwia¢ obstuge najwiekszych
kontenerowcow, jakie moga wejs¢ na Morze Battyckie przez cie$niny dunskie3. Funkcje te
odegrat zresztg czesciowo podczas wspomnianych zatoréw w Baltic Hub gdynski Baltic

126 M. Kobrynski, Pierwszy rok bez importu gazu ziemnego z Rosji, RynekInfrastruktury.pl, 1 marca 2024 r., dostep: 24.03.2025 .

27 Przemyst i handel naftowy 2023, https://popihn.pl/wp-content/uploads/2024/04/RAPORT-ZA-ROK-2023.pdf, Polska Organizacja
Przemystu i Handlu Naftowego, dostgp: 24.03.2025r.

128 M. Kobrynski, Gdariski Naftoport bije kolejne rekordy w przetadunkach, Rynekinfrastruktury.pl, 14 stycznia 2025 r., dostep:
24.03.2025r.

129 M, Kobrynski, Pierwszy rok bez importu gazu ziemnego z Rosji, Rynekinfrastruktury.pl, 1 marca 2024 r., dostep: 24.03.2025 .

30 Informacje o Terminalu LNG, Gaz-System, dostep: 24.03.2025 r.

31 Petny zapis posiedzenia posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej iZeglugi Srédlgdowe[ z dnia 8 lutego 2024 r., Kancelaria Sejmu —
Biuro Komisji Sejmowych, dostep: 24.03.2025 .

32 M. Kobrynski, Gdarisk: Zatory w Baltic Hub, Rynekinfrastruktury.pl, 20 pazdziernika 2023 r., dostep: 24.03.2025 .

133 port Zewnetrzny — Opis projektu, Zarzad Morskiego Portu Gdynia, dostep: 24.03.2025r.
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Container Terminal™*. W tym kontek$cie mankamentem Gdyni moze by¢ potencjalnie
blisko$é obwodu kaliningradzkiego, dlatego mozna zaktadaé, ze GTK w Swinoujéciu bytby
wwiekszym stopniu predestynowany do petnienia funkcji obiektu zapasowego dla
wszystkich terminali kontenerowych zlokalizowanych w Trojmiescie, nie tylko gdanskiego

Baltic Hub.

Z drugiej strony istotnym zagrozeniem dla ptynnego funkcjonowania GTK w Swinoujéciu
w sytuacji kryzysu lub po prostu istotnie wzmozonego ruchu, moégtby by¢ fakt, iz ma on
powstaé na wyspie Wolin. Jedyne potaczenia portu morskiego w Swinoujsciu z ladem,
dostosowane do obstugi ruchu ciezkiego, to linia kolejowa nr 401 Szczecin Dagbie —
Swinoujécie Port oraz droga krajowa nr 3, ktéra w czerwcu 2025 roku ma zostaé
rozbudowana do standardu drogi ekspresowej. Co wiecej, przeprawy mostowe w przebiegu
kazdej sposréd wyzej wymienionych tras dzieli ok. 50 metréw. Jakiekolwiek ich uszkodzenie
de facto uniemozliwitoby realizacje przetadunkéw w GTK w Swinoujéciu, poniewaz droga
krajowa nr 93 z tunelem pod rzeka Swing na wyspe Uznam i dalej do granicy
polsko- niemieckiej oraz droga wojewddzka nr 102 w kierunku Dziwnowa i dalej do
Kotobrzegu, przebiegajgca zresztg przez popularne miejscowosci turystyczne, nie
umozliwiajg efektywnej obstugi masowego ruchu ciezkiego, w tym kontenerdow.
Ograniczona liczba drogowych ikolejowych korytarzy dostepowych do portu morskiego
w Swinoujéciu powinna by¢ takze brana pod uwage jako ryzyko dla GTK w fazie budowy,
poniewaz ich ewentualne zniszczenie czy tez uszkodzenie mogtoby spowodowac
dtugofalowe utrudnienia w ruchu.

Z podobnym problemem mierzy sie port morski w Gdansku, w ktérym wiekszos¢ nabrzezy,
zardbwno w wewnetrznej, jak i zewnetrznej czesci, znajduje sie na Wyspie Portowej, ktdra
posiada tylko jedno potgczenie z siecig kolejowg z dwoma mostami nad Martwag Wistg
i Mottawg. Z drugiej strony Wyspa Portowa posiada juz dzi$ dwa dostosowane do obstugi
ruchu ciezkiego potgczenia drogowe. Ponadto mozna zaktadac, ze budowa nowe;j linii
kolejowej bytaby bardziej prawdopodobna i efektywna ekonomicznie nizw przypadku wyspy
Wolin. Zaréwno z uwagi na znacznie wieksze przetadunki, jak i mozliwos¢ potgczenia
z koncepcjg budowy linii kolejowej z Gdanska do Elblaga przez Nowy Dwor Gdanski™®, ktéra
zostata uwzgledniona w uchwale Rady Ministrow w sprawie przyjecia koncepcji
przygotowania i realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego'®.

Na podstawie powyzszych wnioskdéw trudno poddac jednoznacznej ocenie projekt budowy
GTK w Swinouj$ciu w kontek$cie szeroko rozumianego bezpieczeristwa gospodarczego,
pomimo wspomnianych atutdw w postaci uzupetnienia terminali kontenerowych
w Trojmiescie. Mozna jednak przyja¢, ze dysponowanie dodatkowym terminalem
kontenerowym na polskim wybrzezu, oddalonym od obwodu kaliningradzkiego, stanowi
istotny argument przemawiajgcy za przedmiotowym przedsiewzieciem. Najwiekszg
stabos$cia inwestycji planowanej przez ZMPSiS w Swinouj$ciu jest niewatpliwie potozenie
na wyspie Wolin, podczas gdy w przypadku Gdyni nie ma ryzyka odciecia terminali
kontenerowych od ladu w przypadku zniszczenia jakiejkolwiek przeprawy mostowej,

134 M. Kobryniski, Maersk stawia na Gdynie w obliczu zatoréw w Baltic Hub, RynekInfrastruktury.pl, 23 pazdziernika 2023 r., dostep:
24.03.2025r.

1% Zutawska Rama Towarowa — stara koncepcja w nowej odstonie, Rynek-Kolejowy.pl, 12 marca 2016 r., dostep: 24.03.2025 r.

138 Uchwata Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosé
— Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”, Centralny Port Komunikacyjny, dostep: 24.03.2025 r.
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poniewaz nie znajduja sie one na wyspie. Istotnym atutem GTK w Swinoujsciu w kontekécie
bezpieczenstwa gospodarczego moze by¢ zatem zapewnienie dogodnego dostepu do
transportu konteneréw drogg morska, w szczegdolnosci dla klientéw z zachodniej czesci
Polski, wschodniej czesci Niemiec oraz Czech, dla ktérych mogtby byc¢ alternatywa
wzgledem niemieckich hubéw w Hamburgu, Bremerhaven i Wilhelmshaven oraz terminali
kontenerowych w Trdjmiescie. Warunkiem sine qua non dla sukcesu przedsiewziecia
bedzie jednak zapewnienie dostosowanej do obstugi ruchu ciezkiego na duzg skale
infrastruktury drogowe;j i kolejowej.

8.2. ANALIZA POTENCJALNYCH ZAGROZEN BEZPIECZENSTWA
CYWILNEGO ZWIAZANYCH Z BUDOWA | FUNKCJONOWANIEM GTK

Mozna zaktadaé, ze budowa i eksploatacja GTK w Swinoujéciu nie generowataby innych
ryzyk niz mato miejsce w przypadku pozostatych terminali przetadunkowych. Co wigecej, juz
dzi$ w porcie morskim w Swinoujsciu, jak wskazano we wczesniejszej czesci opracowania,
funkcjonuje terminal LNG. Abstrahujac od uwarunkowan zwigzanych z bezpieczenstwem
militarnym, ktére zostang poddane analizie w dalszej czesci opracowania, terminal LNG
zracji potencjalnie bardzo duzej skali zniszczen, mogtby by¢ przedmiotem ataku
terrorystycznego, co wptynetoby na bezpieczenstwo planowanego GTK, ale réwniez catej
okolicy. Z drugiej strony multiplikacja ryzyk ma miejsce w przypadku kazdego duzego
kompleksu portowego, w ktérym przetadowuje sie paliwa ptynne, rope naftowa, czy
skroplony gaz ziemny, bedgce towarami szczegdlnie wrazliwymi, podobnie jak niektére
produkty chemiczne, ktore cechuje tatwopalnos¢ lub toksycznosé. Rowniez na
kontenerowcach dochodzi do groznych incydentéw powodujgcych zagrozenia dla
bezpieczenstwa cywilnego. Wynika to chocby z faktu, ze mogg nimi by¢ przewozone
roznego rodzaju towary niebezpieczne, ktérych transport wigze sie z ryzykiem wybuchu
pozarow. Poniewaz w statystykach portowych przetadunki kontenerow sg uwzgledniane
zbiorczo, bez wyrdzniania ich zawartosci, niemozliwym jest precyzyjne skwantyfikowanie
skali ewentualnego zagrozenia. Struktura zawartosci konteneréw jest ponadto zmienna,
cho¢ mozna zaktada¢, ze wraz z rozwojem elektromobilnosci wzrosnie réwniez import
baterii litowo-jonowych z Dalekiego Wschodu do Europy w kontenerach. Nie nalezy przy tym
wyklucza¢ akcji dywersyjno-sabotazowych w postaci celowych detonacji kontenerdw.
Dlatego w celu ograniczenia ryzyka zwigzanego z zagrozeniami tego rodzaju pozadana
bytaby weryfikacja pracownikow GTK, zatég kontenerowcodw oraz oséb zatrudnionych na
zapleczu GTK przez Policje i stuzby specjalne, a takze utrzymywanie w odpowiedniej
gotowosci stuzb zapewniajgcych bezpieczenstwo cywilne na obszarze, w tym szczegdlnie
jednostek strazy pozarnej.

Przywotane ryzyko nie ma charakteru teoretycznego. Wielokrotnie w historii transportu
morskiego dochodzito do tego rodzaju sytuacji, czego przyktadem moze by¢ eksplozja na
poktadzie kontenerowca YM Mobility, nalezgcego do tajwariskiego armatora Yang Ming
Marine Transport. Do sytuacji doszto w Chinach w Ningbo-Zhoushan, jednym
z najwiekszych portéw morskich na swiecie. Jak informowaty chifiskie organy panstwowe,
powstate w wyniku eksplozji fale uderzeniowe byty odczuwalne w odlegtosci kilometra od
miejsca zdarzenia. Przyczyng niebezpiecznego incydentu byt prawdopodobnie przewdz
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towaréw niebezpiecznych w kontenerach, a doktadnie baterii litowo-jonowych oraz
nadtlenobenzoesanu tert-butylu’™’. Do duzego pozaru doszto takze na poktadzie
kontenerowca Maersk Frankfurt. Miato to miejsce wprawdzie na petnym morzu, jednakze
relatywnie blisko indyjskiego wybrzeza, a gaszenie pozaru trwato wiele dni'®.

Ograniczenie prawdopodobienstwa wyzej wskazanych zdarzen oraz ich skutkow jest
mozliwe dzieki wdrozeniu i egzekwowaniu odpowiednich procedur przez operatorow
jednostek, jak choc¢by wymogoéw zwigzanych z bezpiecznym przechowywaniem towardow
niebezpiecznych. Jednak administracja portowa nie bedzie w stanie precyzyjnie
kontrolowac¢ zawartosci kazdego kontenera, nawet po zawinieciu statku do portu.
W Stanach Zjednoczonych, juz po ataku terrorystycznym na World Trade Center we
wrzesniu 2001 roku, wprowadzono restrykcyjne wymogi w zakresie kontroli kontenerdw
z wykorzystaniem urzadzen RTG, ktéra ma by¢ dokonywana w portach morskich, w ktorych
odbywa sie zatadunek kontenera. Ponadto kontenery docierajgce drogg morskag do Stanow
Zjednoczonych maja by¢ zaplombowane. Obowigzujgce w Stanach Zjednoczonych
regulacje obejmujg takze szereg innych elementow, uwzgledniajgcych m.in. utatwienia dla
przedsiebiorstw stosujgcych restrykcyjne procedury w zakresie bezpieczenstwa
technicznego™®.

Bezpieczne funkcjonowanie GTK w Swinoujéciu bedzie wymagato zapewnienia
adekwatnego wzgledem nowych zagrozen potencjatu jednostek ratowniczo-gasniczych.
Nalezatoby rowniez dokonac¢ przegladu obowigzujgcych w Polsce regulacji w zakresie
bezpieczenstwa w portach, zidentyfikowac luki i zaktualizowac tresci, uwzgledniajac ich
adaptacje do wspotczesnych uwarunkowan. Oczywiscie kluczowe bedzie jednak
kontrolowanie przestrzegania zasad. Jak wskazat Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji, w ramach przedsiewziecia
powstang ,systemy lgdowego informowania, alarmowania i kierowania ruchem
i bezpieczenstwem”. Majg zosta¢ takze zaprojektowane rozwigzania, ktore zapewnia
odpowiedni poziom bezpieczenstwa przeciwpozarowego na terenie gruntéw lesnych
uzytkowanych przez Nadlesnictwo Miedzyzdroje. W tym kontekscie w decyzji
srodowiskowe] wskazuje sie na ,wykonanie odpowiedniej ilosci dojazdéw pozarowych
dowigzanych do sieci drég publicznych”, ,zaprojektowanie  dodatkowego,
wielofunkcyjnego, otwartego punktu czerpania wody do celéw przeciwpozarowych,
z ujeciem wod podziemnych, usytuowanego w bezposrednim sagsiedztwie dojazdow
pozarowych” oraz ,posadowienie nowego masztu umozliwiajgcego montaz instalacji
kamerowej wraz z infrastrukturg przesytu obrazu do celéw skutecznej obserwacii
i zabezpieczenia przeciwpozarowego”. W decyzji srodowiskowej wskazano ponadto, ze
powyzsze rozwigzania zostaty juz uwzglednione w dotychczas realizowanych pracach
projektowych, a bezpieczng eksploatacje GTK umozliwi stosowanie sie do obowigzujgcych
w Polsce przepisow prawa',

Nalezy zauwazy¢, ze juz dzi§ w porcie morskim w Swinoujsciu sa przetadowywane towary
niebezpieczne. Dotyczy to nie tylko przywotanego terminala LNG, ktéry znajduje sie

37 Eksplozja na statku w chiriskim porcie, GospodarkaMorska.pl, 10 sierpnia 2024 r., dostep: 24.03.2025r.

'38 Firefighting on Maersk Frankfurt continues into sixth day, Seatrade Maritime, dostep: 24.03.2025 r.

139 M. Szyszko, Cechy morskiego terminalu kontenerowego najnowszej generacji, Szczecin 2010, dostep: 24.03.2025 .

40 Decyzja_nr 15/2023 o $rodowiskowych uwarunkowaniach, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie, dostep:
31.03.2025.
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w Porcie Zewnetrznym, podobnie jak planowany GTK. W wewnetrznej czesci, potozonej
znacznie blizej Centrum i Dzielnicy Nadmorskiej, funkcjonuje terminal paliwowy ORLEN,
czy tez terminal masowy OT Port Swinoujscie, w ktérym realizowane sa m.in. przetadunki
wegla kamiennego, koksu, czy nawozow sztucznych. Z kolei w lewobrzeznej czesci miasta,
potozonej na wyspie Uznam, funkcjonuje terminal paliwowy Baltchem, w ktérym
przetadowuje sie olej napedowy. Mozna zaktadac, ze sam wptyw funkcjonowania GTK na
bezpieczenstwo cywilne na Obszarze, z racji znacznie wiekszego oddalenia od gestej
zabudowy, bedzie nizszy niz w przypadku istniejgcych terminali przetadunkowych. Warto
jednak tu podkresli¢, ze skala oddziatywania ewentualnego ataku na sgsiadujgce ze sobg
terminale LNG i GTK, bgdzinnego katastrofalnego zdarzenia, moze by¢ ogromna ze wzgledu
na specyfike obu tych portéw i powodowac niespotykanag skale zniszczen nie tylko
w dzielnicy Warszoéw na prawobrzezu, ale réwniez nieco dalej na wschod docierajgc do
Gminy Miedzyzdroje oraz w drugim kierunku — na zachdd do lewobrzeznej czesci
Swinouj$cia. Szczegdlnie duze ryzyko moze dotyczy¢ jednak mieszkaricéw wspomnianej
dzielnicy Warszow w prawobrzeznej czesci miasta, potozonej na wyspie Wolin. Nalezy
jednak zastrzec, ze GTK powstanie w znacznym oddaleniu od obszaru zabudowanego, na
sztucznie zalgdowionej powierzchni Morza Battyckiego. Niemniej, ze wzgledu na fakt, ze
zagrozenie mogg stanowic nie tylko procesy i przedmioty znajdujgce sie na terenie GTK, ale
rowniez towary przewozone, a takze nieprzewidziane zdarzenia spowodowane dziataniami
podmiotow trzecich, zatem bardzo wazne jest zapewnienie podwyzszonego poziomu
bezpieczenstwa rowniez na terenach przez ktore te przewozy bedag sie odbywac na
Obszarze oraz we wtasciwej odlegtosci od nich, aby zapewni¢ odpowiedni bufor
bezpieczenstwa. Dotyczy to wiec rowniez tunowa i Przytoru, a takze miasta Miedzyzdroje,
ktore potencjalnie znajdujg sie na trasie przewozu tadunkow z GTK. W tym kontekscie
nalezy wspomniec, ze juz dzis na skrzyzowaniu ulic Norberta Barlickiego oraz Ku Morzu
znajduje sie Jednostka Ratowniczo-Gasnicza nr 2, wchodzgca w sktad struktur Panistwowej
Strazy Pozarnej. Jest ona przygotowana nie tylko do reagowania na terenie Terminalu LNG
(w przysztosci rowniez GTK), ale takze do prowadzenia akcji ratowniczych sgsiednich
obiektow cywilnych i mieszkancow. Ponadto w Miedzyzdrojach przy ulicy Nowomysliwskiej
(na wyjezdzie w kierunku Swinouj$cia) realizowana jest obecnie inwestycja pod nazwa
»,Budowa Jednostki Ratowniczo-Gasniczej w Miedzyzdrojach” przez Komende Powiatowg
Panstwowej Strazy Pozarnej (KP PSP) w Kamieniu Pomorskim. Budowany obiekt spetniac
bedzie funkcje straznicy Jednostki Ratowniczo Gasniczej (JRG), podlegtej KP PSP
w Kamieniu Pomorskim, ktéra w sytuacjach kryzysowych na Terminalu LNG czy pdzniej
GTK, bedzie mogta istotnie wzmocni¢ sity PSP w akcjach ratowniczych tych portowych
obiektow jak i obiektow cywilnych. Stan osobowy JRG w Miedzyzdrojach planuje sie na
33 zatrudnionych. Uruchomienie tego obiektu planowane jest na poczatek 2026 roku ale
uzaleznione jest od zabezpieczenia brakujgcych s$rodkéw finansowych na poziomie
ok. 2 mln zt.
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Zdjecie 3. Aktualnie budowana Jednostka Ratowniczo-Gasnicza w Miedzyzdrojach

| /////// E / ‘
N R

Zrédto: Materiaty wtasne Gminy Miedzyzdroje

Jak przedstawiono we wczesniejszej czesSci opracowania mozna zaktadac, ze
funkcjonowanie GTK w Swinouj$ciu nie wptynie znaczaco na zwiekszenie ruchu drogowego
w analizowanych gminach, w regularnym ruchu, bez zdarzen wyjatkowych, zatem kwestia
BRD nie jest kluczowg dla niniejszego rozdziatu.

W kontekscie budowy GTK istotnym ryzykiem moze by¢ obecnos¢ na Morzu Battyckim
licznych niebezpiecznych pozostatosci po |i Il wojnie swiatowej, takich jak niewybuchy czy
bron chemiczna. Szacuje sie, ze na dnie Battyku moze znajdowac sie 500 tys. ton broni
konwencjonalnej, 50 tys. ton broni chemicznej, a takze 10 tys. wrakow statkéw, z ktérych
w wielu przypadkach moze wyciekac¢ paliwo. Brakuje jednoczesnie regulacji, ktore mogtyby
zapewni¢ skoordynowane usuwanie tych obiektow w ramach wspotpracy
miedzynarodowej potozonych nad Morzem Battyckim panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej'“’. ZMPSIS zlecit juz realizacje badan ferromagnetycznych w miejscu
planowanej inwestycji, co umozliwi identyfikacje niebezpieczenstw, a tym samym
realizacje robot pogtebiarskich i innych prac hydrotechnicznych przez wykonawce
inwestycji, wraz z okresleniem naktaddw koniecznych dla odstoniecia, usuniecia i utylizacji

141

W Brukseli o broni zatopionej w Battyku. Technologia do usuwania jest, teraz wszystkie rece na poktad, GospodarkaMorska.pl,
21 listopada 2021 r., dostep: 30.03.2025r.
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obiektdow pochodzenia wojskowego’™?. Ogtoszono takze przetarg na oczyszczenie
z obiektéw niebezpiecznych pochodzenia wojskowego akwendw objetych inwestycja,
aw zatgczniku do opisu przedmiotu zamowienia, zawierajgcym wykaz anomalii
magnetycznych, w odniesieniu do 76,39% z nich okreslono ryzyko jako niskie lub Srednie,
natomiast w przypadku 23,61% zostato ono scharakteryzowane jako wysokie lub bardzo
wysokie'3, Realizacje tych samych prac w korytarzu planowanego wschodniego toru
podejsciowego zlecit Urzad Morski w Szczecinie'*. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
wspomniane obiekty mogg sie przemieszczac po dnie morza, a niemal kazdy rok przynosi
nowe tego rodzaju odkrycia, zaréwno w poblizu portéw morskich', jak réwniez na
plazach'®. Z drugiej strony ryzyko to jestitak obecne, a sam proces przygotowan do budowy
GTKw zakresie wywiadu ferromagnetycznego umozliwijego ograniczenie. Nie nalezy jednak
wykluczy¢, ze proces unieszkodliwiania wykrytych obiektow niebezpiecznych, w zaleznosci
od niedajacych sie przewidzie¢ czynnikow losowych, bedzie mdogt mie¢ szkodliwy wptyw na
srodowisko naturalne w Woliriskim Parku Narodowym w rejonie Zatoki Pomorskiej, a takze
na bezpieczenstwo mieszkancow i infrastruktury.

8.3. OCENA WPLYWU BUDOWY GTK NA OBRONNOSC

W obliczu trwajgcej wojny hybrydowej, ktdrg prowadzi obecnie Federacja Rosyjska
przeciwko wiekszosci panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, infrastruktura krytyczna
pafnstwa w postaci terminalu LNG w Swinouj$ciu moze stanowié cel potencjalnego
agresora. Przypomnijmy, ze GTK ma powsta¢ w jego bezposrednim sgsiedztwie. Trzeba
jednoczesnie mie¢ swiadomosc¢, ze multiplikacja ryzyk jest nieodtgcznym elementem
funkcjonowania duzych, wielofunkcyjnych komplekséw portowych (przyktadowo
gtebokowodny terminal kontenerowy Baltic Hub w Gdansku znajduje sie obok terminalu
paliwowego, terminalu LPG oraz Naftoportu)'™’, zas na oddziatywanie potencjalnego
agresora narazony moze byc¢ kazdy obiekt cywilny i wojskowy na polskim wybrzezu. Co
wiecej, w sasiedztwie swinoujskiego terminalu LNG znajduje sie juz najwiekszy terminal
promowy w Polsce czy tez terminal przetadunkéw masowych OT Port Swinoujscie’*®. Juz
wkrétce w Swinoujsciu bedzie funkcjonowat takze tzw. terminal instalacyjny, przeznaczony
do obstugi budowy farm wiatrowych na morzu'®°.

Trzeba mieé na uwadze, ze Swinoujscie, w kontekscie zagrozen hybrydowych i militarnych
ze strony Federacji Rosyjskiej, bytoby prawdopodobnie bezpieczniejszg lokalizacjg anizeli
Gdansk i Gdynia, ktére znajduja sie relatywnie blisko obwodu krélewieckiego. Swinoujscie
w linii prostej jest oddalone od niego o ok. 380 kilometréw, natomiast Tréjmiasto juz tylko o

42 port Szczecin-Swinouj$cie ma umowe na wykonanie skanu magnetycznego dna akwenu morskiego, CIRE24.pl, 9 wrzesnia 2024 r.,
dostep: 30.03.2025r.

43 Oczyszczenie z obiektéw niebezpiecznych pochodzenia wojskowego akwendw objetych Inwestycja pn. Budowa falochronu dla
nowego Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu, Platforma Marketplant ZMPSIS, dostep: 3.04.2025

144 M. Kobrynski, Terminal kontenerowy w Swinoujsciu: Kolejne umowy podpisane, Rynekinfrastruktury.pl, 29 listopada 2024 r., dostep:
30.03.2025 .

4 Neutralizuja niewybuchy na Zatoce Gdariskiej. Nie bedzie mozna wchodzi¢ do wody w Gdarisku, Dziennik Battycki, 10 marca 2025 .,
dostep: 30.03.2025r.

146 Kotobrzeg. Trzy niewybuchy znaleziono w Battyku przy plazy w Podczelu, TVN24.pl, 11 sierpnia 2018 r., dostep: 30.03.2025r.
Terminale przetadunkowe i nabrzeza, Zarzad Morskiego Portu Gdansk, dostep: 24.03.2025r.

148 Nabrzeza Swinoujscie, Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie, dostep: 31.03.2025r.

149 M, Kobrynski, Budowa nabrzezy w porcie instalacyjnym w Swinoujsciu zakoriczona, Ryneklnfrastruktury.pl, 30 grudnia 2024 r., dostep:
31.03.2025r.
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ok. 100 kilometréow. Jak wskazano we wczesniejszej czesci opracowania, to wtasnie
w Trojmiescie koncentruje sie znakomita wiekszosc¢ przetadunkoéw kontenerow. W zespole
portéw morskich Szczecin — Swinoujscie odbywaja sie one dzi$ na niewielkg skale', zas
ograniczenia infrastrukturalne powoduja, ze mozliwa jest obstuga wytgcznie relatywnie
matych jednostek feederowych. Obstuga kontenerowcdw oceanicznych jest zas zupetnie
wykluczona. Zablokowanie portdw morskich w Trojmiescie przez agresora bytoby jednak
tatwiejsze niz w przypadku Szczecina i Swinoujscia — choéby z uwagi na znacznie krétszy
dystans do pokonania przez jednostki nawodne lub podwodne, mozliwos¢ uzycia sit
powietrznych z obszaru obwodu kaliningradzkiego, zasiegi pozwalajgce na uzycie artylerii
i bardziej efektywnych kosztowo pociskow rakietowych krétkiego zasiegu z ladu, a takze
mozliwos¢ uzycia min morskich, ktore sg efektywnymi irelatywnie tanimi $rodkami
bojowymi. Natomiast w przypadku Swinoujécia, ze wzgledu na jego znaczne oddalenie od
obwodu kaliningradzkiego, uzycie rdéznego rodzaju sit i srodkdw przez potencjalnego
agresora bytoby znacznie wiekszym wyzwaniem. Budowe GTK zperspektywy
bezpieczenstwa narodowego i obronnosci mozna zatem postrzega¢ zaréwno jako
wyzwanie, jak i szanse, majgc na wzgledzie jego mozliwy potencjat jako obiektu
zapasowego wzgledem terminali kontenerowych w Trojmiescie. Nalezy jednoczesnie miec
na uwadze, ze Federacja Rosyjska dysponuje $rodkami napadu powietrznego,
umozliwiajgcymirazenie celow na duzych odlegtosciach. Wsrdd nich nalezy wymieni¢ m.in.
pociski manewrujgce systemu Kalibr o zasiegu w przedziale 1500-2500 kilometréw, ktérych
nosnikami moga by¢ okrety nadwodne i podwodne™’, a takze pociski manewrujgce Ch-
101, przenoszone przez bombowce, ktérych zasieg ma wynosi¢ 4500-5500 kilometréow'®2.
Zagrozeniem moga by¢ takze pociski manewrujgce Iskander-M, wystrzeliwane z lagdowych
wyrzutni, ktérych zasieg wynosi ok. 500 kilometréw'®3, jak réwniez pociski manewrujgce P-
800 Oniks, znane takze jako Jachont, o szacowanym zasiegu 300 kilometréw'*. Trudno
zatem uznaé Swinoujécie za w petni bezpieczna lokalizacje, choé wieksza odlegto$é od
obwodu kaliningradzkiego niewatpliwie eliminuje ryzyko uzycia na duzg skale efektywnych
kosztowo pociskow rakietowych o mniejszym zasiegu.

150

Polska kontenerowym liderem, Forum Gospodarki Morskiej Gdynia, dostep: 31.03.2025r.

51 3M-14 Kalibr (SS-N-30A), Missile Threat, dostep: 31.03.2025 .

%2 Pociski samosterujace Ch-101 przeciwko Ukrainie, Wydawnictwo Militarne ZBiAM, dostep: 31.03.2025r.
153 9K720 Iskander (SS-26), Missile Threat, dostep: 31.03.2025 .

154 P-800 Oniks/Yakhont/Bastion (SS-N-26 Strobile), Missile Threat, dostep: 22.04.2025 .
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Mapa 17. Uwarunkowania militarne lokalizacji GTK
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Duzy terminal kontenerowy na Pomorzu Zachodnim, w sytuacji kryzysu lub wojny, mogtby
zapewni¢ ptynnos¢ dostaw réznego rodzaju towardow cywilnego zastosowania, ale takze
wspomac przerzut sprzetu wojskowego. Cho¢ ZMPSIS nie wskazuje na takie argumenty
w kontekécie planowanej inwestycji w Swinoujéciu w informacjach na stronie
internetowej'®®, sg one otwarcie formutowane w kontekscie Portu Zewnetrznego w Gdyni'®®,
ktory ma by¢ jeszcze wiekszym przedsiewzieciem, nie uwzgledniajac braku koniecznosci
budowy nowego toru podejsciowego. Dostawy sprzetu wojskowego do Polski,
z wykorzystaniem infrastruktury terminali kontenerowych odbywajg sie juz dzis, czego
przyktadem byta dostawa armatohaubic samobieznych K9A1 i czotgdw podstawowych

185 Terminal kontenerowy. Strategiczna inwestycja, Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie, dostep: 31.03.2025r.

16 Port Gdynia — przed nami rekordowy rok przetadunkdéw o kluczowym znaczeniu dla gospodarkii obronnosci paristwa, Zarzad Morskiego
Portu Gdynia, 1 wrze$nia 2023 r., dostep: 31.03.2025 .
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K2GF do Baltic Container Terminal w porcie morskim w Gdyni'®’. Jak informujg wtadze
spotki zarzadzajgcej tym obiektem, jest on w petni przystosowany do obstugi tadunkow
specjalistycznych, takich jak zaawansowany sprzet wojskowy, spetniajgc rygorystyczne
wymogi bezpieczenstwa'®. Baltic Container Terminal obstugiwat nie tylko dostawy nowego
i uzywanego sprzetu wojskowego dla Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ale takze
przerzut sit sojuszniczych™e,

Atutem Swinoujécia, oprécz wiekszego dystansu do obwodu krélewieckiego, a takze
Biatorusi, moze by¢ takze bliskos¢ duzych poligondw potozonych w zachodniej czesci
Polski, takich jak Centrum Szkolenia Wojsk Lgdowych Drawsko czy Osrodek Szkolenia
Poligonowego Wojsk Ladowych Zagan. Dostawy sprzetu wojskowego do Polski sg juz dzi$
realizowane z wykorzystaniem portu morskiego w Szczecinie'®, ktéry dysponuje
nabrzezamiwyposazonymiw rampy Ro-Ro. Tor wodny Swinoujécie — Szczecin od 2022 roku
umozliwia natomiast obstuge statkdw o zanurzeniu 11 metréow, czyli m.in. najwiekszych
jednostek Ro-Ro na Swiecie'™'. Zasadnym jest zatem pytanie, czy budowa GTK
w Swinoujéciu wptynie na istotne z perspektywy Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i sit
sojuszniczych zwiekszenie zdolnosci przetadunkowych sprzetu wojskowego w polskich
portach morskich. Kluczowym ryzykiem w tym kontekscie jest omawiana wczesnigj
ograniczona liczba przepraw mostowych, tgczacych wyspe Wolin z ladem, w tym zaledwie
jedno potgczenie drogowe i kolejowe, dostosowane do obstugi ruchu ciezkiego. Skuteczne
uderzenie przez potencjalnego agresora w mosty drogowy i kolejowy nad rzekg Dziwng
wrejonie miasta Wolin mogtoby uniemozliwi¢ dostep do GTK i pozostatej czesci
infrastruktury portowej w Swinouj$ciu na co najmniej kilka tygodni, a z duzym
prawdopodobienstwem nawet kilka miesiecy. Cho¢ w Polsce realizowany jest program
budowy naziemnego systemu obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej, nie jest mozliwe
zapewnienie ochrony wszystkich obiektow stanowigcych infrastrukture krytyczng panstwa.
Ow stan rzeczy niewatpliwie stwarza zagrozenie dla mozliwoséci wykorzystania GTK
w przypadku konfliktu zbrojnego lub nawet kryzysu, w szczegolnosci w odniesieniu do
mobilnosci wojskowej, ale réwniez w zakresie dostaw pozostatych towardw. Co wiecej,
odciecie GTK w Swinoujéciu uniemozliwitoby na ten czas obstuge kontenerowcéw
oceanicznych na Pomorzu Zachodnim, poniewaz z uwagi na gtebokos¢ techniczng toru
wodnego Szczecin — Swinouj$cie na poziomie 12,5 metra nie moga one zawijaé do portu
morskiego w Szczecinie.

Administracja portowa w informacjach na temat inwestycji opublikowanych na stronie
internetowej nie okresla planowanego GTK jako infrastruktury podwodjnego zastosowania.
Jak jednak wskazywat byty prezes zarzadu ZMPSIS Krzysztof Urbag, operator obiektu
w ,,przypadkach koniecznych” realizowatby takze przetadunki sprzetu wojskowego.
W sprawie tej prowadzone sa rozmowy z Ministerstwem Obrony Narodowej. Swinoujscie
mogtoby zastgpié w tym zakresie port morski w Bremerhaven'®. GTK w Swinouj$ciu
okreslono takze w przestrzeni medialnej mianem ,terminalu podwdjnego zastosowania”,

57 Koreariski sprzet wojskowy dotart do terminalu BCT w Porcie Gdynia, IntermodalNews.pl, 7 grudnia 2022 r.
%8 Najnowsze polskie uzbrojenie na terminalu BCT, Baltic Container Terminal, 6 grudnia 2022 r.
5% Amerykariski sprzet w gdyriskim porcie, Gdynia.pl, 14 lutego 2022 .

80 M. Kobryniski, Pierwsze Abramsy dla Polski dotarty do portu morskiego w Szczecinie, RynekInfrastruktury.pl, 29 czerwca 2023 r.,
dostep: 24.03.2025 .

'8! Top 10 Biggest RORO Ships In The World, Marine Insight, 14 lutego 2024 r., dostep: 24.03.2025 r.
182 Operacje militarne w terminalu gtebokowodnym w Swinoujsciu?, Portal Morski, 13 czerwca 2023 1., dostep: 24.03.2025r.
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wskazujgc, iz bedzie to obiekt cywilny, ktéry moze obstugiwa¢ réwniez potrzeby sit
zbrojnych. Zauwazono réwniez fakt, iz trasa do Trojmiasta w przypadku statkow jest
znacznie dtuzsza niz do Swinouj$cia’®®. Mozna zatem zaktadaé, ze w sytuacji kryzysu lub
wojny GTK w Swinoujéciu bytby istotny dla zapewnienia ptynnoéci dostaw sprzetu
wojskowego.

Rozbudowa infrastruktury i rozw6j przetadunkdw w polskich portach morskich powinna
wigzac sie z zapewnieniem przez panstwo zdolnoscido ich ochrony, a takze zabezpieczenia
kluczowych szlakéw handlowych. Potencjat Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskigj
w zakresie przeciwdziatania zagrozeniom na morzu wydaje sie jednak niewystarczajgcy.
Ocenia sie, iz Marynarka Wojenna dysponuje zadowalajgcym poziomem zdolnosci tylko
w zakresie rozpoznania i niszczenia min morskich. Nalezy przy tym zastrzec, ze potencjalny
agresor bedzie podejmowat prawdopodobnie intensywne dziatania w zakresie minowania
szlakow zeglugowych, dlatego wysitek polskich sit morskich w odniesieniu do neutralizaciji
zagrozen minowych mogtby okazac sie niewystarczajgcy. Zdolnosci w zakresie zwalczania
okretéw nawodnych i podwodnych przeciwnika czy tez w obronie przeciwlotniczej
i przeciwrakietowej sg dzis natomiast ,,znaczaco ograniczone”'®*iw dajgcej sie przewidzie¢
przysztosci takimi pozostang. Marynarke Wojenng majg charakteryzowa¢ bowiem
~Najwieksze opodznienia w zakresie procesu transformacji” obok obszaru walki
elektronicznej'™. Z drugiej strony coraz wiekszy jest potencjat polskich sit morskich
w kontekscie zwalczania jednostek nawodnych przeciwnika przez mobilng jednostke
rakietowg Marynarki Wojennej. Zapowiedziano tez przeksztatcenie Morskiej Jednostki
Rakietowej w brygade rakietowg, ktéra stanie sie trzecim zwigzkiem taktycznym
w strukturze Marynarki Wojenne;j'®®.

Przysztos¢ Marynarki Wojennej pozostaje jednak niepewna. W marcu 2025 w fazie realizacji
znajdowat sie tylko jeden program zakupu wielofunkcyjnych okretow bojowych. Jest to
realizowany w partnerstwie z przemystem brytyjskim program MIECZNIK obejmujgcy
dostawe 3 fregat wielozadaniowych (czyli okretow bojowych sredniej wielkosci), ktore beda
przetomem w zdolnosciach polskich sit morskich. Umozliwig one realizacje takich zadan,
jak ochrona i obrona kluczowych dla bezpieczenstwa gospodarczego kraju instalacji
morskich'®’. Fregaty wielozadaniowe umozliwig ponadto dozér morski, zwalczanie celéw
podwodnych, nawodnych i powietrznych, ochrone sit wtasnych i sojuszniczych czy tez
wsparcie dla operacji desantowych i humanitarnych oraz transportow morskich'e,
Nieznane pozostajg jednak docelowa liczba okretéow podwodnych nowego typu
i perspektywa ich pozyskania. Plan zakupu trzech okretéw podwodnych w ramach

programu ORKA zostat uwzgledniony juz w Planie Modernizacji Technicznej Sit Zbrojnych na

183 Petny zapis posiedzenia posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 8 lutego 2024 r. , Kancelaria Sejmu —
Biuro Komisji Sejmowych, dostegp: 24.03.2025 .

184 MON: Marynarka Wojenna RP ze znaczaco ograniczonymi zdolnosciami, Defence24.pl, dostep: 24.03.2025r.

Kukuta: Marynarka Wojenna i WRE z najwiekszymi opdéZnieniami, Defence24.pl, dostep: 24.03.2025r.

%6 Marynarka Wojenna z wtasna Brygada Rakietowa. Utworzenie jednostki zapowiedziat wicepremier, Radio Gdarisk, dostep:
24.03.2025r.

87 Wsréd nich wymienic nalezy system gazociggdw Baltic Pipe, taczacy Polske ze ztozami norweskimi przez rozbudowany duriski system
przesytowy, i nowe gazociggi podmorskie, potgczenia telekomunikacyjne, czy planowane farmy wiatrowe w polskiej wytgcznej strefie
ekonomicznej na Morzu Battyckim.

%8 Miecznik - wielozadaniowe fregaty dla MW RP, PGZ Stocznia Wojenna, dostep: 24.03.2025 1.
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lata 2013-2022"%°, Jest zatem wysoce prawdopodobne, ze w Srednim okresie Polska moze
nie by¢ zdolna do samodzielnej ochrony i obrony morskich szlakéw handlowych
prowadzacych do najwiekszych kompleksdw portowych w kraju, w tym portu morskiego
w Swinouj$ciu. Oznacza to, ze bedzie silnie uzalezniona w tym zakresie od sojusznikéw.
Moze to stanowi¢ istotne ryzyko dla ciggtosci pracy wszystkich terminali przetadunkowych
w polskich portach morskich, w tym GTK w Swinoujsciu, ktérego potencjat w zakresie
mobilnosci wojskowej w sytuacji kryzysu lub wojny mogtby okazac¢ sie iluzoryczny. Trzeba
jednoczesnie podkreslic, ze wzrost znaczenia polskich portéw morskich dla
bezpieczenstwa gospodarczego i militarnego Polski powinien wigzac¢ sie z zapewnieniem
ochrony réznych czesci wybrzeza, natomiast dzis wszystkie jednostki uderzeniowe
Marynarki Wojennej (okrety nawodne oraz jeden okret podwodny) bazujg w porcie
wojennym w Gdyni. Zapewnienie adekwatnych wzgledem nowych zagrozen zdolnosci
w zakresie obrony zachodniej czesci polskiego wybrzeza moze zatem wymagac¢ budowy
drugiego duzego portu wojennego, jednak z racji znacznej kapitatochtonnosci i ztozonosci
takiego przedsiewziecia nie nalezy spodziewac sie jego realizacji w dajgcej sie przewidziec
przysztosci. Za ochrone i obrone GTK w czasie kryzysu i wojny, podobnie jak w przypadku
terminalu LNG, odpowiada¢ bedg zatem przede wszystkim Wojska Ladowe, ktore bedag
musiaty uwzglednia¢ zwigzane z tym zadania, w tym zabezpieczenie drogowych
i kolejowych korytarzy dostepowych w planach operacyjnych.

Wszelkie ww. aspekty zwigzane z GKT w kontekscie obronnosci sugeruja, ze w tym ujeciu
bardziej korzystne bytoby ulokowanie terminalu kontenerowego w Szczecinie a nie
w Swinoujéciu, w ktérym jego funkcjonalnosci militarne beda istotnie ograniczone,
a prawdopodobienstwo szybkiego odciecia od reszty kraju w przypadku wystgpienia
konfliktu zbrojnego bardzo wysokie. Jednoczesnie, w kontekscie militarnym, mozliwoscé
wykorzystania najwiekszych statkdw oceanicznych jest nieistotna, zatem réwniez cata
charakterystyka portu gtebokowodnego nie stanowi atutu i nie jest wymagana.

89 G. Rdzanek, Doswiadczenia skandynawskie a proces modernizacji Marynarki Wojennej RP, Fundacja im. Kazimierza Putaskiego,
3 wrzesnia 2014 r., dostep: 24.03.2025 .
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9. GTK W SWINOUJSCIU A TERMINAL KONTENEROWY
W SZCZECINIE

Jak wskazano we wczesniejszej czesci opracowania, w zespole portow morskich Szczecin
- Swinoujscie juz dzis funkcjonuje terminal kontenerowy. Obiekt ten znajduje sie w porcie
morskim w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego na Ostrowie Grabowskim. Jego
wtascicielem i operatorem jest spotka DB Port Szczecin, wchodzgca w sktad grupy
kapitatowej Deutsche Bahn, czyli niemieckiego panstwowego przewoznika kolejowego.
Zdolnosci przetadunkowe wynoszg obecnie 150 tys. TEU w skali roku, zas pojemnosc¢
placéw sktadowych — 5 tys. TEU. tgczna dtugosé nabrzezy przeznaczonych do obstugi
matych jednostek dowozowych, czyli tzw. feederdw, wynosi 1 000 metrow, a w ich obrebie
znajduja sie takze dwie rampy Ro-Ro, co umozliwia m.in. realizacje przetadunkow ciezkiego
sprzetu wojskowego'’°.

Mapa 18. Potagczenia feederowe ze szczecinskiego terminalu kontenerowego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Ze szczecinskiego terminalu kontenerowego realizowane sg obecnie potaczenia
feederowe do duzych hubdéw kontenerowych oraz potgczenia liniowe w ramach tzw.
serwisow short sea, czyli krotkodystansowych, bezposrednich potgczen zeglugowych.
Obstugiwane sg tu: drobnica skonteneryzowana, kontenery chtodnicze i kontenery
ztowarami niebezpiecznymi. Oferowane sg kursy do portdow morskich Bremerhaven

70 Obstuga konteneréw, DB Port Szczecin, dostep: 24.03.2025.
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i Hamburg (Niemcy), Helsingborg i Halmstad (Szwecja), Oslo (Norwegia), Gdynia (Polska),
Kaliningrad (Rosja) oraz Immingham (Wielka Brytania). Wspodtpraca w tym zakresie
prowadzona jest z takimi podmiotami, jak CMA CGM, COSCO, Evergreen, Hapag-Lloyd
Maersk, ONE, OOCL, czy Unifeeder. Aktualnie jedynym armatorem, ktorego kontenerowce
pojawiajg sie w Szczecinie regularnie, jest Unifeeder. Od 2010 roku do dzi$ w obiekcie
wykonano przetadunki na poziomie ok. 1 mln TEU''. Dla poréwnania to mniej niz jedna
dwudziesta przetadunkéw w Baltic Hub w Gdansku zrealizowanych w samym 2024 roku'’2.

Z punktu widzenia obstugi kontenerowcoéw kluczowe jest dopuszczalne maksymalne
zanurzenie w porcie. W DB Port Szczecin wynosito ono do niedawna tylko 9,15 metréw, co
wykluczato obstuge duzych kontenerowcéw miedzykontynentalnych. Obecnie do
przetadunku kontenerow wykorzystywane sa: Nabrzeze Czeskie, Nabrzeze Finskie,
Nabrzeze Polskie oraz Nabrzeze Stowackie'’® a takze nowo powstate Nabrzeze Norweskie,
umozliwiajgce obstuge wiekszych jednostek, jednak nadal tylko tych, ktérych zanurzenie
nie przekracza 11 metréw'”4, np. masowcow przewozgcych dwukrotnie wiekszy tadunek
(ok. 40 tys. ton), niz byto to mozliwe dotychczas. Réwniez z racji parametrow toru wodnego
Szczecin — Swinoujscie nie bedzie tu mozliwa obstuga najwiekszych kontenerowcéw
oceanicznych. Modernizacja toru, obejmujgca m.in. pogtebienie go w celu uzyskania
gtebokosci technicznej 12,5 metra oraz poszerzenie do 100 metréw, zostata zakonczona
w 2022 roku'®. To za$ umozliwi obstugiwanie na wybranych nabrzezach, ktére zostang
przebudowane, statkdow o wspomnianej wczesniej maksymalnej gtebokosci zanurzenia do
11 metrow, jednak nie wiekszej. Konieczne jest bowiem zachowanie bezpiecznej rezerwy
pomiedzy gtebokoscig techniczng a zanurzeniem jednostek ptywajgcych, co wynika
z obowigzujgcych regulaciji, podyktowanych uwarunkowaniami zZwigzanymi
z bezpieczenstwem technicznym ruchu statkéw'”®. Ponadto samo utrzymanie toru
0 zadanej gtebokosci jest procesem ciggtym i bardzo kosztownym.

Obecnie trwa rozbudowa infrastruktury portowej w Szczecinie, w efekcie czego mozliwe
bedzie wykorzystanie potencjatu zmodernizowanego toru wodnego. Dzis moze go w petni
wykorzystywac jedynie port morski w Policach, w tym jego gtowny klient i jednoczesnie
wtasciciel, czyli Grupa Azoty, poniewaz juz dzis dysponuje on nabrzezem o gtebokosci
technicznej 12,5 metra’”’. Opublikowane w 1999 roku badania modelowe toru wykazaty, ze
mozliwe bytoby jego dalsze pogtebienie do maksymalnie 14,5 metra, o ile powstatyby wrota
sztormowe, ktére umozliwityby regulowanie przeptywow'’®. Wowczas mozliwa bytaby
obstuga statkdow o zanurzeniu do ok. 13 metrow, np. kontenerowcéw o dtugosci do
275 metrow dtugosci i 32 metrow szerokosci'’® (cho¢ nalezy tu zastrzec, ze do momentu
powstania niniejszego opracowania nie planowano dalszego pogtebiania toru wodnego).

1 Obstuga kontenerdw, DB Port Szczecin, dostep: 24.03.2025r.

72 M. Kobrynski, Nowy rekord w Baltic Hub, RynekInfrastruktury.pl, 29 stycznia 2025 r., dostep: 24.03.2025 r.

73 Broszura informacyjna, DB Port Szczecin, dostep: 24.03.2025r.

74 Debiut nabrzeza Norweskiego w szczeciriskim porcie, Kurier Szczeciriski, 24 pazdziernika 2024 r., dostep: 24.03.2025 .

178 Zakoriczenie modernizacji toru wodnego Swinoujscie-Szczecin, Urzad Morski w Szczecinie, dostep: 24.03.2025 r.

78 Gtebokosci akwenéw przy budowlach morskich oraz sumaryczny zapas gtebokosci wody pod stepka kadtuba statku, OpenLEX,
dostep: 24.03.2025r.

77 O nas, Port Morski Police; dostep: 24.03.2025 r.

78 Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin, InzynierBudownictwa.pl, dostep: 24.03.2025r.

179 G, Rutkowski, Ocena gtebokosci pétnocnego toru podejsciowego do Portu Swinoujscie od pozycji gazociagu Nord Stream do terminalu
LNG w aspekcie obstugi jednostek o maksymalnych gabarytach, Zeszyty Naukowe Akademii Morskiej w Gdyni nr 77/2012, dostep:
24.03.2025r.
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Nie wydaje sie jednak, aby przywotana wczesniej modernizacja toru wodnego oraz basenu
portowego i nabrzezy w Szczecinie, ktore majg zostac¢ zakonczone w 2025 roku, mogty miec
przetomowe znaczenie w kontekscie przetadunku kontenerdw. Wcigz mozliwa bedzie
jedynie obstuga kontenerowcow dowozowych, w przypadku ktorych maksymalne
zanurzenie najczesciej nieznacznie przekracza parametry toru wodnego Szczecin —
Swinouj$cie przed 2022 rokiem, w ktérym zakoriczyta sie jego modernizacja. Przyktadowo
w przypadku kontenerowca Vera Rambow, nalezgcego do armatora Unifeeder, przy
tadownosci na poziomie 1421 TEU maksymalne zanurzenie wynosi ok. 9,6 metra'®,
tadownos¢ statkdw nalezacych do wskazanego armatora zawiera sie natomiast
w przedziale 350-1600 TEU™'. Nalezy jednoczesnie zastrzec, ze wsrdd kontenerowcow
dowozowych mozna odnalez¢ jednostki, ktore dotychczas nie mogty zawija¢ do portu
morskiego w Szczecinie, jak np. nowg jednostke Laura Maersk, ktorej maksymalne
zanurzenie przy tadownosci 2100 TEU wynosi 11 metrow'®. Zakonczenie modernizacji
infrastruktury portowej w Szczecinie umozliwi zatem ewentualne rozwijanie oferty
przewozowej przez armatorow w oparciu o jednostki tej wielkosci. Nalezy jednak mie¢ na
wzgledzie, ze GTK w Swinoujéciu umozliwi obstuge wszystkich kontenerowcéw, jakie moga
wejs¢ na Morze Battyckie przez ciesniny dunskie, to jest o zanurzeniu ok. 15 metrow.
Dlatego niezaleznie od inwestycji realizowanych w Szczecinie, atutem GTK bedzie znacznie
wieksza elastycznosé, rozumiana jako mozliwos¢ obstugi jednostek ptywajgcych rézne;j
wielkosci. Nalezy jednak zastrzec, ze jednostek dowozowych dotyczy to w ograniczonym
zakresie. Z drugiej strony dunski Maersk i niemiecki Hapag-Lloyd, w ramach zawigzanego
niedawno sojuszu Gemini Cooperation uruchomity nowe linie dowozowe, tgczace
Bremerhaven z Gdanskiem i Gdynig oraz Wilhelmshaven z Gdanskiem, na ktorych
wykorzystywane sg statki wieksze nie tylko od klasycznych feederodw, ale takze wigksze niz
przywotana jednostka Laura Maersk'3, Rozwdj tego rodzaju przewozéw do portu morskiego
w Szczecinie nie bytby mozliwy, co zwieksza atrakcyjnosé GTK w Swinoujsciu w przyjete;

koncepcji jako portu feederowego.

Terminal kontenerowy w Szczecinie od momentu powstania nie wykorzystywat zdolnosci
przetadunkowych w podobnym stopniu, jak ma to miejsce w przypadku pozostatych
terminali kontenerowych w polskich portach morskich. Przy nominalnych zdolnosciach
przetadunkowych okreslonych obecnie na 150 tys. TEU (w przesztosci 120 tys. TEU)
przetadowano w latach 2010-2024 tacznie niewiele ponad 1 mln TEU. W niektorych
okresach dochodzito takze do istotnych spadkow przetadunkow, czego przyktadem byt rok
2023, w ktérym wyniosty one niespetna 68 tys. TEU, podczas gdy jeszcze w roku 2020 blisko
87 tys. TEU™4 Tym samym skumulowany spadek przetadunkdw we wskazanym okresie
wyniost niemal 22%. Istotny wptyw na spadek przetadunkéw konteneréw w DB Port
Szczecin w latach 2020-2023 mogta miec¢ jednak trwajaca wowczas modernizacja linii
kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtowny, w trakcie ktorej stanowita ona ,waskie
gardto” w dostepie kolejowym do zespotu portéw morskich Szczecin — Swinouj$cie.
Tendencja spadkowa po 2016 roku mogta mie¢ réwniez zwigzek z dynamicznym rozwojem

'8 \Vera Rambow, Port of Hamburg, dostep: 24.03.2025r.

81 R. Marciniak, Unifeeder - duriski armator w polskich portach, GospodarkaMorska.pl, 1 kwietnia 2020 ., dostep: 24.03.2025r.

82 A sustainable vessel call — L aura Maersk calls the Port of Helsingborg in a new feeder service, Helsingborgs Hamn / Port of Helsingborg,
dostep: 24.03.2025 .

83 M. Kobrynski, Gemini Cooperation juz w Gdarisku i Gdyni, RynekInfrastruktury.pl, 28 marca 2025 r., dostep: 30.03.2025r.

184 polska kontenerowym liderem, Forum Gospodarki Morskiej Gdynia, dostep: 24.03.2025 .
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przetadunkow w gdanskim Baltic Hub w latach 2017-2019 (dawniej Deepwater Container
Terminal Gdansk), w ktorym zdolnosci przetadunkowe wraz z zakonczeniem budowy
nowego nabrzeza w ramach Projektu T2 zostaty zwiekszone z 1,5 mln TEU do az 3 mln
TEU™,

Wykres 12. Przetadunki konteneréw w zespole portéw morskich Szczecin — Swinoujécie
(tys. TEU)
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. (dane — ZMPSi$’8€ z wyjatkiem roku 2024
— Forum Gospodarki Morskiej Gdynia'®7)

Praktyka réwnolegtego funkcjonowania dwdéch najwiekszych terminali kontenero-
wych w polskich portach morskich (Baltic Hub oraz BCT) a takze wnioski z analizy obecnych
przetadunkéw w porcie w Szczecinie wskazuja, ze takze w przypadku GTK w Swinoujsciu
nalezy zaktadac, iz liczba bezposrednich serwiséw oceanicznych, o ile zostang one urucho-
mione, bedzie ograniczona. Dotychczas Polska byta uwzgledniana w bezposrednich serwi-
sach oceanicznych tgczgcych Europe z Dalekim Wschodem. W przypadku takich kierun-
kéw, jak Ameryka Potnocna i Potudniowa czy Afryka, kluczowe pozostajg potgczenia
feederowe do hubow niemieckich i tzw. portdw ARA (Amsterdam, Rotterdam i zespot
Antwerpia — Zeebrugge) z Tréjmiasta i na matg skale ze Szczecina, obstugiwane przez
jednostki dowozowe. Dlatego, choé GTK w Swinoujsciu miatby z czasem szanse zaistnied
jako hub kontenerowy, nalezy spodziewac sig, ze obstugiwane bedg w nim poczatkowo
tylko jednostki dowozowe. Tym samym statby sie on naturalng konkurencjg dla terminalu
kontenerowego DB Port Szczecin. Zwazywszy na przywotang wczesniej wiekszg elastycz-
nosc, konsekwencjg powstania GTK mogtaby by¢ dalsza marginalizacja terminalu kontene-
rowego DB Port Szczecin. Z drugiej strony w przypadku przyspieszenia rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce mozna zatozy¢ koegzystowanie obydwu obiektéw w oparciu o ich
naturalne przewagi konkurencyjne. Konkurencja pomiedzy nimi mogtaby by¢ jednoczesnie
korzystna dla ich partnerow. W tym kontekscie mozna ponownie wskaza¢ na przywotane
we wczesniejszej czesci opracowania korzysci z konkurencji pomiedzy terminalami
kontenerowymi w Trojmiescie, polegajace na mozliwosci przekierowania czesci ruchu
w przypadku powstania zatoréw w danym terminalu kontenerowym do innego obiektu.

W przypadku konkurowania Swinoujécia ze Szczecinem kluczows przewaga Szczecina
moze by¢ bliskos¢ zaplecza lgdowego oraz dostepnosc¢ terenow inwestycyjnych pod

'8 Projekt T2, Baltic Hub, dostep: 30.03.2025r.
18 Nasze wyniki przetadunkowe, Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie, dostep: 24.03.2025 .
'87 Kontenerowe wzrosty, Forum Gospodarki Morskiej Gdynia, dostep: 24.03.2025r.
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budowe centrow logistycznych. Port morski w Szczecinie wcigz posiada duze zapasy
terenowe, choéby na wyspie Ostréw Grabowski, podczas gdy w Swinoujsciu rozwdj
infrastruktury portowej wymaga wysoce kapitatochtonnej budowy portéw zewnetrznych,
czego przyktadem sg zarowno planowany GTK, jak rowniez istniejgcy terminal LNG. Istotng
przewagg Szczecina jest takze rozbudowana sie¢ drogowa (autostrada A6, drogi
ekspresowe S3, S6 i S10 oraz drogi krajowe), a takze dostep do kilku magistrali
kolejowych, a nie tylko do jednej, jak ma to miejsce w przypadku Swinoujscia. Nalezy
jednak mie¢ na uwadze, ze Swinouj$cie juz przed planowanym terminem oddania do uzytku
GTK powinno by¢ lepiej skomunikowane siecig drogowa i kolejowa niz dzis, jak wskazano
we wczesniejszej czesci opracowania.

W przypadku rewitalizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej (ODW), w terminalu kontenerowym
w Szczecinie mogtby by¢ sprawnie realizowany transshipment kontenerow z barek na
jednostki feederowe. Zwazywszy na fakt, iz zegluga srodladowa jest najtanszym srodkiem
transportu towarowego na ladzie, mogtoby to stanowi¢ o przewadze konkurencyjnej
terminalu kontenerowego DB Port Szczecin wzgledem GTK w Swinoujsciu, szczegdlnie
w sytuacji gdy zgodnie z planami ZMPSiS port w Szczecinie jest rozwijany w celu realizacji
intermodalnego wezta, m.in. morsko-srodladowego (obszar na Ostrowie Grabowskim). Do
Swinoujécia za$ w rzeczywistosci realizacja potaczen transportem wodnym $rédlagdowym
bytaby bardzo utrudniona czy wrecz niemozliwa z punktu widzenia efektywnosci
i bezpieczenstwa funkcjonowania (patrz: rozdziat 4.3.). Nalezy jednak pamietac, ze mozna
zaktadac, iz w najblizszych latach, czy wrecz dziesiecioleciach, szanse na istotny rozwdj
zeglugi srodlgdowej powyzej kanatu Odra-Hawela, w tym szczegdlnie potgczenie Odry
z Dunajem poprzez Czechy sg znikome.

Jak wskazano powyzej, GTK w Swinouj$ciu, oprécz potencjalnego petnienia funkcji regio-
nalnego hubu kontenerowego, w dalszej perspektywie bytby takze portem feederowym,
ktory w przypadku modernizacji kolejowych korytarzy dostepowych statby sie powaznag
konkurencja dla DB Port Szczecin. Nalezy pamietac tez, ze w przesztosci oddanie do
uzytku terminalu kontenerowego Deepwater Container Terminalw Gdansku (obecnie Baltic
Hub) wptyneto istotnie na spadek przetadunku konteneréw na Pomorzu Zachodnim™8, Wraz
z rozwojem bezposrednich serwiséw oceanicznych do Gdarnska nastgpito bowiem ograni-
czenie ruchu dowozowego, na czym stratny okazat sie zespot portdw morskich Szczecin —
Swinouj$cie. Dotychczasowe do$wiadczenia wskazuja na to, ze powstanie GTK w Swinouj-
sciu moze spowodowac¢ podobne konsekwencje dla terminalu kontenerowego DB Cargo
Szczecin. Nie mozna rowniez wykluczy¢, ze z racji mniejszej odlegtosci do pokonania GTK
ma szanse odzyskac utracone wczesniej narzecz Trojmiasta przeptywy dowozowe. Mozliwa
bedzie rowniez wspotpraca pomiedzy istniejgcym terminalem kontenerowym w Szczecinie
a planowanym GTK w Swinouj$ciu. W ramach takowej w stolicy regionu mogtaby byé reali-
zowana przede wszystkim obstuga barek docierajgcych z Berlina i innych osrodkéw na
zachdd od Polski przez system srodladowych drog wodnych, w tym kanat Odra — Hawela
oraz Odrzanska Droge Wodng'®, a w przypadku rewitalizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej na
catej dtugosci rowniez w ramach korytarza Battyk — Adriatyk, z perspektywa rozwoju

188

Rozmowa z Prezesem Zarzadu Morskich Portéw Szczecin Swinoujscie Panem Krzysztofem Urbasiem, PortalStoczniowy.pl, 8 czerwca
2020r., dostep: 24.03.2025r.
'8 Rozmowa z Prezesem Zarzadu Morskich Portéw Szczecin Swinoujscie Panem Krzysztofem Urbasiem, PortalStoczniowy.pl, 8 czerwca
2020r., dostep: 24.03.2025 1.

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt Strona 141



https://portalstoczniowy.pl/rozmowa-z-prezesem-zarzadu-morskich-portow-szczecin-swinoujscie-panem-krzysztofem-urbasiem-wywiad/
https://portalstoczniowy.pl/rozmowa-z-prezesem-zarzadu-morskich-portow-szczecin-swinoujscie-panem-krzysztofem-urbasiem-wywiad/

. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi L
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

w kierunku Czech. Trudno jednak wyobrazi¢ sobie, jak w praktyce miataby funkcjonowac
taka wspotpraca i jakie korzysci biznesowe miataby przynosi¢, zwtaszcza wobec faktu, iz
wszelkie dywagacje zwigzane z rozwojem zeglugi srodlgdowej w Polsce majg charakter
teoretyczny, a rzad Republiki Czeskiej podjat decyzje o rezygnacji z budowy kanatu Dunaj-
Odra-taba™. Otwartym pozostaje takze pytanie o formute takiej wspoétpracy, chocby
zuwagi na brak powigzan kapitatowych pomiedzy operatorami istniejacego terminalu
kontenerowego w Szczecinie i planowanego GTK w Swinoujsciu. Konkurencja pomiedzy
terminalami kontenerowymi w Szczecinie i w Swinouj$ciu, a takze wptyw eksploataciji GTK
na dziatalnos¢ terminali kontenerowych w Trojmiescie, bedg zatem kluczowymi

problemamiw kontekscie planowanego przedsiewziecia.

Przy zatozeniu, ze oddanie do uzytku GTK w Swinoujéciu nie wptynie na zwiekszenie
tgcznego ruchu jednostek dowozowych do portéw morskich na Pomorzu Zachodnim, lecz
przeniesienie go do GTK z terminalu kontenerowego DB Port Szczecin, wptywy do budzetu
panstwa z podatkéw i cet pozostatyby na dotychczasowym poziomie. Uwzgledniajgc
kwestie srodowiskowe, korzystniejsza bytaby lokalizacja Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu, poniewaz funkcjonowanie terminalu w Szczecina wymagatoby wiekszych
naktadow srodowiskowych, np. ze wzgledu na koniecznos¢ pogtebiania drog wodnych.
W przypadku turystyki powstanie terminalu w Swinoujéciu niesie za soba ryzyko utraty
tozsamosci wypoczynkowej wybrzeza, natomiast z drugiej strony daje mozliwos¢ rozwoju
turystyki przemystowej. Analogiczna mozliwosc¢ pojawitaby sie jednak réwniez w Szczecinie.
Kwestia poréwnania portéw w Swinoujsciu i w Szczecinie w kontekscie bezpieczerstwa
i obronnosci zostata szczegdtowo omowiona we wczesniejszym rozdziale opracowania.

Reasumujgc, przy zatozeniu zakonczenia budowy i modernizacji drogowych i kolejowych
korytarzy dostepowych do portu morskiego w Swinoujéciu, GTK moze byé bardziej
atrakcyjnym portem feederowym dla klientow anizeli terminal kontenerowy DB
Cargo Szczecin. Kluczowg przewagg obiektu w Szczecinie bytyby wieksze rezerwy
terenowe pod rozbudowe centrow logistycznych w poblizu infrastruktury portowej oraz
bliskos¢ kilku drég szybkiego ruchu i linii kolejowych (a takze perspektywicznie lepszy
dostep do transportu wodnego $rédladowego). Gtéwnym atutem Swinoujécia bytaby
natomiast znacznie wieksza elastycznosé, dzieki czemu w przysztosci, oprocz
kontenerowcow oceanicznych, mogtyby by¢ tu obstugiwane wieksze jednostki dowozowe.
W Szczecinie zas dopuszczalne zanurzenie statkow w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci
nie przekroczy 11 metrow. Moze miec¢ to duze znaczenie z racji obserwowanych w zegludze
morskiej trendow ekologicznych, mianowicie wzrost roli wiekszych statkow, ktore
charakteryzujg nizsze koszty eksploatacyjne i nizsze emisje CO? w przeliczeniu na kontener
badz tone przewozonego tadunku. To zas umozliwia zapewnienie bardziej konkurencyjnych
stawek frachtowych, zwtaszcza majgc na uwadze coraz bardziej restrykcyjng polityke
klimatycznag Unii Europejskiej. Majac jednak na uwadze ze, jak wskazano we wczesniejszej
czesci opracowania, prognozy przetadunkow konteneréw w polskich portach morskich
przewidujg wzrosty, mozna zaktadac, ze terminal kontenerowy DB Port Szczecin bedzie
moégt wciaz funkcjonowaé, niezaleznie od GTK w Swinoujsciu.

190 Czechy zrezygnowaty z budowy kanatu Dunaj-Odra-taba, GospodarkaMorska.pl, 8 luty 2023 r., dostep: 31.03.2025 .
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Odziatywanie budowy i funkcjonowania Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu na gmine Swinouj$cie bedzie niejednoznaczne. W zaleznosci od
analizowanego zagadnienia oraz okresu czasu, ktérego oddziatywanie bedzie dotyczyto,
poziom, skala i kierunek wptywu moga by¢ odmienne. Wsrod gtownych wnioskow jakie
mozna przytoczy¢ z wykonanej analizy warto wymienic:

e Obszar inwestycji zostat juz ostatecznie wyznaczony i zatwierdzony decyzjg
lokalizacyjng i Srodowiskowag. Znane sg planowane wielkosci przetadunkow
w podziale na etapy realizacji inwestycji, udziaty gatezi transportu majgcych
obstugiwac port, a takze sposoby wtaczenia GTK w uktad kolejowy i drogowy.

e Sposob umiejscowienia GTK w zapisach dokumentéw strategicznych wyzszego
inizszego szczebla jest niejednorodny. W czesci z opracowan GTK nie jest
wymieniany wcale, w czesci jest jedynie ogolnie wzmiankowany, ale istniejg rowniez
opracowania, w ktorych zostat on ujety w sposob odpowiedni.

¢ Nie da sie na ten moment jednoznacznie oceni¢ jak duze wielkosci przetadunkow
rzeczywiscie bedg w Terminalu realizowane. Ze wzgledu na ztozonos$c¢ zagadnienia
oraz wysokg zmiennos¢ sytuacji polityczno-gospodarczej wykonanie rzetelnej
i precyzyjnej prognozy przetadunkow w GTK w perspektywie co najmniej 10-letniej
jest bardzo trudne, jesli nie niemozliwe. Nie mozna jednak zanegowac potencjatu
portu i mozliwosci osiggniecia przezen sukcesu, pomimo istnienia potencjalnych
problemoéw dla jego funkcjonowania. Analogicznie nie mozna odrzuci¢ mozliwosci,
ze zatozenia dotyczgce funkcjonowania GTK nie znajdg odzwierciedlenia
w rzeczywistosci i ostatecznie nie spetni on zatozen i oczekiwan decydentow.
Wszystkie ww. kwestie w duzej mierze wynikajg tez z faktu, ze nie wykonano lub
publicznie nie udostepniono szczegdtowych analiz ekonomiczno-gospodarczych
weryfikujgcych zasadnosc¢ uruchomienia GTK.

e W aktualnych dokumentach planistycznych Terminal jest albo nieuwzgledniany,
albo jedynie wzmiankowany. Mozna bytoby zatem uzna¢, ze budowa GTK jest
niezgodna z wieloma miejscowymi opracowaniamitego rodzaju i nalezatoby zmienic
ich zapisy, aby inwestycja mogta by¢ przeprowadzona w zgodzie z zatozeniami
zagospodarowania przestrzennego. Jednak istnienie Ustawy z dnia 9 sierpnia 2019
r. o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz.U. 2019 poz. 1924
zpdzn. zm.) (tzw. ,specustawy”) sprawia, ze budowa GTK, pomimo braku
uwzglednienia go w planach miejscowych, jest mozliwa i zgodna z prawem,
a dodatkowo tworcy aktualizacji poszczegdlnych dokumentdéw planistycznych
(MPZP, POG) sg zobligowani do niezwtocznego naniesienia analizowanej inwestycji
w ich tresg.

e Stan infrastruktury kolejowej w kontekscie obstugi przewozow na potrzeby GTK jest
niewystarczajacy. O ile magistrala CE-59 dedykowana jest dla sktaddw towarowych,
to obecnie nie zapewnia odpowiedniej przepustowosci oraz mozliwosci obstugi
kontenerowych pociggow towarowych o dtugosci 750 m (waskie gardta polegajace
przede wszystkim na braku toréw stacyjnych o odpowiedniej dtugosci) zgodnie
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zwymogami dla sieci TEN-T. Projekty inwestycyjne majgce zmieni¢ ten stan rzeczy,
znajduja sie jedynie na liscie rezerwowej FEnIKS/CEF2. Nie majg wiec zapewnionych
zrodet finansowania, ani nie posiadajg obecnie szczegdtowych harmonogramow
realizacji. Stawia to pod znakiem zapytania mozliwos¢ kompleksowej modernizacji
magistrali CE-59 w najblizszych latach. Dla wykorzystania kolei do obstugi GTK
znaczenie mie¢ bedzie tez infrastruktura bocznicowa przy terminalu, jak rowniez
przepustowos¢ prywatnych terminali przetadunkowych na CE-59 i w jej poblizu.
Obecnie mozliwosci tych ostatnich nie zaktadajg przyjmowania duzych wolumenow
kontenerowych na trasie potnoc-potudnie. Wszystko to moze przyczyni¢ sie do
niewykorzystania przez wiele lat potencjatu transportu kolejowego do obstugi GTK.
Sama kwestia hatasu, zanieczyszczen czy wibracji nie powinna by¢ problematyczna
dla Swinoujécia. Jesli jednak tak by uznano mozna podja¢ proste dziatania majace

ograniczy¢ te negatywne oddziatywania na miasto i jego otoczenie.

e Bazujgc na dostepnych danych i informacjach mozna uznac¢, ze uktad drogowy
bedzie wtasciwie przygotowany na przyjecie przewozu tadunkow z GTK. Po
zakoniczeniu budowy trasy S3 oraz wykonaniu inwestycji z zakresu dostepu
drogowego do Terminalu, ta sie¢ transportowa powinna by¢ w stanie przyjac
zaktadane natezenia ruchu, posiadajac jeszcze odpowiedni zapas przepustowosci
w najblizszych dziesiecioleciach. Problematyczna jednak moze byc¢ kwestia
reagowania na nieprzewidziane zdarzenia w ruchu drogowym, ktdére mogag
doprowadzi¢ do zablokowania drogi ekspresowej S3. Skutki takiej sytuacji mogg by¢
bardzo ucigzliwe dla catego otoczenia, szczegdlnie w przypadku, gdyby miata ona
by¢ dtugotrwata. Dodatkowymi czynnikami, wptywajgcymi negatywnie na ptynnosc
ruchu, moga by¢ zatory drogowe wystepujgce w okresie wakacyjnym oraz podczas
tzw. dtugich weekenddw, kiedy to natezenie ruchu turystycznego znacznie wzrasta.
Wobec powyzszego za newralgiczny odcinek omawianej S3 nalezy uznac¢ fragment
pomiedzy Miedzyzdrojami a Dargobadzem, gdzie brak alternatywy w przypadku
catkowitego zablokowania trasy moze wptyngc¢ na przestoje w ruchu, a w skrajnych
przypadkach powodowac¢ przekierowanie ruchu, w tym ruchu ciezarowego, na
objazd drogg wojewddzkg nr 102, ktéra jest zupetnie nie przystosowana do takigj

sytuacji.

e Transport wodny srodladowy aktualnie nie jest brany pod uwage w kontekscie
przewozow kontenerow z i do GTK. Koncepcja jego uzycia byta zawarta
w pierwotnych planach realizacji inwestycji, jednak na dalszym etapie zaniechano
jej. Decyzja ta zdaje sie by¢ uzasadniong zwazywszy na fakt, ze lokalizacja Terminalu
jest wyjgtkowo nietrafiona pod katem dostepnosci transportem rzecznym. Tym
samym mozna uznac, ze lokalizacja GTK jest ogdlnie chybiona w kontekscie
dywersyfikacji modal split przewozdw kontenerow, szczegdlnie w odniesieniu do
koniecznosci podnoszenia udziatu przewozow ekologicznych w ogdle przewozéw
realizowanych w Europie, zwtaszcza tych towarowych. Jest to jednoczesnie kolejny
krok do dalszego pogtebiania zapasci w transporcie wodnym $rodlagdowym

w Polsce.

e W poczatkowej fazie funkcjonowania terminalu GTK planowane jest zatrudnienie
250 0s6b, a w kolejnym etapie — 500. Dodatkowo inwestycja wygeneruje okoto 1000
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miejsc pracy w branzach towarzyszgcych. Miejsca te mogg pojawic sie zaréwno na
Obszarze jak i w jego otoczeniu blizszym, a nawet dalszym — wszystko zalezy od
miejsca pochodzenia powstajgcych lub rozwijajacych sie przedsigbiorstw.
Niejednoznaczny jest w rzeczywistosci wptyw na rynek pracy na Obszarze. Z jednej
strony uruchomienie GTK moze istotnie ozywi¢ ten rynek na Obszarze i w jego
okolicy, pozwoli¢ na spowolnienie lub zatrzymanie jego wyludniania, a takze
poprawi¢ jego stabilnos¢ dzieki dywersyfikacji oferty pracy. Z drugiej jednak strony
obecna sytuacja na rynku pracy w Swinoujéciu i Miedzyzdrojach jest bardzo napieta,
wystepuje bardzo niskie bezrobocie oraz bardzo niski wskaznik zastepowalnosci
pokolen. W potgczeniu z niskim wskaznikiem urodzin i wysokim wskaznikiem
migracji zewnetrznej moze to oznaczac: trudnos¢ w znalezieniu pracownikéw do
GTK, zwiekszenie napie¢ na rynku pracy w branzy turystycznej, ale réwniez w innych
branzach majgcych duzy udziatw rynku, w zwigzku z tym rozwoj problemow w kazdej
z nich, a takze naptyw pracownikéw spoza Obszaru, w tym z zagranicy (szczegoélnie
ze wschodniej Europy oraz z Azji).

e Realizacja GTK stwarza istotny potencjat rozwojowy dla otoczenia biznesowego,
edukacyjnego oraz rynku pracy, jednak zaktadane korzysci finansowe Swinoujscia
i Miedzyzdrojow z tytutu podatku od nieruchomosci i udziatu tych gmin w podatku
PIT beda niewielkie.

e Budowa GTK wigze sie z powaznymi wyzwaniami dla lokalnego rynku
mieszkaniowego. Z jednej strony juz teraz trwajgcy wzrost srednich cen mieszkan
moze by¢ kontynuowany, a nawet przyspieszy¢, z drugiej zas ceny nieruchomosci
w poblizu GTK mogg istotnie spasc¢ ze wzgledu na wystgpienie na tym terenie
ucigzliwosci. Zwazywszy na szereg uwarunkowan, zaréwno lokalnych, jak
i krajowych, czy wrecz globalnych, nie jest mozliwe przewidzenie jak rynek
mieszkaniowy zmieni sie w zwigzku z budowg GTK w ciggu najblizszych lat, a tym
bardziej dziesiecioleci. Bez podjecia odpowiednich dziatan samorzgddéw moze
zabrakng¢ mieszkan dla naptywajgcych pracownikow, zwtaszcza w dtuzszej
perspektywie. Sytuacje dodatkowo komplikuje dominacja najmu
krotkoterminowego, ktéry ogranicza dostepnosc¢ lokali nawynajem dtugoterminowy.

e Budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinouj$ciu uzyskata
prawomocng decyzje srodowiskowg, co oznacza, ze oficjalnie dopuszczono jej
budowe, pomimo faktu, ze inwestycja bedzie istotnie ingerowa¢ w obszary
wartosciowe przyrodniczo. Co wazne, inwestycja bedzie oddziatywa¢ na
srodowisko wodne, za sprawg budowy toru podejsSciowego (o dt. 70 km), oraz
falochronu ostonowego, tym samym powodujac skumulowane oddziatywanie na
Srodowisko.

e Do najpowazniejszych skutkéw sSrodowiskowych realizacji GTK nalezg m.in.:
degradacja pasa wybrzeza, zniszczenie siedlisk ptakéw i ssakéw morskich,
zaktdcenie migracji organizmow morskich, jak rowniez wzrost zanieczyszczenia
powietrza i wod. Dlatego tez konieczne bedzie przeprowadzenie rekompensat,

majacych na celu minimalizacje negatywnego wptywu inwestycji na srodowisko
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naturalne, takich jak np. odtworzenie siedlisk przyrodniczych czy montaz platform
legowych wraz z gniazdem (takie dziatania zadeklarowat ZMPSIS).

e Realizacja GTK budzi niepokdj zwigzany z pojawieniem sige hatasu, zardwno po
stronie niemieckiej, jak i na terenie Swinouj$cia oraz Miedzyzdrojéw. Dlatego
konieczne bedzie opracowanie modelu hatasu dla catego Obszaru. W przypadku
otrzymania znaczgcych przekroczen hatasu (wynoszgcych ponad 40 dB) istnieje
niewielkie ryzyko, ze Swinoujécie moze utracié¢ status uzdrowiska i tym samym
utraci¢ wptywy z tytutu optaty uzdrowiskowe;j. Z kolei dla Miedzyzdrojow kluczowe
bedzie szczegdtowe zbadanie emisji hatasu oraz ich prognoz na przysztosc
w kontekscie  transportu  kolejowego, z uwzglednieniem  specyficznych
uwarunkowan geograficznych i urbanistycznych terenu przez ktory przebiega linia
kolejowa.

e GTK spowoduje istotne utrudnienia dla ruchu turystycznego w Swinoujécia
i w Miedzyzdrojach, jak réwniez dla uzdrowiska, ktére funkcjonuje w Swinoujsciu.
Terminal mozna bedzie wykorzystac jako atrakcje turystyczng, ale dla branzy bedzie
to stanowi¢ marginalne zrodto dochoddéw.

e 7 punktu widzenia bezpieczenstwa gospodarczego GTK moze stanowi¢ dobrag
alternatywe dla istniejgcych portow trojmiejskich, zapewniajgca ciggtos¢ dostaw
w przypadku problemow z obstugg kontenerowcow w Zatoce Gdanskiej. GTK moze
przyczyni¢ sie do ostabienia rosngcej konkurencji dla polskich portow ze strony
portow adriatyckich Koper, Triest i Rijeka, szczegdlnie w zakresie przejmowania
tadunkow z kierunkow azjatyckich i afrykanskich. W odniesieniu do bezpieczenstwa
cywilnego GTK nie stanowi zagrozenia wiekszego niz obecnie juz funkcjonujgce
w Swinoujéciu terminale. Kontekst bezpieczeristwa militarnego jest bardziej
ztozony: z jednej strony, podobnie jak w ujeciu gospodarczym, GTK bedzie stanowic¢
alternatywe dla Gdanska i Gdyni. Jego ulokowanie dalej od wschodniej granicy kraju
jest tu dodatkowym atutem. Jednak juz jego posadowienie na wyspie, z bardzo
ograniczonym dostepem kolejowym i drogowym, stanowi 0 jego niskiej uzytecznosci
w celach militarnych.

e Porty w Swinouj$ciu i Szczecinie w ramach jednolitej, zintegrowane] struktury
zarzadczej, moga optymalizowac¢ swoje dziatalnosci w wiekszym niz do tej pory
stopniu stawiajgc na specjalizacje kazdego z nich. Dotyczy to miedzy innymi kwestii
specjalizacji tych portow w zakresie obstugi statkdw kontenerowych roéznej
wielkoSci.
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ZALACZNIK NR 1: REKOMENDACIJE

Ponizej zawarto syntetyczny zestaw proponowanych dziatan, ktére wtadze Gminy we
wspotpracy z innymi podmiotami moga podejmowac w celu pogtebienia swojej i publicznej
wiedzy na temat plandw budowy oraz zatozen funkcjonowania Gtebokowodnego Terminalu
w Swinoujéciu (GTK). Znajduja sie tu takze propozycje kolejnych analiz, ktére mozna bytoby
wykonac¢ w tym celu, jak rowniez w celu przedsiewziecia dziatan na rzecz ograniczenia
negatywnych oddziatywan budowy ifunkcjonowania GTK na otoczenie oraz czerpania
korzysci zjego istnienia. Nalezy tez zauwazyc, ze ostatecznie czes¢ dziatan moze, czy wrecz
powinna, wigzac¢ sie ze wspotpracag lub wyrazaniem zgdan w stosunku do podmiotow
centralnych, takich, jak np. wtasciwe ministerstwa.

Podmiot
wsp6étpracujacy
lub wobec

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Tre$¢ rekomendaciji

ktérego zostang
podjete dziatania

Sekcja: Ogdlne i strategiczne

Wypracowac¢ konkretne dziatania samorzaddéw i innych
interesariuszy, dzieki ktérym caty proces budowy
i uruchomienia, a nastepnie sprawnego funkcjonowania GTK
w Swinoujéciu przebiegnie w zgodzie iz poszanowaniem
1. intereséw wszystkich zainteresowanych stron. Wsréd dziatan
tych kluczowe powinny byé: konsultacje spoteczne, debata
publiczna, atakze nowy portal informacyjny, za pomocg
ktérego przeptyw informacji i mozliwos$é wyrazania opinii
bedg otwarte dla kazdego zainteresowanego.

Gminy, ZMPSIS, DEME, QTerminals,
Mieszkancy

Przygotowad dedykowang strone internetowg
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego, z otwartym
dostepem, na ktérej zamieszczane bedg wszelkie aktualne
opracowania, analizy, wzmianki, wypowiedzi itp. dotyczgce
planowanej inwestyciji. Strona ta powinna by¢ wspéttworzona
przez inwestoréw idecydentéw, przejrzysta, atrakcyjna
iczytelna, a takze dostgpna dla kazdego i w sposéb
wyczerpujgcy zawierajaca wszelkie informacje, ktére
mogtyby interesowaé wszelkich interesariuszy. Warto, aby i
2. | strona zawierata interaktywne mapy przedsiewziecia | CMiny, ZMPSiS, DEME, QTerminals
i inwestycji powigzanych oraz wszelkie opracowania
dotyczgce projektu, udostepnione do pobrania dla chetnych
w sposéb wygodny i bezptatny. Réwniez warto, aby strona
umozliwiata aktywng wymiane informacji pomiedzy stronami,
np. w formie sprawnie dziatajgcego dziatu ,Pytania
i Odpowiedzi” (QA - Questions&Answers) lub wtasciwie
moderowanego czatu (tzn. w sposéb kompetentny
i kulturalny, ale dopuszczajgcy rézne sposoby postrzegania
inwestycji). Strone mozna takze uzupetni¢ o elementy
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Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Tre$¢ rekomendaciji

przestrzenne  wterenie, tzn. np. wodpowiednich
lokalizacjach w gminie ulokowaé oznakowania informacyjne,
utatwiajgce dotarcie do GTK, a nawet zawierajgce wybrane
informacje czy ciekawostki na jego temat.

Witasciwe pokierowanie opisanej koncepcji platformy
wymiany informacji moze nie tylko uspokoi¢ napiecia
spoteczne i umozliwi¢ uzyskanie oczekiwanej przejrzystosci
catego procesu budowy GTK, ale takze moze staé sie cennym
Zrédtem informaciji dla réznych grup interesariuszy, czy tez
turystycznym kanatem marketingowym.

Zwrécié sie do Premiera o powotanie miedzyresortowego
3. zespotu, ktérego zadaniem bedzie zoptymalizowanie wptywu | Gminy KPRM
GTK na gospodarke regionu i zainteresowanych gmin.

Podja¢ dziatania zmierzajace do ustalenia jakie sg plany
odnosnie rozbudowy portu zewnetrznego (terminal
uniwersalny i/lub rozbudowa GTK o terminale T3 i T4 i/lub
inne, nieznane na ten moment plany) oraz przygotowac w tej
sprawie spojne dla obu gmin stanowisko. Dziatanie mozna
4. | rozpoczaé od zadania od ZMPSi$ udzielenia odpowiedzi na | Gminy ZMPSIS
zadane juz wczesniej pytania dotyczace T3, T4 i TU (patrz: zat.
nr 2), a takze uzyskania odpowiedzi na nie od innych
podmiotéw odpowiedzialnych i poparcia tych odpowiedzi
wtasciwymi dowodami w postaci odpowiednich opracowan,
dokumentéw czy wynikéw analiz.

Podja¢ dziatania majgce na celu pozyskanie lub odtajnienie

5. dokumentdéw o ktére wnioskowano w trakcie realizacji | Gminy ZMPSIS, DEME,

opracowania, ktérych liste zawarto w zat. nr 3. QTerminals
Uwzgledni¢ GTK w dokumentach strategicznych Gminy,
w tym m.in. zapisy dotyczace adaptacji do zmian zwigzanych
z funkcjonowaniem i oddziatywaniem GTK, odniesienie do
koniecznosci  zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym w otoczeniu GTK, wtasciwego uwzglednienia GTK .
) . o Podmioty
w dokumentach planistycznych, biezgcego monitoringu . N
6. ) ) S ) - Gmina realizujace
oddziatywania GTK na sieci poszczegélnych mediow oraz
. ) o dokumenty
system zarzadzania odpadami, zapewnienia dostepu do
atrakcji  turystycznych oraz ciggtosci tras pieszych
i rowerowych oraz koniecznos¢ analizy systemu edukacji na
obszarze w kontekscie wykorzystania potencjatu GTK w tym
zakresie.
Sprawdzi¢ czy miasto/gmina opiniowaty Regionalny Plan Whasciwi
7. | Transportu  Woj. Zachodniopomorskiego w  czesci | Gminy przedstawiciele
diagnostycznej—Tom 1. Diagnoza. JST
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Zada¢ od gtéwnych decydentdw  projektu  GTK
przedstawienia  AKK  (Analizy Kosztéow i Korzysci).
W przypadku odmowy udostepnienia, braku jej wykonania
lub podejrzen co do nierzetelnosci wykonania podjac
dziatania majgce na celu wyjasnienie kwestii zasadnosci
realizacji przedsiewziecia.

Podmiot

odpowiedzialny

zawdrozenie
rekomendacji

Gminy

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

ZMPSiS$, DEME,
QTerminals

Zazgda¢ od Ministerstwa Infrastruktury i gestorow
infrastruktury  transportowej przedstawienia realnego
programu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z budowa
i eksploatacjg GTK oraz zaplanowania przeznaczenia
konkretnych srodkéw finansowych na te cele.

Gminy

Ministerstwo
Infrastruktury
i gestorzy

infrastruktury

10.

11.

Przygotowaé propozycje dla ZMPSiS i inwestoréw dot. ich
partycypacji w wydatkach, ktére nie zostang pokryte
dodatkowymi dochodami budzetow Swinoujécia
i Miedzyzdrojow z tytutu powstania GTK, a ktére beda
nastepstwem jego budowy i funkcjonowania. Chodzi tu m.in.
o wydatki, ktére bedzie trzeba ponies¢ na: rozwdj publicznej
infrastruktury komunalnej i ustug spotecznych w Swinoujéciu
i Miedzyzdrojach, aktualizacje planéw przestrzennych,
uruchomienie nowych potgczern publicznego transportu
zbiorowego, czy tez wykonanie szeregu analiz zalecanych
w niniejszym dokumencie.

Odpowiednio umiejscowi¢ projektowang infrastrukture GTK
w dokumentach planistycznych obowigzujgcych dla obszaru
objetego inwestycjg. Konieczne bedzie zatem uwzglednienie
GTK m.in. wopracowywanym Planie Ogélnym Gminy, co
najmniej opisujgc kontekst inwestycji i jej wptyw na Obszar.
Powyzsza rekomendacja dotyczy organdw samorzadu
lokalnego (. Gminy), lecz zmiany w kierunkach
zagospodarowania powinny pojawi¢ sie réwnoczesnie
winnych opracowaniach. Mowa tu m.in. o0 szczeblu
wojewodzkim (Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego) oraz podmiocie
odpowiedzialnym za sfere morska, tj. Urzedzie Morskim
w Szczecinie.

Witadze Gminy moga aktywnie uczestniczy¢ w planowaniu
zagospodarowania przestrzennego. Miasto moze wymuszacé
na porcie i operatorach stosowanie ekologicznych rozwigzan
(m.in. zasilanie obiektéw z OZE, instalacje do oczyszczania
wod  opadowych), ktore wptyng pozytywnie na rozne
komponenty srodowiska oraz posrednio na wizerunek Gminy.

Gmina(y)

Sekcja: Zagospodarowanie przestrzenne

Witasciwi
przedstawiciele
JST

ZMPSiS$, DEME,
QTerminals

Podmioty
realizujgce
dokumenty
planistyczne

w tym podmioty
prywatne,
GBGPWZ, UMS
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Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze inwestycja GTK
realizowana jest na mocy specustawy, zatem mozliwosci
dziatan w zakresie planistycznym sg ograniczone.

Sekcja: Transport

Pozyska¢ Towarowy Model Transportowy (TMT) po
zakonczeniu prac nad nim lub tez w trakcie realizacji, jezeli
bedzie to mozliwe. Model ten pomoze w wykonaniu
oszacowan potencjatu GTK oraz prognozy jego rzeczywistego
oddziatywania na ruch w sieci transportowe;j.

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Gminy

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

Centralny Port
Komunikacyjny

13.

Wykona¢ szczegdtowy audyt istniejgcego oznakowania
w obrebie drog wojewddzkich i nizszej kategorii oraz tras
pieszych i rowerowych na terenie gminy. Nastepnie, na
podstawie jego wynikéw oraz projektow infrastrukturalnych
i projektdow organizacji ruchu, nalezy dokonac¢ aktualizacji
oznakowania wotoczeniu pod katem ewentualnego
wdrozenia dodatkowych ograniczen w ruchu dla pojazdow
ciezarowych oraz zastosowania dodatkowych oznakowan
mogacych poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu. Nalezy tez
rownolegle przeanalizowa¢ zasadnos¢ i mozliwosci
zastosowania  parkingdw  buforowych na  wypadek
wystagpienia zdarzert mogacych powodowac niedroznos¢ S3,
a takze zasadnos$¢, ulokowanie i charakterystyke
ewentualnych wag preselekcyjnych.

Zadanie znajduje sie wkompetencji zarzadcy drogi, lecz
powinno by¢ realizowane przy czynnym udziale i wspotpracy
z wtadzami gminy.

Zarzadcy drég

(Lobbowanie
w tym kierunku:
Gminy)

Wtasciwi
przedstawiciele
JST

14.

Pozyska¢ wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2025 po
zakonczeniu jego realizacji oraz je przeanalizowac
iwyciggna¢ wnioski na temat wptywu GTK na transport
drogowy na Obszarze na podstawie miarodajnych danych
(w przeciwienstwie do GPR 2020/2021)

Gminy

Wtasciwi
przedstawiciele
JST i/lub podmiot

prywatny

15.

Alternatywnie do powyzszego wykona¢ kompleksowe
badaniaruchu (KBR)w regionie i/lub badania ruchu punktowe
(wybrane skrzyzowania lub wezty) i/lub szczegdtowe badania
natezen ruchu pod katem  bezpieczenstwa na
poszczegodlnych odcinkach (w obrebie skrzyzowania lub
wezta). Badania takie, wykonane przed realizacjg inwestycji
pozwolg zidentyfikowac¢ juz obecnie wystepujace problemy
w kluczowych punktach na sieci drogowej, a takze
przewidzie¢ potencjalne problemy w przysztosci i dadzg
mozliwos¢ wczesniejszego przygotowania sie na ich
rozwigzanie. Analogicznie badania takie przeprowadzone po
czesciowym i/lub catkowitym uruchomieniu GTK pozwolg

Gmina(y)

Podmiot
prywatny
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lepiej dopasowac istniejgca infrastrukture do
zapotrzebowania (np. poprzez zmiane organizacji ruchu,
oznakowani itp.).

W badaniach takich mozna przeanalizowa¢ m.in. takie
aspekty jak: natezenia ruchu na przeprawach promowych,
natezenia ruchu w tunelu pod Swing, dtugosci kolejek
pojazdow cigzarowych na wlotach na skrzyzowania,
wystepowanie regularnych zdarzen niebezpiecznych lub
potencjalnie niebezpiecznych, réznice w natezeniach ruchu
w specyficznych okresach wroku (m.in. wakacje, dtugie
weekendy), prognozy natezen ruchu po otwarciu GTK, a takze
w przypadku realizacji T3, T4 i/lub terminalu uniwersalnego.

Badania mozna przeprowadza¢ catosciowo (wysoki koszt
i dtugi czas realizacji) lub dla wybranych
lokalizacji/elementow (krotszy czas realizacji i nizszy koszt).

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Podmiot

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

wspoétpracujgcy

lub wobec

ktérego zostang
podjete dziatania

16.

Przygotowac koncepcje, a nastepnie wdrozy¢ zestaw nowych
potaczen publicznego transportu zbiorowego (PTZ), ktére
zapewnityby pracownikom GTK dogodne dotarcie do pracy
tym rodzajem przewozéw ze Swinoujscia, Miedzyzdrojéw
iinnych okolicznych miejscowosci (wg zapotrzebowania).
Linie te moga by¢ wspdlnym produktem gmin Miedzyzdroje
i Swinoujscie (porozumienia miedzygminne). Przygotowana
koncepcja powinna obejmowac przede wszystkim ilosciowag
i przestrzenng analize popytu, audyt pieszej (w tym OzN)
i rowerowej dostepnosci do GTK i do planowanych linii PTZ
oraz propozycje przebiegu linii i czestotliwosci ich
kursowania, a takze plan taborowy. Warto, aby koncepcja ta
zostata skonsultowana z potencjalnymi uzytkownikami.

Wtasciwi
przedstawiciele
JST

Podmiot/y
zarzgdzajgcy/e

PTZ na Obszarze,

Podmioty
prywatne,
Mieszkancy,
Inwestorzy,
ZMPSIS

17.

Wykonac¢ analize uwarunkowan i wypracowac plan dziatania
w przypadku wystgpienia istotnych utrudnien
w funkcjonowaniu portu oraz wypadkow i katastrof w ruchu
ladowym w odniesieniu do analizowanego obszaru. Plan
powinien zawiera¢ scenariusze, ktore bedzie mozna
zrealizowa¢ w sytuacji wystgpienia ww. zdarzen, w tym np.
zablokowania trasy S3 na odcinku Miedzyzdroje — Dargobadz.

Whasciwi
przedstawiciele
JST

GDDKIA, ZZDW,

PKP PLK, PKP
S.A., ZMPSIS

18.

Pozyskac szczegdtowe, precyzyjne i ostateczne dane, wyniki
analiz i informacje na temat planéw finansowania
modernizacji linii kolejowych na Obszarze oraz rzeczywistych
zatozen wzgledem natezen ruchu kolejowego. Wykonac
wedle potrzeb analizy hatasu wraz z prognozami dla réznych
etapéw uruchamiania GTK oraz dla scenariusza
zuruchomieniem terminali T3 i T4 oraz terminalu
uniwersalnego. Wykona¢ analize kosztow montazu
wtasciwych ekranéw akustycznych w miejscach, w ktérych

Gminy

PKP PLK,
Podmioty

prywatne
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Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

zwiekszony ruch kolejowy moze nadmiernie oddziatywac na

otoczenie.

Przeprowadzi¢ szczegotowa analize przysztego

zapotrzebowania na kadry dla GTK i wprowadzi¢ odpowiednie ZMPSiS, DEME,
zmiany w dostegpnosci i programach odpowiednich QTerminals,
kierunkoéw ksztatcenia w placéwkach oswiatowych na | Wtasciwi Placowki

19. | Obszarze lub nawet w regionie oraz rozwazy¢ wprowadzenie | przedstawiciele | oswiatowe
nowych, dedykowanych kierunkéw. Wypracowa¢ i wdraza¢ | JST (panistwowe
polityke edukacyjng, ktéra pomoze wtasciwie reagowac na i prywatne),
zmiany spoteczne, demograficzne i gospodarcze na Mieszkancy
Obszarze.

Wykona¢ i wdrazac¢ polityke ,rynku pracy i migracyjng, ktéra Przedsigblorcy,

0. bedZ|§ pqmag/,ata ogranicza¢ napiecia na tym rynkg or.az Gmina Mieszkaficy,
przeciwdziatac negatywnym efektom zjawisk Pracownicy
demograficznych, spotecznych i gospodarczych.

Wykonac¢ i wdrazac polityke mieszkaniowa i migracyjna, ktéra
21 bedzie reagowac¢ na zmiany demograficzne i gospodarcze, Gmina Przedsiebiorcy,
" | atakze wspieraé rozwoj roznych form taniego budownictwa Mieszkancy
mieszkaniowego.
Wykonac¢ szczegdtowa analize wptywu uruchomienia GTK na

09, rynek mieszkaniowy i demografie oraz wypracowac rézne Gmina(y) Podmiot
scenariusze dziatan na wypadek wystapienia istotnych zmian prywatny
w tych dziedzinach.

Na biezgco, od momentu rozpoczecia budowy iprzez ZP;)r(i;nc;(z)gace
odpowiedni okres od momentu zakoriczenia inwestycji, budows )

3. monitorowa¢  funkcjonowanie = poszczegdlnych  sieci moderni’zacja ZMPSiS, DEME,
w Gminie (wodociggowej, kanalizacyjnej, elektrycznej, i utrzymaniem QTerminals,
gazowej i ew. innych) w celu wychwycenia ewentualnych poszczegélnych
problemow zwigzanych z dziatalnoscig GTK i zaradzenia im. sieci.

Pozyska¢ od inwestora dane na temat przewidywane;j ilosci Wiasciwi

od. Sciekow, ktore bedg odprowadzane z Terminalu oraz przedstawiciele Zarzadca sieci
wykona¢ analize wptywu tej inwestycji na obcigzenie JST kanalizacyjnej
miejskiej sieci kanalizacyjne;.

Wykorzysta¢ wedle zapotrzebowania ponizsze modele | | ghbowanie Py

25. | srodowiskowe dla uzyskania bardziej szczegdtowej oceny wykonania lub ZMPS'S; DEME,

oddziatywania na srodowisko inwestycji: w zalesnosciod | Qrerminals,
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e model jakosci powietrza, np. CALPUFF, stuzacy do dyspersji
zanieczyszczen w powietrzu;

e analiza aktualnej i prognoza przysztej emisji NOy SOy, PMy
(iinnych zanieczyszczen) wzdtuz S/DK3 i DW102 wraz
zprognozami zmian po uruchomieniu (czesciowym
i petnym) GTK, a takze analogiczne prognozy dla okresu po
uruchomieniu T3, T3 i/lub terminalu uniwersalnego;

e modele hatasu, np. CadnaA, stuzace do prognozowania
hatasu srodowiskowego;

e inne modele hatasu dla catego obszaru, ktére pokazg
prognozowane przekroczenia hatasu, w tym analizy hatasu
drogowego (DK/S3, DW102) oraz kolejowego (szczegdlnie
na terenie gminy Miedzyzdroje), a takze analizy hatasu
generowanego przez sam GTK, szczegdlnie w kontekscie
ucigzliwosci emitowanych w kierunku wschodnim, wtym na
plaze i do Miedzyzdrojow, wraz z prognozami zmian po
uruchomieniu (czesciowym ipetnym) GTK, a takze
analogiczne prognozy hatasu dla okresu po uruchomieniu
T3, T4 i/lub terminalu uniwersalnego;

e analiza GIS - przestrzenna ocena zagrozenia dla siedlisk
chronionych, analiza kolizji z obszarami Natura 2000.

e nowy model hydrologiczny, w ktérym oceniona zostanie
przyspieszona erozja plazy w Swinoujsciu i Miedzyzdrojach.

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

dostepnych
$rodkéw
finansowych
samodzielne
wykonanie:
Gmina(y)

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

GDDKIA, ZZDW,
PKP PLK

26.

Zadaé od gtéwnych decydentéw projektu GTK przygotowania,
a nastepnie wdrozenia planu realizacji rekompensat, ktore
realnie zminimalizujg negatywny wptyw inwestycji na
Srodowisko w bezposrednim sgsiedztwie GTK, poniewaz
obecnie przedstawiane rekompensaty nie sg adekwatne do
skali inwestycji i sg realizowane w gtdwnej mierze poza
najblizszym obszarem gmin Swinouj$cie i Miedzyzdroje
(przyktad Jeziora Bukowo, ktére znajduje sie ok 140 km od
planowanej inwestycji).

Gminal(y)

ZMPSiS, DEME,
QTerminals

27.

Uzyskac¢ informacje na temat istnienia, a w przypadku braku:
wykonac¢ analize alternatywnych wariantow ulokowania GTK
(np. rozbudowa Gdanska, wykorzystanie potencjatu portu
w Szczecinie, lokalizacja w Terminalu Zewnetrznym w Porcie
Gdynia i wariant ,zerowy/turystyczny”) oraz analize
porownawczg: koszt/czas budowy vs. oddziatywania w trzech
innych lokalizacjach.

Gminy

Podmioty
prywatne,
ZMPSiS, DEME,
QTerminals

28.

Zazadac wykonania lub wgladu w wyniki juz wykonanych (jesli
istniejg) analiz zagrozen dla podziemnych wdd i torfowisk:
modelu wptywu odwodniert wykopdw i uszczelnienia placow

Gminy

Podmioty
prywatne,
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Podda¢ szczegoétowej analizie aktualne uwarunkowania

Sekcja: Turystyka

. Podmiot
Podmiot wspétpracujacy
Tre$é rekomendaciji odeW|ec'IZ|a.lny lub wobec
za wdrozenie i
- ktérego zostang
rekomendacji . . )
podjete dziatania
na wody gruntowe, oceny wptywu na obszar Natura 2000 ZMPSIS, DEME,
s,lorfowiska Uznamskie”, modelu hydrogeologicznego QTerminals
filtracji, oceny ryzyka osuszenia torfowisk.
Zazadac wykonania lub wgladu w wyniki juz wykonanych (jesli .
o ) : . Podmioty
istnieja) analiz podwodnego hatasu i wptywu na ssaki atne
29. | morskie: badania tta akustycznego, symulacje wzrostu | Gminy pryw', ’
: , . o S ZMPSiS, DEME,
poziomu  dzwieku, plany dziatan  ograniczajgcych -
. . QTerminals
oddziatywania.
Zazadac¢ wykonania lub wgladu w wyniki juz wykonanego (jesli
istniejg) fizycznego i/lub matematycznego modelowania Podmioty
30 wptywu inwestycji zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gmin prywatne,
" | Infrastruktury z dnia 4 marca 2025 r. w sprawie warunkow Y ZMPSIS, DEME,
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle QTerminals
hydrotechniczne iich usytuowanie.

Mieszkancy,

w poblizu GTK (w powigzaniu z wariantem
»Zero/turystycznym” w ramach alternatywnego ulokowania
GTK). Na tej podstawie zgda¢ wyptaty rekompensat po
uruchomieniu GTK, np. w formie utworzenia funduszu
rozwojowego i zapewnienia gwarancji podatkowych oraz
przygotowac plan dziatan ktore bedzie mozna podjg¢ w celu

reagowania na ewentualnie pojawiajace sie zagrozenia.

dotyczace realizacji drogi dla rowerow w ciggu szlaku | Wtasciwi Turyéci,

31. | EuroVelo 10istworzy¢ koncepcje jej ostatecznego przebiegu, | przedstawiciele | Przedsiebiorcy
majac na uwadze planowang lokalizacje GTK iterminalu | JST z branzy
uniwersalnego oraz infrastruktury dostepowej do nich. turystycznej
Przygotowa¢ rdzne scenariusze zawierajgce procedury,
konsekwencje finansowe, mozliwe $rodki naprawcze itp. na
wyp.adek. utraty status.u. uzdroyvlska i/lub utr/aty prawg dg Przedsiebiorcy

30, poblergnla optaty mle!scowej. Przygotowac od.powl|edn| Gmina(y) 2 branzy
scenariusz postepowania w celu zagwarantowania miastu turystycznej
Swinoujs$cie odpowiednich, wieloletnich rekompensat z tego
tytutu ze strony wtasciwych podmiotéw gospodarczych
(operatora GTK, ZMPSIS) lub instytucji paristwowych.

Wykonaé analize utraconych korzyéci dla Swinoujscia
i Miedzyzdrojow ~ w  kontekscie  braku mozliwosci
alternatywnego zagospodarowania terenu, na wschod od
ulicy Ku Morzu w Swinoujéciu w kierunku granic .
- . ) ) . . 2 Podmioty
administracyjnych gminy Miedzyzdroje, a takze w odniesieniu prywatne
do wystgpienia potencjalnych utrudnien, czy wrecz ZMPSIS, ISEME,
33, uniemozliwienia realizacji rejsow ,,biatej floty” na terenie i/lub Gmina QTerminals,

Przedsigbiorcy
z branzy
turystycznej
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Tre$¢ rekomendaciji

Podja¢ wszelkie dziatania majgce na celu ograniczenie
negatywnych oddziatywann budowy i eksploatacji GTK na

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

Przedsiebiorcy
Z branzy
turystycznej,

Przeprowadzi¢ wedle zapotrzebowania szczegétowe analizy
i wypracowac scenariusze na wypadek réznych zdarzen
zwigzanych z bezpieczenstwem w tym m.in.:

e ocena korzysci i zagrozen wynikajacych z faktu, ze GTK
bedzie obiektem o znaczeniu strategicznym przy granicy
NATO/UE;

e analiza  zasiegdw razenia  ewentualnych  zdarzen
pozamilitarnych i militarnych na terenie GTK oraz terminalu
LNG, w tym zasiegow efektow roznego rodzaju atakéw na
obiekty, a takze zasiegdw zdarzen takich jak eksplozje
tadunkdédw niebezpiecznych czy tez amunicji iinnych
tadunkéw przewozonych w ramach dziatan zwigzanych

34. | sektor turystyki, w tym wykorzystanie potencjatu GTK jako | Gmina Mieszkancy,
atrakcji turystycznej, zaréwno na etapie budowy, jak Turyéci,ZMPSiS,
i eksploataciji. DEME,
QTerminals
Wypracowaé¢  wspdélng  polityke  gmin  Swinoujécie Przedsiebiorcy
i Miedzyzdroje, w ktérej okreslone zostang miedzy innymi Z branzy
35 narzedzia i sposoby reagowania na zjawiska i wydarzenia Gminy turystycznej,
" | zwigzane z budowa i eksploatacjg GTK, ktére moga Mieszkancy,
negatywnie oddziatywac na turystyke, srodowisko oraz jakosc¢ Turysci, Podmioty
zycia mieszkancow. prywatne

Sekcja: Bezpieczenstwo

ZMPSiS, DEME,
QTerminals,
Wtasciwe
podmioty
odpowiedzialne
za
bezpieczernistwo

wyposazenia obiektu JRG PSP w Miedzyzdrojach oraz
uzupetnienia budzetu personalnego i rzeczowego JRG ze

36. s Gmina G
z obronnoscig; ) cywilne i militarne
. . wtym
e wypracowanie scenariuszy na wypadek gdyby port zostat e
; Ministerstwo
czasowo zamkniety (atak cybernetyczny, dronowy, wybuch
o Obrony
na statkuiin)*; .
Narodowej,
e wprowadzenie macierzy ryzyk bezpieczenstwa (wg IMO ISPS Podmioty
Code + NATO CCD COE): scenariusze, koszty prywatne
zabezpieczen, plan ewakuacji pobliskich dzielnic itp.;
e zagwarantowanie finansowania systemu ochrony (barrier
boom, sonar podwodny) przez operatora GTK, a nie Gmine.
* czesciowo odpowiedzi na to zagadnienie znajduja sie w utajnionym opracowaniu
o ktérego udostepnienie wnioskowano w trakcie realizacji prac nad raportem oraz ktory
sugeruije sie nadal prébowaé uzyskaé od ZMPSIS i/lub inwestoréw.
Wesprzec¢ dziatania komendanta PSP w Kamieniu Pomorskim
37 w celu pozyskania brakujgcych srodkow dla wtasciwego Gmi Panstwowa Straz
. miny

Pozarna

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt

Strona 157




. Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOE DORADCOW . . . inv Swi -
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

Podmiot
wspoétpracujgcy
lub wobec
ktérego zostang
podjete dziatania

Podmiot
odpowiedzialny
za wdrozenie
rekomendacji

Tre$¢ rekomendaciji

srodkéw inwestoréw GTK lub innych $rodkéw budzetu
Panstwa, co umozliwi miedzy innymi optymalne
wykorzystanie tej jednostki w sytuacjach kryzysowych
na terenach terminalu LNG, planowanego GTK oraz obiektéw
sgsiadujacych.

Wystosowac zapytania do MON dotyczgce m.in. wskazania
zamierzen dotyczacych plandw ochrony GTK (w sgsiedztwie

LNG) oraz obecnego stanu i planéw rozwoju obrony Ministerstwo
38. | przeciwlotniczej/przeciw rakietowej dla LNG, a tym bardziej | Gmina Obrony
dla LNG w potaczeniu z GTK, wktérym to uktadzie Narodowej

potencjalne zagrozenia sie istotnie naktadajg i multiplikuja.

Zebra¢ stosowne argumenty i wypracowac¢ wnioski, ktére
utatwig pozyskanie zwiekszonych $rodkéw na realizacje

inwestycji w zakresie infrastruktury obrony cywilnej Wtasciwe
(zaprojektowanie i budowa lub modernizacja schrondw, podmioty

50, | Magazynéw  sprzgtu  ochronnego,  punktéw  zbidrki | 5o odpowiedzialne
i ewakuacji, systemow tgcznosci i in.)) w zwigzku za
z kumulatywnym efektem ryzyk zwigzanych z budowag GTK bez;.)iec;er'\.s.two
w sgsiedztwie LNG i innych obiektow infrastruktury cywilne i militarne
krytycznej.

Zrédito: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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ZALACZNIK NR 2: PYTANIA DO INWESTOROW | DECYDENTOW
NA KTORE NIE UZYSKANO ODPOWIEDZI DO 30 KWIETNIA 2025
ROKU

e Jakg czes¢ z planowanych ok. 68 ha zaplecza lgdowego stanowi¢ bedzie
infrastruktura kolejowa (tor dojazdowy, infrastruktura zdawczo-odbiorcza,
przyjazdowo-odjazdowa)? Prosimy o dane liczbowe wraz z komentarzem, mapy,
wizualizacje, pliki GIS (.ggs, .shp).

e Jakajest prognozowana liczba pociggdw dobowo przyjezdzajgcych i odjezdzajgcych
z kontenerami z Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
(w2029 r. i w latach kolejnych)? Sa to dane przekazane przez ZMPSiS do PKP PLK
wramach realizacji Studium Wykonalnosci modernizacji odcinka Swinoujscie —
Szczecin Dagbie — Szczecin Podjuchy.

e Jakg czes¢ z planowanych ok. 68 ha zaplecza lgdowego stanowi¢ bedzie
infrastruktura drogowa i jakie doktadnie jej elementy zostang wybudowane? Jaka
bedzie docelowa liczba miejsc postojowych dla pojazddw ciezarowych? Prosimy
o dane liczbowe wraz z komentarzem, mapy, wizualizacje, pliki GIS (.ggs, .shp).

e Jakaliczbe, jakiego rodzajuijakiej o jakiej pojemnosci TEU statki srodladowe planuje
sie obstugiwac¢ w ujeciu dobowym w podziale na kolejne lata oraz etapy inwestycji
w Gtebokowodnym  Terminalu  Kontenerowym w  Swinoujsciu?  Zgodnie
z najswiezszymi informacjami wycofano sie z plandw wykorzystania transportu
wodnego srodlagdowego do obstugi GTK. Dlaczego tak sie stato? Czy planuje sie
jednak wrécic do tej koncepcji?

e Jakie ilosci sciekéw beda odprowadzane z GTK w trakcie trwania budowy oraz po
jego uruchomieniu? Czy przeanalizowano przepustowosc¢ tej sieci i tym samym
mozliwos¢ podtgczenia do niej GTK?

e Jakg prognozuje sie zaktadang roczng wielkos¢ przetadunkow TEU
w Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym w Swinoujéciu oraz maksymalna
przepustowosé, w podziale na kolejne etapy uruchamiania portu w planowanych
terminalach T3 i T4 (ich plany zostaty zawarte m.in. w zatgczniku nr 1 do OPZ do
przetargu na wykonanie badan ferromagnetycznych dna morskiego w ramach
budowy falochronu ostonowego dla GTK)? Jaki bedzie podziat modalny przewozdw
kontenerow do i zterminali T3 i T4 w GTK w podziale na transport kolejowy, drogowy
i wodny srodladowy w ujeciu rocznym i dobowym. Prosba o dane liczbowe wraz
z komentarzem oraz mapy, wizualizacje, pliki GIS (.qgs, .shp) planowanych terminali
T3iT4.
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e (dzie planuje sie ulokowac, jak duzy obszar planuje sie zajac, jakie tadunki planuje
sie przetadowywac i jakg przepustowos¢ osiggng¢ w planowanym terminalu
uniwersalnym, ktéry docelowo ma sie znalez¢ na wschdd od Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu? Jak planuje sie wtaczyé ww. terminal
uniwersalny w sie¢ transportowg (kolejowg, drogowa i wodng srodladowa)? Jakie
prognozuje sie natezenia ruchu generowanego przez terminal uniwersalny na tych
sieciach? Jaki jest horyzont czasowy realizacji terminalu uniwersalnego? Jakie i ile
statkéw dobowo planuje sie w nim obstugiwac? Jak ma wyglada¢ falochron
ostonowy dla tego terminalu i jak ma przebiega¢ tor podejsciowy do niego? Prosba
0 odpowiedz opisowag, dane liczbowe wraz z komentarzem oraz mapy, wizualizacje,
pliki GIS (.ggs, .shp).

e Prosba o udostepnienie opracowan pn.:

o ,Koncepcja obstugi kontenerowcéw w Porcie Szczecin i Swinoujscie
w aspekcie realizacji celow strategii rozwoju portow morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu do roku 20277;

o ,Koncepcja techniczno-programowa budowy terminalu kontenerowego
w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu”;

o Wstepne Studium Wykonalnosci budowy Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu, EY, opracowanie wykonane na zlecenie ZMPSiS, 2015;

o ,Analiza wptywu budowy Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujsciu  na prawdopodobieristwo wystapienia zanieczyszczen
Srodowiska naturalnego, awarii i ich skutkow”.
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ZALACZNIK NR 3: SYNTETYCZNE ODPOWIEDZI NA PYTANIA
BADAWCZE

Tabela 1. Odpowiedzi na pytania badawcze — planowanie strategiczne i prognozy rynkowe

Lp.

Pytanie badawcze

Czy budowa
Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego
W porcie zewnetrznym

w Swinoujsciu razem

z infrastrukturg
towarzyszgca zostata
wtasciwie ujeta

w wieloletnich strategiach
rozwoju oraz branzowych
dokumentach
strategicznych?

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Budowa GTK nie zostata wystarczajgco ujeta we wzmiankowanych
dokumentach. W czesciz nich Terminal nie pojawia sie wcale, w czesci
z opracowan kwestie portu zewnetrznego ograniczajg sie tylko do
terminalu LNG, w czesci zas GTK jest wspominany jedynie posrednio,
w kontekscie ogoélnie rozwoju infrastruktury portowej, weztéw
intermodalnych czy innych obiektéw strategicznych transportowo
i gospodarczo. W wybranych dokumentach GTK jest wtasciwie
analizowany, np. pod wzgledem zaktadanego zwiekszenia natezen
ruchu kolejowego i drogowego, gdzie uwzgledniana jest koniecznosé
dostosowania infrastruktury do tego zapotrzebowania lub stwierdzana
gotowos¢ przyjecia wzmozonego ruchu towarowego. W czesci
opracowan zas GTK jest wspominane na bardzo wysokim poziomie
ogolnosci.

Czy Program Rozwoju
Polskich Portow Morskich
do 2030 roku jest oparty
na petnej analizie rynku

i czy ujmuje wszystkie
konsekwencje budowy
GTK?

Program Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030 nie byt oparty na
szczegotowej analizie rynku i nie obejmowat wszystkich konsekwencji
budowy GTK. Tego rodzaju programy nie uwzgledniajg analiz rynku
odpowiadajgcych w swojej szczegdtowosci potrzebom gmin, na
terenie ktérych powstajg tak duze inwestycje jak GTK. Analizy na takim
poziomie szczegodtowosci winien wykonac inwestor i/lub decydenci na
szczeblu ponadlokalnym. Na tym tez poziomie powinny zostaé
przeanalizowane konsekwencje wynikajace z realizacji inwestycji dla
najblizszego otoczenia. Nalezy zaznaczy¢, ze Program zostat przyjety
w roku 2019, w ktérym ze wzgledu na pandemie Covid-19, a nastepnie
inwazje rosyjska na Ukraine, gospodarka polska i Swiatowa zaczeta sie
istotnie przeksztatcaé. Zatem nawet w przypadku wykonania
wzmiankowanej analizy rynku na danym poziomie ogdlnosci w tamtym
okresie, obecnie mogtaby ona by¢ juz bardzo nieaktualna.

Czy dokument ,,Kierunki
rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 .
z perspektywg do 2040 r.”
wskazuje na koniecznosc¢
zapewnienia dostepnosci
do GTK i osiagnigecia przez
GTK docelowo obrotéw

w wysokosciod 1,5do

2 mln TEU rocznie? Czy
dokument wskazuje na
przedsiewziecia niezbedne
do realizacji docelowego
funkcjonowania GTK?

Dokument ten, w poréwnaniu z pozostatymi analizowanym
W niniejszym opracowaniu dokumentami, dos¢ wtasciwie lokuje GTK
W poruszanej w tematyce. Mozna uznaé, ze Terminal w tym
dokumencie jest odpowiednio wpisany w koncepcje rozwojowa,
uwzglednione zostaty odpowiednie analizy, zas catos¢ sformutowana
jest na wtasciwym poziomie ogélnosci.
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Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Jaka jest, na podstawie
zapiséw w rzagdowych
dokumentach
strategicznych,
perspektywa czasowa
realizacji przedsiewziec
modernizacyjnych na kolei
umozliwiajgcych
efektywng (czas, koszt,
jakosc¢) obstuge minimum
1 mln TEU przez GTK

w Swinoujsciu? Jakie sa na
ten cel zabezpieczone lub
planowane $rodki
finansowe i z jakich
Zrédet?

Kluczowe inwestycje na magistrali C-E 59 znajdujg sie na liscie
rezerwowej FEnIKS/CEF2. Nie posiadajg wiec one zapewnionego
finansowania — ujete sa takze na liscie rezerwowej Krajowego
Programu Kolejowego (termin realizacji do 2030 r.). Do czasu
pozyskania Srodkéw i przeprowadzenia kompleksowej modernizaciji,
na linii nr 273 realizowane bedg najpilniejsze prace w ramach KPO,
majgce raczej charakter rewitalizacyjny. W przypadku pozyskania
srodkéw oraz bezproblemowej realizacji procedur przetargowych
i przygotowania projektu, PKP PLK zaktadajg realizacje modernizacji
linii nr 401 do konica 2032 .

Czy znane sa jakiekolwiek
analizy potencjatu
potokow kontenerow

z réznych czesci kraju

i Europy Srodkowej, ktére
mozna bytoby wigzac

z GTK?

Na potrzeby projektu budowy GTK wykonana zostata analiza przez
firme Actia Forum sp. z 0.0., a takze ogoélne analizy inwestora. Wtasng
prognoze przetadunku konteneréw w portach Szczecin i Swinoujscie
przygotowat réwniez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie
S.A. wramach swojej ,Strategii Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie
i Swinoujéciu do 2027 roku”. Opublikowano takze opracowanie
Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie
pn. ,Analiza spoteczno-ekonomicznych korzysci funkcjonowania
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu”, w ktérej
zawarto réznego rodzaju oszacowania zwigzane z funkcjonowaniem
GTK.

W jakim stopniu projekt
GTK uwzglednia coroczne
raporty Drewry Shipping
Consultants, ktore to
raporty sg ostatecznym
punktem odniesienia dla
branzy portowe;j i
zeglugowej i zawieraja
miedzy innymi prognozy
podazy/popytu terminali
kontenerowych dla

20 regionow swiata do
2028 roku?

W otrzymanych i uzyskanych materiatach oraz na podstawie
przeprowadzonych badan, ktérych forma zostata opisana w raporcie
metodycznym do niniejszego opracowania, nie znaleziono zadnych
odnosnikow czy nawigzan sugerujgcych, aby wzmiankowane raporty
zostaty uzyte w kontekscie badania zasadnosci realizacji GTK.

Jakie sa realne prognozy
potokdow kontenerdw,
ktére moga byc¢ obstuzone
przez GTK w Swinoujsciu,
biorac pod uwage
konkurencyjnosc¢
gtebokowodnych terminali
kontenerowych

Nie zidentyfikowano analiz, ktére jednoznacznie wskazywatyby na
rzeczywisty przyszty udziat przetadunkéw kontenerow w GTK
w poréwnaniu z innymi portami Morza Battyckiego, Morza Pétnocnego
czy tez Morza Srédziemnego. Trudno réwniez ocenic ile faktycznie
dodatkowego ruchu bedzie w stanie wyindukowa¢ sam GTK.
Ostateczna pozycja GTK na rynku bedzie zalezata od wielu
powigzanych ze sobg zaleznosci wystepujgcych na rynku oraz od
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Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

sytuacji polityczno-gospodarczej w regionie w okresie, w ktérym
Terminal zacznie funkcjonowac.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 2. Odpowiedzi na pytania badawcze — uktad przestrzenny

Pytanie badawcze

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Czy istnieje mozliwos¢é
ulokowania GTK i niezbednych
funkcji towarzyszacych
(transportowych

i obstugowych) w uktadzie
przestrzennym Swinoujscia

i Miedzyzdrojow i pobliskich
gmin (gt. Wolin) i ewentualnie
kosztem jakich funkcji
(8rodowisko, mieszkalnictwo,
uktad komunikacyjny)?

Dokumenty planistyczne wobec obszaru mozliwej realizacji GTK nie
zawierajg informacji o mozliwej lokalizacji ani zaktadanej funkcji
portowej dla terenu analizowanej inwestycji. W zaleznosci od
opracowania stopien szczegdtowosci jego zapiséw jest rozny,
awybrane zapisy dokumentow planistycznych nie pozwalaja
jednoznacznie (w obecnej formie) na budowe Terminalu, jednak
nadrzedna nad ich zapisami jest wtasciwa specustawa, ktora
ostatecznie umocowuje prawnie ulokowanie GTK w zaktadanym
miejscu pomimo niezgodnosci z pozostatymi dokumentami.

Zakres lokalizacyjny inwestycji obejmie przede wszystkim obszar
wod morskich oraz tereny leSne. Budowa wymusi zatem wszczecie
procedur polegajgcych m.in. na zmianie sposobu uzytkowania
obszarow laséw na cele nielesne. Ponadto przedsiewziecie
zlokalizowane jest w granicach obszaréw objetych ochrong
przyrody Natura 2000.

Ewentualna budowa Terminalu bedzie sie wigza¢ przede
wszystkich z redukcjg szeroko pojetej funkcji srodowiskowej
obszaru inwestycji oraz jego otoczenia. Dziatalnos$é¢ Terminalu
bedzie takze oddziatywa¢ na uktad transportowy zaréwno pod
wzgledem rozbudowy infrastruktury, jak i zwiekszenia natezenia
ruchu pojazddw z niej korzystajgcych.

Jakie skutki przestrzenne
wywota budowa GTK

wraz z infrastrukturg
towarzyszgca dla uktadu
przestrzennego Swinoujécia
i Miedzyzdrojow?

Obszar planowanego Terminalu zmieni funkcjonalnos¢ fragmentu
Warszowa i w znacznym stopniu wptynie na uktad przestrzenny
catego Swinoujécia. Bedzie to dotyczyto przede wszystkim
zmniejszenia powierzchni terendw lesnych i przeksztatcenia
wybrzeza na cele portowe. W konsekwencji rozszerzona zostanie
przemystowa czes¢ dzielnicy Warszéw tworzac — spojny
funkcjonalnie obszar miasta. Jednoczesnie zmniejszona zostanie

powierzchnia terendow wykorzystywanych rekreacyjnie
i turystycznie.
Dodatkowo,  ,specustawa”  dotyczaca  budowy  portow

zewnetrznych znaczaco ograniczy wptyw gmin na decyzje
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inwestycyjne. Ich opinie nie bedg wigzace, a ustalenia lokalnych
dokumentéw planistycznych zostang pominiete nawet jesli stojg
w kontrze do GTK. Gminy nie majg tez mozliwosci wydawania
decyzji administracyjnych na objetym inwestycjg terenie w trakcie
procedowania decyzji o ustaleniu lokalizacji terminalu. Oznacza to,
ze budowa GTK i infrastruktury towarzyszacej moze zostac
przeprowadzona wbrew lokalnym planom i interesom
mieszkancow.

Jakie sg przewidywane granice
funkcji portowych i czy istnieje
mozliwosc¢ (a szczegdlnie czy
istniejg przestanki)
poszerzenia granic portu

w kierunku Miedzyzdrojow?

Dokumenty planistyczne, zaréwno miasta Swinoujscie, jak i gminy
Miedzyzdroje, nie wskazujg na doktadng lokalizacje Terminalu
Kontenerowego. Zaktadany obszar terminalu GTK umieszczony jest
po wschodniej stronie ul. Ku Morzu w Swinoujéciu jako kontynuacija
zabudowy portowej — tuz za terminalem LNG. Wedtug dostepnych
informacji Terminal i infrastruktura mu towarzyszgca zajmg

ok. 68 ha ladu i ok. 350 ha terendw pod wodami morskimi.

W teorii, kompleks lesny obecny pomiedzy miastami mogtby zostacé
przeksztatcony na cele portowe. Jednakze w praktyce wigzatoby sie
to ze znaczng degradacjg srodowiska naturalnego, w tym obszaréw
Natura 2000, co uzna¢ mozna za argument przeciwko mozliwosci
rozbudowy GTK w kierunku wschodnim. Niemniej istnieja dalsze
plany rozbudowy portu zewnetrznego w Swinouj$ciu o terminale T3
i T4 w GTK lub terminal uniwersalny zlokalizowany na wschéd od
GTK. Plany te jednak nie zostaty jeszcze oficjalnie doprecyzowane.

Czy z doswiadczen rozwoju
portu kontenerowego w Gdyni
i Gdarisku mozna wysnu¢
przestanki o mozliwych
konfliktach na terenie
Swinoujscia i Miedzyzdrojéw?
Jakie sg dobre i zte praktyki
wynikajgce z rozwoju portu
kontenerowego w Gdyni

i Gdansku dla JST?

Gdynski terminal (BCT) wptynat znaczgco na rozwdj infrastruktury
miejskiej oraz otaczajgcej go przestrzeni. Inwestycje drogowe
i modernizacja sieci kolejowej zwiekszyty efektywnosé transportu
do portu, co mozna uznac¢ za dobrg praktyke. Jednakze terminal
ograniczony jest przestrzennie przez rozwinigtg cze$¢ mieszkalna
Obtuza, co utrudnia jego dalszy rozwoj. Niewystarczajace zasoby
przestrzenne doprowadzity do powstania rozdrobnionej sieci
obiektéw towarzyszacych, ktére nie tworzy spodjnego systemu
logistycznego.

Potozenie Baltic Hub poza obszarem zabudowanym oraz
ulokowanie terminalu na czesci morskiej stanowi dobry przyktad
dla realizacji swinoujskiego portu ze wzgledu na podobne
uwarunkowania przestrzenne. Duza powierzchnia terendw
mozliwych do zagospodarowania w otoczeniu gdanskiego portu
pozwolita na rozwoj wielkoskalowego centrum logistycznego.
Podobnie jak w przypadku gdanskiego portu, w Swinoujsciu moga
zaistnie¢ obawy mieszkancow zwigzane z zanieczyszczeniem oraz
degradacjg wizualng nadmorskiego krajobrazu. Dobrg praktyka
zastosowang w Gdansku byty konsultacje spoteczne prowadzone
w ramach aktualizacji SUiKZP oraz kampanie informacyjne
skierowane do mieszkancéw. Co wazne, Studium zostato
zaktualizowane wtasnie na potrzeby uwzglednienia w nim
terminalu.

Oba trojmiejskie porty pokazujg zardwno korzysci, jak i zagrozenia
zwigzane z inwestycjami portowymi. Wsrdd dobrych praktyk
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wymieni¢ mozna przede wszystkim rozwdj infrastruktury drogowej
i kolejowej. Jednoczesnie nalezy skupi¢ uwage takze na
potencjalnych zagrozeniach, takich jak planowanie stref
buforowych/przejsciowych i zachowanie cennych terenéw -
zardwno przyrodniczych, jak i spotecznych (rekreacyjnych).

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 3. Odpowiedzi na pytania badawcze —transport

Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

W zakresie transportu kolejowego niezbedne jest zwiekszenie
przepustowosci linii nr 401 — PKP PLK nie planujg dobudowy
dodatkowego toru na catej jej dtugosci (np. dedykowanego dla
przewozéw towarowych), zatem polega¢ to bedzie przede
wszystkim na zwiekszeniu mozliwosci mijania sie sktaddw
pasazerskich i towarowych. Zostanie to osiggniete poprzez
dobudowe dodatkowych toréw stacyjnych na istniejgcych stacjach
i przystankach osobowych. Ze wzgledu na koniecznosé
ograniczenia potencjalnego negatywnego oddziatywania
zwiekszonych natezen towarowego ruchu kolejowego istotne moze
by¢ podjecie wtasciwych dziatan infrastrukturalnych, takich jak np.
budowa ekrandéw akustycznych, szczegdlnie na terenie gminy
Miedzyzdroje. Nie wydaje sig, aby mozliwy byt dowdz pracownikéw
bezposrednio do GTK koleja (czesé pociggdw regionalnych
musiataby korzystaé¢ z bocznicy Terminalu, ktéra musiataby zostac
do tego przystosowana — poza kwestiami technicznymi, organizator
wojewddzkich przewozow kolejowych musiatby tez sfinansowac
takie potaczenia, co wydaje sie mato realne). Mozna sobie
natomiast wyobrazi¢ stworzenie wahadtowego potgczenia
autobusowego dla pracownikéw GTK (z kursami przystosowanymi
do godzin pracy) pomiedzy przystankiem osobowym Swinouj$cie
Warszéw a samym Terminalem (trasa o dtugosci ok. 2,3 km) -
z wykorzystaniem dobudowanej infrastruktury drogowej,
finansowanego przez GTK. Musiatoby sie to jednak wigzac takze ze
zwiekszeniem liczby pociggdw regionalnych obstugujgcych
wspomniany przystanek, przede wszystkim w godzinach dojazdu
do pracy w ramach réznych zmian.

Jaki jest niezbedny zakres
inwestycji komunikacyjnych
na terenie gmin Swinoujscie,
Miedzyzdroje i Wolin dla
obstugi GTK, takze

w kontekscie zapewnienia
bezpieczenstwa
komunikacyjnego (np. na
wypadek awarii lub
wypadku)?

Z punktu widzenia transportu drogowego Terminal zdaje sie by¢
wtasciwie skomunikowany. Zapewnione bedg rowniez potgczenia
piesze i rowerowe. Ze wzgledu na ewentualne wystgpienie
utrudnien w ruchu, czy wrecz zdarzen wyjgtkowych, nalezy
przygotowac plan dziatania, zawierajgcy rézne scenariusze, ktore
bedzie mozna zastosowa¢ w przypadku ich wystapienia (np.
w przypadku zablokowania trasy S3). Ze wzgledu na docelowg
wielkos¢ GTK warto rowniez przeanalizowac i wdrozy¢ rozwigzania
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z zakresu zapewnienia dojazdu do GTK publicznym transportem
zbiorowym ze Swinouj$cia oraz z Miedzyzdrojéw, a takze
z okolicznych mniejszych miejscowosci. Konieczne bedzie tez
przeprowadzenie audytu oznakowania i stanu DW102 oraz
rozwazenie wdrozenia zmian w oznakowaniu, a takze, w razie
potrzeby, alternatywnych rozwigzan majgcych na celu ograniczenie
lub uniemozliwienie przekierowywania ruchu ciezarowego z GTK
poprzez DW102.

W jakiej realnej perspektywie
czasowej mozna
prognozowac osiagniecie
przez kolej petnej zdolnosci
obstugi okoto czterdziestu
(40) 750-metrowych
pociggdw kontenerowych na
dobe na trasie Swinoujscie —
Wroctaw i dalej do Czech,
Austrii i Stowacji (trasa

nr 273), przy zatozeniu
spetnienia wymaganych przez
rynek parametrow
efektywnosci przewozéw
(czas, jakosc i koszt)? Jakie
ucigzliwosci wygeneruje
zwiekszony ruch kolejowy?
Jak mozna im przeciwdziatac?

PKP PLK posiadajg plany dotyczace realizacji inwestycji w ciggu
magistrali C-E 59, majgcych na celu petne przystosowanie tej
infrastruktury do wymogow sieci TEN-T. Zaktadajg one m.in.
likwidacje ,,waskich gardet”, uniemozliwiajgcych uruchamianie na
niej pociggdw towarowych o dtugosci do 750 m. Chodzi tutaj przede
wszystkim o dobudowe dodatkowych toréw na stacjach
kolejowych, tak aby sktady te mogty by¢ wymijane przez pociagi
pasazerskie, oraz podwyzszanie dopuszczalnej predkosci (dla
pociggdw towarowych - do 120 km/h). W potgczeniu
z dopuszczalnym naciskiem 22,5 t osi na tor (zapewnionym juz
praktycznie na catosci przebiegu C-E 59) ma dac to odpowiednia
przepustowos¢. PKP PLK nie zaktadajg jednak, iz ,,obtozenie” linii
nr401, nawet po uruchomieniu GTK, wyniesie 40 pociggow
kontenerowych na dobe. Szacunki przyjete przez ZMPSIS
i przekazane do PKP PLK w ramach realizowanego studium
wykonalnosci modernizacji odcinka Swinouj$cie — Szczecin Dabie -
Szczecin Podjuchy moéwity o 27 pociggach na dobe. Natomiast
szacunki Actia Forum, przygotowane w 2024 r. dla inwestora,
wskazujg na ok. 13 pociggéw kontenerowych z GTK na dobe.
Zdaniem PKP PLK, aby zachowa¢ odpowiednig przepustowos¢ na
linii nr 401, konieczna bedzie jedynie budowa dodatkowych toréw
na stacjach (bez dobudowy dodatkowego toru na catej dtugosci
linii). Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze wcigz brak Zzrodet
finansowania kompleksowej modernizacji C-E 59 (lista rezerwowa
FEnIKS/CEF2), awykorzystanie kolei w obstudze GTK bedzie
zalezato takze od mozliwosci technicznych infrastruktury
bocznicowej, na ktérej formowane bedag pociaggi kontenerowe.
Zwigkszony ruch kolejowy moze istotnie podwyzszy¢ emisje hatasu
na Obszarze, szczegdlnie na terenie gminy Miedzyzdroje, zatem
konieczne moze sie okaza¢ zastosowanie  rozwigzan
infrastrukturalnych ograniczajgcych negatywne oddziatywania,
takich, jak np. montaz ekrandéw akustycznych.

Z jakimi natezeniami ruchu
samochodowego na
kluczowych weztach

S3 w wojewddztwie
zachodniopomorskim (w tym
wezle Miedzyzdroje) nalezy sie
liczy¢ przy zatozeniu, ze
minimum 50% konteneréw
ekspediowanych bedzie zido

Wg zatozen inwestora GTK bedzie przetadowywac¢ 1,5 mln TEU
(maksymalna przepustowosc¢ 2 mln TEU), z czego 30% kontenerdw
bedzie przekierowywana na dalszg podréz morska (transshipment),
zas$ 70% pozostanie na ladzie. Z tych 70% odpowiednio 50% bedzie
transportowanych koleja i 50% droga. Na ten moment
zrezygnowano z przewozow wodnych srodladowych. Taki podziat
zadan przewozowych, a takze zatozenia przyjete przez inwestora
(m.in. uwzglednienie liczby dni wolnych) oznaczajg, ze prognozuje
sig, iz po otwarciu 1 etapu inwestycji do obstugi GTK potrzebnych
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GTK transportem
samochodowym? Z jakimi
kulminacjami nalezy sie
liczy¢, biorgc réwniez pod
uwage wysoce
prawdopodobny, znaczgcy
wzrost liczby samochodoéw
osobowych, ktére beda
korzystac¢ z S3 po zakoriczeniu
jej rozbudowy (dtugie
weekendy, sezon letni)?

bedzie 502 pojazddw ciezarowych dziennie (kazdy przewozgcy po
2 kontenery), zas po zakonczeniu etapu 2: 863 pojazdy na dobe. Ze
wzgledu na fakt, ze przyjmuje sig, iz caty ruch towarowy z GTK
bedzie kierowany trasg S3 na potudnie kraju, w typowym ruchu
pojazdy te nie powinny powodowac istotnych utrudnien. W celu
stwierdzenia prognozowanych, a nastepnie rzeczywistych
utrudnienn w konkretnych punktach na sieci nalezatoby wykonacd
szczegbétowe,  punktowe  badania  ruchu  umozliwiajace
oszacowanie dtugosci kolejek na wlotach na wezty, przy czym
mozna przypuszczacé, ze gtownym ewentualnie wystepujgcym
problemem na weZle tunowo bedzie czasowe nadmierne
natezenie ruchu cigzarowego, zas na wezle Miedzyzdroje ruchu
osobowego. Poniewaz wyniki GPR 2020/2021 sg niemiarodajne ze
wzgledu na szereg bardzo istotnych uwarunkowan, ktére wystgpity
w trakcie i po jego realizacji, dlatego tez bardzo wazne bedzie
aktualne przeanalizowanie natezenn ruchu, a takze ich
monitorowanie w kolejnych latach, w tym szczegélnie
w odniesieniu do ruchu wakacyjnego i weekendowego.

Jakie sg plany dotyczagce
obstugitadunkow GTK przez
zegluge srodladowa

z wykorzystaniem Odrzanskiej
Drogi Wodnej?

Zgodnie z obecnym stanem wiedzy nie planuje sie wykorzystywac
transportu  wodnego $rodladowego do obstugi przewozu
konteneréw do i z Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu. Pierwotnie planowano, ze udziat takich przewozéw
bedzie wynosit ok. 20%, jednak zrezygnowano z tej koncepciji.

Czy poza dokumentami
strategicznymi istnieja
opracowania dotyczace
dalszego rozwoju sieci
komunikacyjnej w obszarze
Swinoujscia i Miedzyzdrojow?

W zakresie transportu kolejowego:

—PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040 roku — usprawnienie dostepu
kolejs do portu, m.in. w Swinoujéciu, wymienione jest
w dokumencie jako jeden z priorytetéw inwestycyjnych. Na liscie
projektow ponadregionalnych, przeznaczonych do realizacji
w latach 2021-2027 znalazty sie ,,Praca na ciggu C-E 59 na odcinku

Swinoujscie — Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy”.

— Krajowy Program Kolejowy do 2030 r. (z perspektywg do roku
2032) —w zaktualizowanej 9 paZdziernika 2024 r. wersji dokumentu
wymieniane s3: ,,Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich
w Szczecinie | Swinoujsciu” (lista podstawowa CEF/POIS), ,Prace
na ciggu C-E 59 na odcinku Swinouj$cie — Szczecin Dabie —
Szczecin Podjuchy - prace projektowe” (lista rezerwowa
CEF2/FEnIKS 2021-2027; projekt okreslony jako czesciowo
w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK) oraz ,Prace na ciagu
C-E59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy — roboty budowlane” (lista rezerwowa CEF2 i FEnIKS
2021-2027; réwniez projekt okreslony jako czesciowo w obrebie
Inwestycji Towarzyszgcej CPK).

W odniesieniu do infrastruktury drogowej na ten moment brak
opracowan dotyczacych jej rozwoju w kontekscie jakichkolwiek
powigzan z budowg GTK. Obecnie nie planuje sie przebudowy
DW102 na odcinku przebiegajacym przez gmine Miedzyzdroje, zas
w obrebie Warszowa czes¢ przebuddow obecnie trwa (ul. Ludzi
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Pytanie badawcze

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Morza i Bralickiego, budowa przejscia pieszo-rowerowego pod
liniami kolejowymi 401 i 996), cze$¢ zas, na ten moment zostata
zawieszona (ul. Ku Morzu). Plany rozwoju infrastruktury drogowej,
pieszej i rowerowej w najblizszym otoczeniu GTK zawarte sg
bezposredniow projekcie GTK, a takze w projekcie budowy trasy S3.

Pytanie badawcze

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 4. Odpowiedzi na pytania badawcze — gospodarka lokalna

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Czy GTK generuje
zapotrzebowanie na lokalne
firmy? Jesli tak, to jakiej
branzy i jakiej wielkosci? Czy
te firmy potrzebujg
przestrzeni do rozwoju?

Inwestycja w GTK wygeneruje zapotrzebowanie na lokalne firmy,
zwtaszcza w branzach logistyki, transportu, ustug portowych,
przetadunku, badan i edukacji. Zwiekszy sie rowniez
zapotrzebowanie na ustugi oferowane przez branze towarzyszace,
jak: gastronomia, zakwaterowanie czy serwis. Firmy te moga byc¢
zaréwno mate, jak i $rednie, a cze$¢ z nich z czasem bedzie sie
rozwijac. Terminal powstanie jednak na stabo zagospodarowanym
terenie z potencjatem do tworzenia nowych inwestycji w sgsiedztwie,
ale jednoczesnie z zagrozeniem ingerencji w tereny, ktdre nie
powinny podlega¢ zabudowie, szczegodlnie tereny lesne.
Dodatkowym wyzwaniem bedzie sytuacja na lokalnym rynku pracy,
imozliwa konkurencja o pracownikéw z innymi podmiotami
gospodarczymi.

Jakie zapotrzebowanie na
zatrudnienie generuje GTK

i funkcje towarzyszgce? Jaka
jest przewidywana struktura
zatrudnienia GTK i skad
moga pochodzié¢
pracownicy?

W poczatkowej fazie dziatalnosci, GTK moze wygenerowaé ok. 250
miejsc pracy w Terminalu. Zatrudnieni bedg m.in. pracownicy fizyczni
i ustugowi, technicy, specjalisci IT, logistycy, administracja i kadra
zarzadzajaca, z przewaga pierwszych dwoch grup. W zaleznosci od
dostepnosci lokalnej sity roboczej 30-40% pracownikéw moze
pochodzi¢ z zagranicy, a 20% z innych czesci kraju. Szacuje sie
zatrudnienie okoto 75 0sdéb sposréd mieszkaricéw Swinoujscia, co
wraz z miejscami pracy w bezposrednim otoczeniu portu stworzy
okoto 300 miejsc pracy w miescie.

Jak budowa GTK wraz
zinfrastrukturg
towarzyszgcg wptywajg na
zapotrzebowanie w zakresie
infrastruktury i ustug
komunalnych?

Budowa terminalu GTK w Swinoujéciu znaczaco zwieksza
zapotrzebowanie na infrastrukture i ustugi komunalne. Terminal
zostanie podtgczony do miejskich sieci: wodociggowej (w zakresie
5m®h, ze zbiornikami buforowymi o pojemnosci 200-250 m3),
kanalizacyjnej (z pompownig iinstalacjami oczyszczajgcymi),
energetycznej (docelowe przytgcze o mocy 50 000 kW) oraz gazowe;j.
Inwestycja wymaga takze budowy szczelnej kanalizacji deszczowej
z urzgdzeniami podczyszczajgcymi, stref magazynowania odpadow,
w tym niebezpiecznych, stacji paliw oraz infrastruktury shore power
dla statkow.

Jak budowa GTK wraz
zinfrastrukturg

Budowa GTK przyniesie jednostkom samorzadu terytorialnego (JST)
dodatkowe dochody gtéwnie z udziatu w podatku PIT oraz czesciowo
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Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie
towarzyszgcg wptyng na z CIT, natomiast wptywy z podatku od nieruchomosci beda
budzety lokalne JST w ograniczone ze wzgledu brak budynkéw o duzej wartosci na terenie
zakresie dochodow terminalu od ktérych pobierany mogtby by¢ podatek. Najwigksze
i kosztow? korzysci, ale takze najwieksze obcigzenia poniesie Swinoujscie,

poniewaz to na terenie powiatu miejskiego zlokalizowany bedzie
terminal. W poczatkowej fazie dziatalnosci GTK, przy zatrudnieniu
250 pracownikdow, szacunkowe roczne wptywy z PIT dla budzetu
Swinoujscia wyniosa ok. 242 tys. zt (przy zatozeniu 75 pracownikdw
mieszkajgcych na terenie miasta iprzecietnej pensji miesiecznej
wynoszgcej 7130,85 zt) z CIT — ok. 648 tys. zt, a z podatku od
nieruchomosci — 1,2 mln zt. Dla Miedzyzdrojéw, przy mniejszym
udziale mieszkancow w strukturze zatrudnienia, wptywy z PIT moga
siegnac¢ okoto 38 tys. zt rocznie.

Budowa GTK bedzie silnym impulsem rozwojowym, ale tez
wyzwaniem dla lokalnego rynku mieszkaniowego. Wzrost
zatrudnienia zwiekszy popyt na mieszkania, zwtaszcza wsrdd
naptywajgcych pracownikéw. Przy ograniczonej podazy moze to
prowadzi¢ do wzrostu cen i probleméw z dostepnoscig lokali, co
przetozy sie na problemy z zapewnieniem mieszkan dla nowych
mieszkancow. Brak inwestycji w budownictwo spoteczne moze
pogtebi¢ ten trend. Dodatkowo sytuacje mieszkaniowag
w Swinoujsciu i Miedzyzdrojach ksztattuje turystyczny charakter tych
miejsc oraz rozwdj] najmu krétkoterminowego, co zmniejsza
dostepnos¢ mieszkan na wynajem dtugoterminowy.

Jak budowa GTK wraz

z infrastrukturg
towarzyszaca moga wptynagé
na rynek mieszkaniowy?

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 5. Odpowiedzi na pytania badawcze - srodowisko

Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Parstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny
w Szczecinie, Dyrektor Urzedu Morskiego
w Szczecinie oraz Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szczecinie Paristwowego Gospodarstwa

Identyfikacja najwazniejszych zapisow Wodnego wydaty decyzje, w ktérych zwrécono uwage
ujetych w decyzji Srodowiskowej oraz spraw | na dziatania wymagane podczas realizacji inwestycji,
i problemow podniesionych przez w celu zminimalizowania oddziatywania na
podmioty, ktoére ztozyty odwotanie od Srodowisko.

decyzji ZRDOS do GDOS w Warszawie
(Miasto Swinoujscie, Inicjatywa
Obywatelska Wyspy Uznam,
Stowarzyszenie Zielone Wyspy).

Decyzja S$rodowiskowa wydana przez RDOS
w Szczecinie zostata zaskarzona przez niemiecka
organizacje pozarzgdowa Lebensraum Vorpommern,
zarzucajaca:

e brak uwzglednienia wptywu inwestycji na obszary
chronione w Polsce i Niemczech, w tym na obszary
Natura 2000;
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Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

e niewystarczajgce zaangazowania niemieckich
organizacji ekologicznych w procesie konsultacji
transgranicznych;

e brak zastosowania europejskich standardéw oceny
oddziatywania na srodowisko.

Miasto Swinoujscie ztozyto odwotanie od decyzji
srodowiskowej, a wsrod gtownych zarzutdw pojawity
sie nastepujgce kwestie:

e miasto zwrdcito uwage, ze decyzja Srodowiskowa
dotyczy wytacznie Terminalu Kontenerowego, nie
analizujgc powigzanej infrastruktury;

e brak uwzglednienia wptywu na obszary chronione;
e niedostateczne konsultacje spoteczne.

Stowarzyszenie Zielone Wyspy ztozyto odwotanie,
podnoszac szereg zastrzezen dotyczacych wptywu
inwestycji na $rodowisko, wtym na obszary
chronione, takie jak WPN oraz obszary Natura 2000.
Ponadto organizacja zwrdcita uwage na potencjalne
zagrozenia dla bioréznorodnosci, w tym dla siedlisk
ptakéw i innych gatunkéw chronionych, jak rowniez
organizacja  wyrazita  zaniepokojenie  brakiem
odpowiednich  konsultacji  spotecznych  oraz
transparentnosci w procesie decyzyjnym.

Biorac za punkt odniesienia typowe Realizacja inwestycji towarzyszgcych budowie GTK
terminale kontenerowe (np. w Gdansku bedzie wymagac zajecia terenu le$nego.

i w Gdyni), z jakimi konsekwencjami dla
$rodowiska i przestrzeni nalezy sie liczy¢, W ramach realizacji bocznic kolejowych, placow
aby zapewnié sprawne funkcjonowanie GTK sktadowych i manewrowych, magazynéw, zaplecza
przy przetadunkach rzedu od 1,5 do 2 mln socjalnego, administracyjnego i technicznego,
TEU rocznie: zasilania energetycznego i infrastruktury komunalnej

konieczne bedzie zajecie terenu ok. 390 ha.
a) powierzchnia laséw do wycinki na terenie

Swinoujscia (Obszar V) i Miedzyzdrojow W ramach dostosowania infrastruktury kolejowej do
pod bocznice kolejowe, place sktadowe obstugi 750-metrowych sktadéw pociggow
i manewrowe, magazyny, zaplecze z kontenerami konieczne bedzie dostosowanie linii
2. | socjalne, administracyjne i techniczne, kolejowej. Konieczne bedzie dobudowanie toréw
zasilanie energetyczne, w wode i gaz, stacyjnych o dtugosci 750-800 metrow, dzieki ktorym

mozliwe bedzie mijanie sie pociggdw pasazerskich
i towarowych. Realizacja tej inwestycji wymagac

odbidr Sciekow, itp.,

b) powierzchnia laséw do wycinki na bedzie zajecia terenu wzdtuz juz istniejace]
terenie Wolinskiego Parku Narodowego infrastruktury liniowej, dlatego tez prognozuje sie
w ramach niezbednej przebudowy linii zajecie pasa wynoszacego do 15 metréw od
kolejowej do obstug 750- istniejgcych  toréw i przystanku  kolejowego
metrowych sktadow pociagdw Miedzyzdroje. Realizacja inwestycji musi przebiegac
z kontenerami —zakres ograniczenia w statym kontakcie z Woliiskim Parkiem Narodowym
powierzchni WPN, skala koniecznej i konieczne jest uzyskanie odpowiednich zezwoler od
przebudowy infrastruktury kolejowej WPN.

w rejonie dworca kolejowego
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Syntetyczna odpowiedz na pytanie

w Miedzyzdrojach niezbedna do
zapewnienia przejazdu okoto trzydziestu
(30) do czterdziestu (40)

750-metrowych sktadéw pociggow

z kontenerami na dobe oraz obstugi innych
pociggow towarowych i pasazerskich, ktore
juz dzisiaj w znaczgcej liczbie przejezdzajg
przez te stacje; jakiego rodzaju i jakiej skali
wymaga to inwestycji?

Decyzja srodowiskowa dotyczy tylko
Terminalu Kontenerowego. Niemcy
twierdzg, ze przepisy unijne nakazujg dla
inwestycji takich jak GTK przeprowadzenie
oceny oddziatywania na srodowisko

z uwzglednieniem innych przedsiewzie¢
inwestycyjnych, ktére w sposdb oczywisty
warunkujg normalne jego funkcjonowanie
(przede wszystkim inwestycje zwigzane
zinfrastrukturg dostepu, takie jak: tor
podejsciowy, falochron ostonowy, drogi,
linie i bocznice kolejowe, parkingi dla
samochodoéw ciezarowych). Czy obowigzek
takiego catosciowego (holistycznego), a nie
punktowego podejscia rzeczywiscie
opisany jest w prawie unijnym?

Zgodnie  z Dyrektywa 2011/92/UE ocena
oddziatywania na $rodowisko powinna okreslac,
opisywa¢ i ocenia¢ w odpowiedni sposob
bezposrednie i posrednie skutki danego projektu na
Srodowisko, uwzgledniajgc komponenty Srodowiska,
takie jak: fauna, flora, glebg woda, powietrze, klimat,
krajobraz, dobra materialne, dziedzictwo kulturowe,
ludzi oraz wzajemne oddziatywanie miedzy
powyzszymi czynnikami. Ocenie powinien podlegac
nie tylko sam Terminal, ale rowniez posrednie skutki,
ktére wynikaja ze wspotzaleznych  projektow
infrastrukturalnych. W obecnej decyzji
Srodowiskowej brakuje uwzglednienia wschodniego
toru podejsciowego, jednakze prowadzone jest
odrebne postepowanie Srodowiskowe dla tego
elementu infrastrukturalnego.

Czy w zwiazku z budowg GTK wraz
z infrastrukturg towarzyszgcg oraz
niezbedng rozbudowa uktadu
komunikacyjnego niezbedne bedag
rekompensaty Srodowiskowe?

Realizacja tak duzej inwestycji wymaga
przeprowadzenia rekompensat srodowiskowych, tj.
m.in. odtworzenia wydmy biatej i szarej, odtworzenia
boru bazynowego znajdujgcego sie w granicach
Natura 2000, stworzenie dwdch platform legowych
wraz z gniazdami dla bielika oraz montazu budek
legowych dla ptakéw. Zaproponowane rekompensaty
mozna jednak oceni¢ jako zdecydowanie
nieadekwatne do skali inwestycji i jej oddziatywan,
atakze po czesci nieadekwatnie ulokowane
przestrzennie (jez. Bukowo).

Czy w dokumentach srodowiskowych
przeanalizowano nowy model hydrauliczny
i jego wptyw na plaze w Miedzyzdrojach?

W dokumentach s$rodowiskowych przeanalizowano
model hydrauliczny i hydrodynamiczny, w ktorym
analizowano wptyw inwestycji na prady przydenne,
falowanie i transport rumowiska. Nie stwierdzono
bezposredniego, znaczacego wptywu na erozje plaz
w najblizszym otoczeniu Terminalu, natomiast nowe
konstrukcje hydrotechniczne, jak np. falochron
ostonowy, moga lokalnie zmieni¢ predkos¢ i kierunek
pradow.

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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Tabela 6. Odpowiedzi na pytania badawcze - turystyka

ZESPOL DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Pytanie badawcze

Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Czy budowa i funkcjonowanie
GTK wptyng na ruch
turystyczny w Swinoujsciu

i Miedzyzdrojach?

Budowa i funkcjonowanie GTK wptyng istotnie na ruch turystyczny
w Swinoujsciu i Miedzyzdrojach. Planowana inwestycja znajduje sie
na terenie atrakcyjnym turystycznie, w szczegélnosci mowa tutaj
o plazy oraz kompleksie lesnym.

W jaki sposéb GTK moze
wptyngc¢ na atrakcyjnosé
turystyczng Swinoujscia
i Miedzyzdrojow?

GTK bedzie znajdowac sie w lokalizacji atrakcyjnej turystycznie.
Z jednej strony inwestycja moze wptyng¢ na postrzeganie obu miast
jako mniej atrakcyjne turystyczne oraz ograniczy¢ ich atrakcyjnosé
krajobrazowg, natomiast z drugiej strony moze wptyngé na
postrzeganie obszaru jako nowoczesny i innowacyjny.

Czy GTK moze stac sie nowa
atrakcja turystyczna
w Swinoujsciu?

Zaréwno dla turystéw odwiedzajacych  Swinoujscie, jak
i Miedzyzdroje, GTK moze petni¢ funkcje turystyczna, zaréwno na
etapie budowy jakieksploatacji, chociaz nie bedzie to standardowa
forma atrakcji turystycznej, a zyski z niej bedg marginalne w skali
catej branzy turystycznej na Obszarze.

Jakie moga by¢ zmiany

w postrzeganiu Swinouj$cia

i Miedzyzdrojow przez turystéw
jako regionu turystycznego?

Powstanie GTK moze wptyng¢ na postrzeganie przez turystow
Swinoujscia i Miedzyzdrojow jako regionu
przemystowo-turystycznego, nie zas$ jedynie turystycznego.
W efekcie Obszar moze poniesc¢ straty w branzy turystyczne;.

Czy inwestycjaw GTK moze
przyczyni¢ sie do
dywersyfikacji oferty
turystycznej i zwiekszenia np.
turystyki biznesowej?

Inwestycja w GTK moze przyczyni¢ sie do dywersyfikacji oferty
turystycznej i przyciggniecia turystyki biznesowej zaréwno
w Swinoujéciu, jakiw Miedzyzdrojach. GTK sprawi, ze region stanie
sig waznym punktem na mapie Polski i przyciggnie inwestordw,
menadzerdw, firmy zajmujace sie logistykg i transportem, jak
réwniez handlem miedzynarodowym.

Czy GTK wraz z funkcjami
towarzyszgcymi moze miec
wptyw na funkcje turystyczne
Swinoujscia i Miedzyzdrojow?
Jesli tak to jakiego rodzaju?

GTK wraz z funkcjami towarzyszgcymi moze mie¢ wptyw na funkcje
turystyczne obu miast. Potencjalny wptyw przedsiewziecia na
turystyke miast bedzie zalezat od wielu czynnikdw, m.in. sposobu
zarzadzania portem, poziomu integracji funkcji przemystowych
i turystycznych oraz podejscia do zrébwnowazonego rozwoju catego
regionu. Niemniej samo powstanie Terminalu ograniczy zasieg
i jakos¢ aktualnie istniejgcych na Obszarze funkcji turystycznych.

Pytanie badawcze

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 7. Odpowiedzi na pytania badawcze — bezpieczehstwo

Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Jakie zagrozenia niesie
funkcjonowanie GTK wraz
z funkcjami towarzyszgcymi?

Eksploatacja GTK w sposob zgodny z obowigzujgcymi regulacjami
prawdopodobnie nie bedzie miata istotnego wptywu na
bezpieczenstwo cywilne w Swinoujsciu i Miedzyzdrojach,

Id: 00857334-7604-42C2-81DA-5D2150F6CO8A. Projekt

Strona 172



. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi -
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

w szczegdlnosci w czasie pokoju. W duzych, wielofunkcyjnych
kompleksach portowych naturalnym jest wspétistnienie licznych
ryzyk w zakresie bezpieczenstwa cywilnego i militarnego. Juz dzis
w Swinouj$ciu funkcjonuja terminal LNG, ktéry mégtby stanowic
cel przeciwnika podczas kryzysu lub wojny, a takze terminale
paliwowe. Ryzyko pozarowe moze powodowac fakt, iz
w kontenerach przewozone sg takze towary niebezpieczne, w tym
tatwopalne. W przypadku zagrozen hybrydowych nie nalezy
wyklucza¢ dziatan grup dywersyjno-sabotazowych, ktére bedag
dagzyty do uszkodzenia lub zniszczenia przepraw mostowych na
wyspe Wolin, a takze wzniecania pozarow (np. na terenie
magazynow paliw ptynnych iterminalu LNG), zaktdcenia transportu
drogowego i kolejowego, czy uszkodzenia lub zniszczenia
elementoéw infrastruktury portowej. Eksploatacja GTK spowoduje
wzrost ruchu samochoddw ciezarowych na drodze ekspresowe;j
S3, co w sytuacji ewentualnych zaktécen w ruchu, zwigzanych np.
z wypadkami drogowymi, mogtoby spowodowac wzrost natezenia
ruchu na drodze wojewddzkiej nr 102, wptywajacy negatywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci na terenie
gminy Miedzyzdroje. Ponadto proces budowy GTK moze
spowodowac zagrozenia zwigzane z neutralizacjg niewybuchow
iinnych obiektéw niebezpiecznych pochodzenia wojskowego,
zalegajacych na dnie Morza Battyckiego od | i Il wojny Swiatowej.

Powstanie GTK moze mie¢ znaczenie dla obronnosci kraju,
poniewaz mogtby on stanowié¢ infrastrukture podwdjnego
zastosowania, obstugujgc  przetadunki ciezkiego  sprzetu
wojskowego, jezeli powstataby rampa Ro-Ro. Niezaleznie od
powyzszego, potencjalnie czes¢ towardw przeznaczenia
wojskowego, np. amunicja, mogtaby by¢ dostarczana w trakcie
kryzysu lub wojny w kontenerach, gdy porty morskie w Tréjmiescie
zostatyby zablokowane w wyniku dziatan potencjalnego agresora.
Atutem Swinoujscia w tym zakresie mogtoby byé oddalenie od
obwodu kaliningradzkiego, a takze bliskos¢ duzych poligondw
wojskowych w pdétnocno-zachodniej i zachodniej czesci Polski.
Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie fakt, ze juz dzisiaj zespot portow
Czy GTK ma istotne znaczenie | morskich Szczecin — Swinoujscie dysponuje rampami Ro-Ro, ktére
dla obronnosci kraju? byty wykorzystywane do obstugi przetadunkow sprzetu wojskowego
z Korei Potudniowej i Standéw Zjednoczonych. Dlatego powstanie
GTK nie bytoby przetomem w zakresie military mobility na Pomorzu
Zachodnim. Istotnym mankamentem, zwigzanym z lokalizacjg GTK
na wyspie Wolin, jest ograniczona liczba tgczgcych jg ze statym
lgdem przepraw mostowych, w tym tylko jedno potgczenie drogowe
i kolejowe dostosowane do obstugi ruchu ciezkiego w postaci
mostéw nad rzekg Dziwng, ktore w trakcie kryzysu lub wojny
stanowityby cel potencjalnego agresora. Sam za$ fakt, ze w GTK
bedzie mozliwos¢ obstugi jednych z najwigekszych statkow
oceanicznych w kontekscie militarnym nie ma zadnego znaczenia,
gdyz jednostki powigzane z obronnoscia nie wymagaja tak duzych
zanurzen.
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Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Tak. Eksploatacja GTK moze wymagac¢ dodatkowych Srodkéw
finansowych w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia adekwatnego
wzgledem nowych zagrozen potencjatu jednostek
ratowniczo-gasniczych. W kontenerach moga by¢ bowiem
transportowane towary niebezpieczne. Silng strong lokalizacji GTK

Czy funkcjonowanie GTK w sasiedztwie terminalu LNG jest natomiast bliskos¢ jednostki
wymaga zwiekszonych ratowniczo-gasniczej Panstwowej Strazy Pozarnej. Dodatkowo
3. | naktadéw na bezpieczenstwo | decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji
w Swinoujsciu wskazuje na podjete przez inwestora s$rodki zaradcze w tym
i Miedzyzdrojach? zakresie. W czasie pokoju bezpieczenstwo eksploatacji GTK

powinna zapewni¢ wtasna ochrona obiektowa, cho¢ dodatkowe
zadania bedg spoczywaty takze na Policji oraz Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, ktére powinny weryfikowac¢ m.in.
pracownikéw GTK w celu ograniczenia ryzyka terrorystycznego
i zwigzanego z bezpieczenstwem informacyjnym.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 8. Odpowiedzi na pytania badawcze - port feederowy

Pytanie badawcze Syntetyczna odpowiedz na pytanie

Za rozwojem terminalu kontenerowego DB Port Szczecin
przemawia bliskos¢ zaplecza lgdowego, rezerwy terenowe,
umozliwiajgce rozbudowe centrow logistycznych w  jego
sgsiedztwie oraz mozliwos¢ rozbudowy na Ostrowie Grabowskim
bez koniecznosci wysoce kapitatochtonnej budowy portow
zewnetrznych a takze blisko$¢ aglomeracji berlinskiej. Potencjalnie
na jego rozwdj mogtby réowniez wptyna¢ dogodny dostep do

transportu wodnego srodladowego, w przypadku rewitalizacji

Jakie argumenty Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktéra jednak wydaje sie w najblizszym
techniczno-eksploatacyjne okresie mato prawdopodobna. Z kolei za rozwojem GTK
oraz ekonomiczne w Swinoujsciu jako portu feederowego przemawia znaczne
1. | przemawiajg za portem skrécenie dystansu do pokonania przez statki, a tym samym
feederowym w Swinoujsciu, zmniejszenie ponoszonych przez armatorow kosztow oraz
a jakie za portem feederowym | skrocenie czasu dostaw. Nabrzeze gtebokowodne umozliwitoby
w Szczecinie? obstuge kontenerowcow réznej wielkosci. Natomiast w Szczecinie

po zakonczeniu modernizacji toru wodnego Szczecin - Swinoujscie
mozliwa jest tylko obstuga statkbw o  zanurzeniu
nieprzekraczajgcym 11 metréw, co ogranicza jego elastycznosc.
Moze to miec istotne znaczenie dla rozwoju przetadunkow,
poniewaz wspoétczesnie obserwuje sige wzrost znaczenia wigkszych
statkow, ktoére charakteryzuje wyzsza efektywnos¢ ekonomiczna,
co przektada sie na mozliwos¢ zaoferowania klientom bardziej
korzystnych stawek frachtowych.
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Czy w procesie decyzyjnym
uwzgledniono, ze wraz

z powstaniem Terminalu

w Swinoujsciu straci sens
oddany do uzytku kilkanascie
lat temu dowozowy terminal
kontenerowy na Ostrowie
Grabowskim, aktualnie
uzytkowany przez DB Port

Szczecin (sfinansowany m.in.

z pozyczki Banku
Swiatowego)?

Mozna przypuszczaé, ze w samym procesie decyzyjnym kwestia
istnienia i konkurencyjnosci terminalu kontenerowego w Szczecinie
wzgledem Swinoujscia nie byta istotnie brana pod uwage. Bardziej
analizowana byty relacje pomiedzy GTK a portami trojmiejskimi,
atakze w pewnym zakresie powigzania z porkami Morza
Pétnocnego. Port w Szczecinie w zatozeniu bedzie mie¢ istotnie
inng charakterystyke niz GTK. Szczegdlnie trzeba tu podkresli¢ fakt,
ze w Swinoujsciu bedzie mozna obstugiwaé najwieksze statki
mogace wptywac¢ na Battyk — w Szczecinie takiej mozliwosci nie
bedzie w ciggu najblizszych lat czy wrecz dziesigcioleci. Niemniegj
port w Szczecinie bedzie miat kilka przewag nad portem
w Swinoujsciu, w tym przede wszystkim: lepsza dostepnosé
drogows i kolejowa, wiecej przestrzeni pod rozbudowe oraz dostep
do Odrzanskiej Drogi Wodnej. Mozna przyjaé, ze te réznice
pomiedzy analizowanymi portami, w zaleznosci od przysztych
warunkow gospodarczych i politycznych, moga stanowic dla siebie
konkurencje albo konstruktywnie wspotpracowaé. W tym
kontekscie mozna tez zaktadac, ze funkcja portu feederowego
w Szczecinie sig wzmocni, za$ port w Swinoujsciu przejmie wiekszy
udziat statkéw dalekomorskich.
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ZALACZNIK NR 4: ZESTAWIENIE WNIOSKOW Z PRZEGLADU
DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Tabela 1. Postanowienia dokumentéw krajowych w konteks$cie budowy GTK

Rok

Dokument . Postanowienia dokumentu
uchwalenia

Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 2017
(z perspektywsg do
2030r.)

Brak wzmianek na temat budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.

Rozbudowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu jest poruszona
pod katem wybudowania terminalu LNG. Wskazano tez, ze
Strategia Rozwoju poprawa parametréw eksploatacyjnych na $rédladowych
Transportu do 2020 r. 2013 drogach wodnych stworzy warunki do skutecznego konkurowania
(z perspektywg zeglugi srodladowej z innymi gateziami transportu o obstuge
do 2030r.) przewozow kontenerowych miedzy morskimi terminalami
kontenerowymi w porcie Gdansk i w zespole portowym Szczecin
- Swinoujécie, a ich zapleczem gospodarczym.

Dokument uwzglednia budowe GTK w Swinoujéciu w ramach
kierunku interwencji 1 - budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce wramach dziatan do 2030 roku dla transportu
morskiego - ,kontynuacja prac w zakresie budowy nowej
i modernizacji dotychczasowej infrastruktury portowej polskich
portéw morskich, a takze zapewniajgcej dostep do polskich
portéw morskich od strony morza i ladu; sztandarowe projekty do
realizacji, w przypadku infrastruktury portowej to: [...], Terminal
Kontenerowy w Swinoujsciu, budowa drogi wodnejtaczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanska imodernizacja toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m.” Obie inwestycje
zostaty tez wskazane jako projekty strategiczne dla transportu
Strategia Rozwoju 2019 morskiego. Wskazano, ze na podstawie wstepnych zatozern GTK
Transportu do 2030 . obiekt bedzie miat zdolno$é przetadunkowa na poziomie 1,5 mln
TEU. W dokumencie wskazano tez na wptyw Terminalu na lokalng
gospodarke, a takze okreslono, ze do 2030 roku przewidziano
budowe 3 nowych nabrzezy o dtugosci 1 tys. mb. Odniesienie do
GTK znalazto sie takze wkontekscie rozwoju transportu
intermodalnego jako generator ruchu kontenerowego.

Dokument wskazuje na fragmentaryczng realizacje petnych
ciggow drogowych w klasie A i S pomiedzy polskimi portami
morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
(Gdansk, Gdynia, Szczecin iSwinoujscie) a najwiekszymi
osrodkami spoteczno-gospodarczymi kraju oraz
panstwami osciennymi. Ponadto wskazuje na niedoskonatosci
transportu kolejowego w dostepie do polskich portow.
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Postanowienia dokumentu

Droga S3 Swinoujécie — Troszyn ma zostaé otwarta do ruchu

;z?j(l(\)NV;l/yDPrg)ggram w 2025 roku. W 2025 roku otwarte maja zostac takze odcinki drogi
. S6 w kierunku portéw tréjmiejskich. Ponadto w grudniu 2024 roku
Krajowych do 2030 r. 2023 ) o .
ogtoszono przetarg na zaprojektowanie i budowe drogi
(z perspektywsg do ) . B . . .
2033r.) ekspregowej S6 stanowigcg potnocng i zachodnig obwodnice
Szczecina.
Program Wzmocnienia Wedtug programq drogi kra,jovv,e, na terenie S'winou!s’cia i Gminy
. o Miedzyzdroje posiadajg nosnosc¢ do 11,5 tony na 0$. Ze wzgledu
Krajowe] Sieci 2022 na odpowiednig nosnos¢ Program nie przewiduje dodatkowych
Drogowej do 2030 roku ) Lo . )
prac zwigzanych z podniesieniem parametrow drogi.
W ramach celu 3: ,,Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich
i towarowych” zawarto poprawe stanu technicznego linii
kolejowych szczegdlnie waznych dla ruchu towarowego,
Krajowy Program tj. poprawiajacych dostep do portéw morskich w Gdansku, Gdyni,
Kolejowy do 2030 roku 2023 §zczecinie i Swinoujsciu. Prace na ciggu C-E 59 na odcinku
(z perspektywa do roku Swinoujscie — Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy o wartosci
2032) 3,2mld zt znajdujg sie na liscie rezerwowej projektow CEF2
i FEnIKS 2021-2027 z uwaga, ze jest to projekt czesciowo
w obrebie inwestycji towarzyszacej CPK. Pozostate odcinki ciggu
C-E59 réowniez znajduja sie na liscie rezerwowej projektow.
Dokument okresla, ze PKP PLK S.A. nadato priorytet inwestycjom,
ktore spetniajg gtowne cele okreslone w strategicznych
dokumentach unijnych, jak ikrajowych, tj.: zapewnienie
(usprawnienie) dostepu do portdow morskich (Gdynia, Gdansk,
PKP Polskie Linie Szczecin, Swinoujscie) poprzez podniesienie parametréw
Kolejowe S.A. - techniczno-eksploatacyjnych  infrastruktury  kolejowej ijej
zamierzenia dostosowanie do rzeczywistych potrzeb  przewoznikéw
inwestycyjne na lata 2021 i kontrahentéw oraz prognozowanych kierunkéw rozwoju Portéw.
2021-2030 )
z perspektywa do Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujscie — Szczecin Dabie —
2040 roku Szczecin  Podjuchy znajdujg sie na liscie projektow
ponadregionalnych, jako projekt realizujgcy sie¢ bazowag TEN-T
w formie przebudowy linii. Pozostate odcinki ciggu C-E sa
oznaczone jako przebudowa i rozbudowa w ramach sieci
kompleksowe;j.
Dokument wymienia, ze w przesztosci (do 2018 r.) przetadunki
konteneréow odbywaty sie za posrednictwem terminali
intermodalnych zlokalizowanych w OT Port Swinoujscie. taczna
Kierunki rozwoju zdolnos¢  przetadunkowa najwiekszych  obiektow,  ktére
transportu wykorzystywane sg do przetadunkdéw ITU, wynosita w 2019 r. ok.
intermodalnego do 2022 5,0 mln TEU (Srednia wykorzystania rocznej przepustowosci jest

2030r. z perspektywa
do2040r.

na poziomie ok. 60%). Zwrécono uwage, ze terminale morskie
dysponujg prawie 60% catkowitej zdolnosci przetadunkowe;j
wszystkich terminali intermodalnych w Polsce.

Dokument wspomina, ze w ramach CEF 2021-2027 planowane
jest m.in. wsparcie projektow polegajgcych na potaczeniu
terminali towarowych z siecig bazowg TEN-T, zapewnieniu lub
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poprawie dostepu i potaczen drogowych/kolejowych w portach
srodladowych imorskich, poprawie potgczen drogowych
z portami i terminalami kolejowo-drogowymi, jezeli przyczyni sie
to do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych na obszarach
miejskich lub jest konieczne do zwiekszenia przepustowosci
portéw $rdodladowych i terminali kolejowo-drogowych oraz
budowie lub modernizacji terminali kolejowo-drogowych.
Wramach analizy SWOT dokument okresla jako szanse
,<rozbudowywany potencjat przetadunkowy polskich portéw
morskich, w tym potencjalna mozliwos¢ obstugi kontenerowcow
oceanicznych w portach w Gdyni i Swinoujsciu oraz dalsze
wzmacnianie Gdanska, ktéry juz teraz petni funkcje tzw. hubu
kontenerowego”.

W celu 1a dokumentu - ,Wsparcie rozwoju infrastruktury
punktowej” zapisano, ze ,najwieksze generatory ruchu
towarowego to porty morskie, awykorzystanie ich zdolnosci
przetadunkowej oscyluje wokdt poziomu 60% (terminale
kontenerowe). Stale rosngce zapotrzebowanie na realizacje
przewozow transportem intermodalnym skutkuje koniecznoscig
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury, ktéra zaspokoi
zapotrzebowanie na ustugi na satysfakcjonujgcym poziomie.
Zarowno liczba terminali, jak réwniez ich lokalizacja, musza
zosta¢ wyznaczone w taki sposéb, aby dostarczy¢ odpowiednia
ilos¢ tadunkow, ale takze zapewni¢ ich przew6z na maksymalnej
odlegtosci kolejg, a jedynie na pierwszej lub ostatniej mili
transportem drogowym?”.

W ramach celu 1b — ,Wsparcie infrastruktury linowej” dokumentu
wskazano, ze szczegblne znaczenie ma udroznienie kolejowych
korytarzy towarowych pomiedzy portami morskimi
o podstawowym  znaczeniu dla gospodarki narodowej
(w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu) a przejsciami
granicznymi z Czechami oraz Stowacjg. W skali kraju ok. 30%
transportu intermodalnego z udziatem kolei odbywa sie
z wykorzystaniem terminali morskich. Do 2030 r. porty morskie
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie iSWinoujéciu, w tym terminale
kontenerowe, zakonczg inwestycje zwigkszajgce ich mozliwosci
przetadunkowe. W kryteriach wyboru lokalizacji nowych terminali
intermodalnych wskazano takze, ze czes¢ z realizowanych
obecnie i planowanych w przysztosci inwestycji operatoréw
terminali wpisuje sie juz w obecne lokalizacje w sieci TEN-T (m.in.
Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu).

Decyzja o priorytetach W ramach decyzji za jeden =z kluczowych projektéw
dla transportu infrastrukturalnych uznano prace na ciggu C-E 59 na odcinku
intermodalnego Swinoujscie — Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy, a takze na
w zakresie usuwania 2023 dalszym ciggu Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki -
waskich gardet Bohumin, Szczecin — Zielona Géra — Wroctaw, Wroctaw -
okreslonych w ,Analizie Miedzylesie, ktére sa zbiezne z przebiegiem korytarza sieci
stanu infrastruktury bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.

kolejowej oraz dziatan
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inwestycyjnych
zmierzajgcych do
poprawy warunkéw
prowadzenia
transportu
intermodalnego,

ze szczegblnym
uwzglednieniem
wystepujgcych waskich
gardet”

W ramach diagnozy aktualnej sytuacji w zakresie realizacji
dziatalnosci gospodarczej polskich portéw morskich wskazano,
ze ,W porcie Swinoujscie istniejg mozliwosci rozbudowy portu
zewnetrznego w kierunku wschodnim poprzez budowe nowego
falochronu ostonowego oraz zalgdowienie obszaru morskiego,
aw porcie wewnetrznym poprzez pozyskanie dla celow
portowych terenéw zlokalizowanych na wschodnim brzegu Swiny
(wyspa Wolin), na odcinku pomiedzy Terminalem Promowym
a przeprawg promowa na Karsiborzu. Przedmiotem analiz jest
budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego, na wschaéd
od istniejgcego falochronu wschodniego, ktory po rozszerzeniu
granic znajdzie sieg w granicach portu zewnetrznego
w Swinoujsciu”.

W analizie SWOT jako mocng strone wskazano ,,Potencjalne
mozliwosci  przyjmowania  kontenerowcdow  oceanicznych
i utworzenia tzw. hubéw w portach Swinoujécie i Gdynia”.

W dokumencie zwrécono uwage, ze w przypadku zespotu
portowego  Szczecin-Swinoujécie  istotng  kwestig  jest
zapewnienie mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na Odrzanskiej
Drodze Wodnej (ODW), zgodnie z obowigzujgcymi dokumentami
programowymi z zakresu rozwoju transportu wodnego
srodladowego w Polsce.

Program rozwoju
polskich portéw 2019
morskich do 2030 roku

Program wskazuje tez, ze w najgorszej sytuacji drogowe;j jest port
w Swinoujéciu, gdzie na odcinku Szczecin — Swinoujécie w wielu
miejscach droga jest jednojezdniowa (w tym odcinek
przechodzgcy przez Wolinski Park Narodowy). Istotna poprawa
w dostepie drogowym do $winoujskiego portu morskiego nastgpi
wwyniku otwarcia drogi ekspresowej S3. Wskazano, ze stabe
parametry ma rowniez droga dojazdowa do terminali portowych
w Swinouijsciu, gdzie szczegdlnie czesto w okresie letnim tworza
sie zatory.

Autorzy dokumentu diagnozuja tez, ze problemem w dostepie
polskich portow morskich do zaplecza tranzytowego jest jakos$¢
infrastruktury kolejowej iprzejs¢ granicznych, co wptywa na
wysoki czas transportu tadunkéw do zaplecza tranzytowego
(Czechy, Stowacja, Wegry) w poréwnaniu do przewozéw przez
porty niemieckie. Wskazano, ze staba strong portu w Swinoujsciu
jest brak dysponowania regularnym potgczeniem intermodalnym.
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W ramach priorytetu 1: Rozwdj infrastruktury portowej oraz
infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza
oraz jej dostosowanie do zmieniajgcej sie struktury tadunkowe;j
i rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych wskazano, ze w celu
stworzenia wtasciwych warunkéw rozwoju dla portu morskiego
w Swinoujsciu podjete zostang dziatania ukierunkowane na
umozliwienie petnej obstugi jednostek ptywajacych o zanurzeniu
ok. 15,0 m. W planach jest budowa Terminalu Kontenerowego
w Swinouj$ciu o zdolnosci przetadunkowej na poziomie 1,5 mln
TEU (wedtug wstepnych zatozen). Dokument nie okresla na czym
bazujg wstepne zatozenia dotyczace zdolnosci przetadunkowe;.

Wskazano, ze kwestig zasadniczg pozostaje dokoriczenie
kompletnego ciggu transportowego wysokiej jakosci, m.in.
oduzej przepustowosci, dostosowanego do przenoszenia
naciskbw na poziomie 11,5 t/o$, w postaci drogi S3
zbezposrednim  potgczeniem do portu, jak réwniez
przeprowadzenie prac inwestycyjnych na sieci kolejowej, w celu
stworzenia dobrych warunkéw do dalszego dynamicznego
wzrostu obrotéw tadunkowych — takze w relacjach tranzytowych
z Republikg Czeska i innymi panstwami regionu.

W ramach scenariuszy rozwoju portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej dla portu morskiego
w Swinoujsciu okreslono, ze powstanie réwniez koncepcja
budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu. Badania przeprowadzone do czasu opracowania
dokumentu na zapleczu portéw morskich Szczecin i Swinoujscie
wskazywaty na zasadnos¢ powstania takiego Terminalu.
Inwestycji tej sprzyja rowniez sytuacja na rynku morskich
przewozow kontenerowych. Czotowi armatorzy zgrupowani sg
w rywalizujgcych ze sobg aliansach zeglugowych. Od roku 2010,
na Battyk (m.in. do gdanskiego terminalu DCT) wchodzg
najwieksze jednostki ptywajace niektorych z nich (kolejni
armatorzy rowniez to rozwazajg). Ewentualna budowa
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
miataby miejsce, wedtug autoréow dokumentu, po roku 2020.
Sposrad réznych wariantéw lokalizacji Terminalu wskazano, ze
optymalna wydaje sie lokalizacja na wschod od obecnego
falochronu wschodniego. Realizacja tej inwestycji wymagataby
zapewnienia petnej obstugi jednostek ptywajgcych o zanurzeniu
ok. 15 m oraz budowy falochronu dla Terminalu. W tym miejscu
nalezy uwidocznic¢ zagrozenie dla swobodnego dostepu do portu
morskiego w Swinouj$ciu. W sytuacji potozenia rurociggu na dnie
Morza Battyckiego (ij. niezagtebienia go), w miejscu, w ktorym
przechodzi tor wodny do Swinoujscia, przyjmowanie duzych
kontenerowcdéw wykorzystywanych m.in. w regularnej zegludze
oceanicznej zostanie znacznie utrudnione w swinoujskim porcie —
co pozbawi sensu budowe wnim tzw. hubu kontenerowego
i powaznie skomplikuje jego dalszy rozwdj.
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Dokument wskazuje, ze sposréod wszystkich drég wodnych
w Polsce obecnie tylko okoto 100-kilometrowy
odcinek ODW, tgczacy Zespdt Portdw Morskich Szczecin
i Swinoujécie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, jest
uwzgledniony w sieci bazowej TEN-T, w korytarzu Morze Pétnocne

I_(rajowy Program — Battyk. Odcinki ODW w sgsiedztwie zespotu portdw Szczecin
Zeglugowy do roku 2023 Ca o Lt . -
2030 i Swinoujscie posiadaja najwyzsza kategorie zeglownosci — Vb.

Dokument wskazuje na koniecznos¢ podniesienia zeglownosci
na catym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, nie wskazujac przy
tym, ze moze nastgpi¢ wzrost jej wykorzystania dzieki powstaniu
GTK. Dokument wspomina za to np. o planach rozbudowy
terminalu kontenerowego w Gliwicach.

Rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia
14 kwietnia 2021 r.

W sprawie przyjecia Rozporzadzenie okresla, ze dla akwenu POM.01.[p mozna
planu realizowa¢ inwestycje celu publicznego pozwalajace na
zagospodarowania rozbudowe infrastruktury portowej izapewniajgce dostep do
przestrzennego 2021 portéw morskich w Swinoujsciu i Szczecinie. W szczegdlnych
morskich wéd istotnych uwarunkowaniach dotyczacych akwenu zapisano, ze
wewnetrznych, morza planowana jest rozbudowa infrastruktury portowej po wschodniej
terytorialnego stronie Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu.

i wytgcznej strefy

ekonomicznej w skali

1:200 000

Rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia
16 sierpnia 2024 r.

. .. Plan wskazuje mozliwos¢ realizacji inwestycji celu publicznego
W sprawie przyjecia

w postaci budowy nabrzezy gtebokowodnych w akwenach

s;ar;‘; Sdarowania oznaczonych symbolami: SWI.6.Ip, SWI.2.T i SWLO.W
prfest?zennego dla 2024 zlokalizowanych przy istniejgcym porcie w Swinoujéciu. Teren

potencjalnej budowy GTK nie jest ujety w planie, natomiast mozna
zaktada¢, iz cze$¢ morska terminalu zawiera sie¢ w akwenie
SWI.1.lp, dla ktérego wskazano funkcjonowanie portu jako
podstawowe funkcje.

czesci morza
terytorialnego oraz
morskich wéd
wewnetrznych — port
morski w Swinoujsciu
(Dz.U. 2024 poz. 1337)

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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Dokument wymienia, ze jedna z kluczowych inwestycji dla
regionu jest droga S3 tgczaca port w Swinouj$ciu z Republika
Czeska, aw przypadku portow morskich linie kolejowe C-E 59 i
E 59. Dokument nie porusza kwestii dotyczacych budowy
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie
zewnetrznym  w Swinoujsciu razem z  infrastrukturg
towarzyszacg, atakze adaptacji do zmian zwigzanych
z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa 2019
Zachodniopomorskiego

W ramach diagnozy dokument wskazuje, ze w porcie
zewnetrznym, po jego dostosowaniu, beda mogly byc¢
przetadowywane takze inne towary, w tym kontenery itadunki
masowe. Szczegdlne znaczenie dla portdw majg tu krajowe
inwestycje w infrastrukture (budowlane i modernizacyjne):
budowa drogi S3, modernizacja linii kolejowych, odbudowa
szlaku zeglugowego Odry a w przysztosci takze budowa kanatu
Odra-Dunaj. Dokument wskazuje, ze w ciggu najblizszych kilku
lat wzrosnie popyt na ustugi przewozowe realizowane w
morsko-ladowych intermodalnych tancuchach transportowych
w rozwijajgcym sie gospodarczo Regionie Morza Battyckiego,
zwtaszcza na przewozy kontenerowe. Wskazano takze na
konkurencyjnosc¢ pomiedzy korytarzem szczecinskim

(Szczecin/Swinoujscie — Poznann — Wroctaw — Ostrawa),
Plan apromowanym  przez strong niemieckg  korytarzem
zagospodarowania rozwojowym  Battyk — Adriatyk (Scandria), tj. potaczenia
przestrzennego 2020 transeuropejskie Skandynawia - Morze Srédziemne oraz
wojewddztwa Hamburg/Rostock — Burgas, w ktdorych potgczenia Rostocku
zachodniopomorskiego przez Berlin z potudniem iwschodem Europy stanowig ich

wazne odnogi. Oznacza, ze priorytetem dla rozwoju polskiego
korytarza powinno by¢ rozwijanie infrastruktury kolejowej — linii
E 59 i C-E 59. W czesci kierunkowej w ramach kierunku 8.
,Rozwdj transportu intermodalnego” zalecono budowe,
rozbudowe nowoczesnych terminali  kontenerowych w
Szczecinie iw porcie zewnetrznym w Swinoujsciu do obstugi
transportu intermodalnego. W celu XII: ,,Racjonalizacja rozwoju
gospodarczego i ochrona zasobdéw w obszarze funkcjonalnym
Strefy Przybrzeznej”, w ramach kierunku 1. ,Rozwijanie
regionalnych specjalizacji w oparciu o ochrone i wykorzystanie
endogenicznych potencjatéw przyrodniczych i kulturowych”
ustalono rozwdj branzy morskiej, wtym budowe, rozbudowe
nowoczesnych terminali kontenerowych w Szczecinie i
Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego.

Dokument wskazuje, ze budowa drogi S3, wedtug badan,

Polityka gospodarcza przyczynia sie do wzrostu obrotéw Zespotu Portowego
wojewddztwa 2021 Szczecin-Swinouj$cie. W ramach strategicznych zagadnien
zachodniopomorskiego polityki gospodarczej uwzgledniono transformacije

gospodarczg. Uznano, ze szeroko rozumiany sektor morski
stanowi¢ moze dobry przyktad wyzwan, z jakimi muszg sie
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zmierzy¢ zachodniopomorskie przedsiebiorstwa w zwigzku
z trwajgcag rewolucjg  gospodarczg  oraz  rosngcymi
wymaganiami srodowiskowymi. Przyspieszenie rozwoju catego
sektora jest mozliwe za sprawg trwajgcych inwestycji
infrastrukturalnych, takich jak: pogtebienie toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin ikluczowych nabrzezy w porcie w
Szczecinie, modernizacja dostepu kolejowego do portow,
rozbudowa infrastruktury drogowej (taczacej poétnoc i potudnie
Europy dla transportu intermodalnego) oraz planowana budowa
nowego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu. Wskazano
takze, ze cyfryzacja i automatyzacja procesow portowych beda
zatem miaty zasadnicze znaczenie dla poprawienia ich
wydajnosci, co przetozy sie na zwiekszenie potencjatu, a
nieustanna konkurencja z innymi portami wymusza na
zachodniopomorskich portach ciagty rozwdj infrastruktury oraz

wdrazanie nowoczesnych technologii. Wdrozenie
nowoczesnych technologii wedtug autorow dokumentu
zwiekszy wydajnos¢ portéw i statkdw, podnoszac ich

rentownosc¢ i zmniejszajac wptyw na srodowisko.

Dokument nie porusza kwestii dotyczacych funkcjonowania
portéw w kontekscie ekologii oraz budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
razem z infrastrukturg towarzyszacsg.

Polityka ekologiczna
wojewddztwa 2021
zachodniopomorskiego

Dokument wspomina jedynie o innych dokumentach
dotyczacych zarzgdzania turystykg na poziomie regionu, takich
jak Program rozwoju infrastruktury portéw i przystani zeglarskich
wojewodztwa zachodniopomorskiego w regionie Odry, Zalewu
2021 Szczecinskiego i wybrzeza Morza Battyckiego. Nie poruszono
kwestii dotyczacych funkcjonowania portow w kontekscie
turystyki  oraz  budowy  Gtebokowodnego  Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu razem
zinfrastrukturg towarzyszaca.

Polityka turystyczna
Pomorza Zachodniego

Polityka wskazuje, ze potozenie Pomorza Zachodniego na
pograniczu polsko-niemieckim i w przecieciu dwoch korytarzy
sieci bazowej TEN-T (Battyk — Adriatyk, Morze Pétnocne — Battyk)
oraz bardzo duzy potencjat przetadunkowy portéw ujscia Odry,
stawia region w czotéwce polskich kompleksow portowych.

Analiza zamierzen inwestycyjnych przedsiebiorstw
Polityka transportowa prowadzacych dziatalnosc¢ objetg specjalizacja, zwigzang m.in.
wojewédztwa 2021 z programami rozbudowy bazy terminali masowych,
zachodniopomorskiego kontenerowych ispecjalistycznych w portach Szczecin i

Swinoujscie, w tym utworzeniem Zachodniopomorskiego
Centrum Logistycznego, takze budowa mocno zwigzanego z
importem i eksportem drogg morska zaktadu Police-2, wskazuje
na silnie prorozwojowy charakter branzy portowej. Wedtug
dokumentu podmioty ze strony Skandynawii sg zywo
zainteresowane zwiekszeniem mozliwosci transportowania
tadunkéw przez polskie porty. Kluczowag role w kontekscie
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funkcjonowania i rozwoju transportu intermodalnego odgrywaja
polskie porty morskie, postrzegane jako generatory ruchu
kontenerowego i wielofunkcyjne wezty oraz centra logistyczne.
W tym zakresie priorytetem jest budowa Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu, modernizacja wewnetrznych
uktadéw  drogowych ikolejowych oraz przystosowanie
infrastruktury portowej do obstugi konteneréw, utrzymanie
toréw wodnych i podejsciowych do portdw i budowa nabrzezy.
W celu sprawnego transferu konteneréw pomiedzy zapleczem,
a portami morskimi niezbedne jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury kolejowej idrogowej. Dokument wskazuje, ze
zadanie dot. budowy Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
wynika ze strategicznych programoéw krajowych.

Dokument wspomina, ze lokalizacja na terenie wojewddztwa
portéw morskich m.in. w Swinoujéciu stwarza potencjalne
ryzyko wystgpienia powaznej awarii nha torach wodnych w
przypadku katastrofy transportowcow przewozacych

Program ochrony substancje niebezpieczne. Ryzyko powaznej awarii moze miec¢
$srodowiska miejsce takze podczas prac przetadunkowych. Funkcjonowanie
wojewddztwa 2021 portéw — centrow przetadunkowych powoduje wzrost natezenia
zachodniopomorskiego transportu drogowego i kolejowego materiatéw stwarzajgcych
2030 zagrozenie dla Srodowiska. Dokument nie porusza kwestii

dotyczgcych budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu razem z
infrastrukturg towarzyszgcg, a takze adaptacji do zmian
zwigzanych z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.

Dokument wspomina o koniecznosci budowy drogi
ekspresowej S3, ktéra utatwi dostep do portu morskiego w
Swinoujsciu, a takze statego potgczenia pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin. Wskazano tez na koniecznos$¢ dazenia do
zapewnienia optymalnych warunkéw towarowej obstugi
kolejowej portéw Szczecina iSwinouj$cia w przewozach
tadunkéw w relacjach krajowych i miedzynarodowych poprzez
modernizacje infrastruktury torowej i odpowiednig jakosc
taboru kolejowego. W dokumencie wskazano, ze nastepuje

Strategia Rozwoju stopniowy wzrost przewozéw $rodkami transportu drogowego
Sektora Transportu (w latach 1995-2005 udziat transportu samochodowego wzrdst
Wojewddztwa 2010 z 5% do 23%). Wrozdziale dotyczgcym strategii rozwoju
Zachodniopomorskiego infrastruktury i systemu transportu morskiego wskazano
do roku 2020 budowe infrastruktury portowej dla portu zewnetrznego w

Swinoujéciu na lata 2007-2013, jednak bez precyzowania, ze
powstanie w nim Terminal Kontenerowy. W zakresie zadan
realizowanych przez Urzad Morski w Szczecinie wskazano
przebudowe falochronu wschodniego, modernizacje toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin oraz jego pogtebienie, a takze
budowe falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w
Swinoujsciu. Autorzy dokumentu wskazali takze, ze korzystne
warunki dla obstugi statkow $rodlagdowych oferuje port
w Swinoujsciu, ktérego  miejsca  przetadunkowe  juz
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w zatozeniach projektowych przewidywaty potrzeby taboru
wodnego srodladowego. W catym dokumencie nie poruszono
kwestii dotyczacych budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.

Dokument wspomina, ze do 2029 roku planowane jest podjecie
dziatan przez PKP PLK S.A., majgce na celu poprawe dostepu

Program ochrony kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, co
Srodowiska przed wptynie na hatas pochodzacy z transportu szynowego. Koszt
hatasem dla 2024 realizacji dziatania wyniesie 1,7 mld zt. Dokument nie porusza
wojewddztwa kwestii dotyczacych funkcjonowania portéw w kontekscie
zachodniopomorskiego turystyki  oraz budowy Gtebokowodnego Terminalu

Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujséciu razem
z infrastrukturg towarzyszaca.

Program rozwoju
infrastruktury portéw
i przystani zeglarskich
wojewddztwa
zachodniopomorskiego 2008
w regionie Odry,
Zalewu Szczecinskiego
iwybrzeza Morza

Dokument nie porusza kwestii dotyczacych funkcjonowania
portéw w kontekscie turystyki oraz budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu
razem z infrastrukturg towarzyszaca.

Battyckiego
W audycie krajobrazowym dokonano charakterystyki i oceny
krajobrazu obszaru portu w Swinoujsciu, Lasu
Miedzyzdrojskiego. Dla plaz i wydm nadmorskich Swinoujécie —
Projekt Audytu Swietou$é oprécz charakterystyki i oceny dokonano takze
krajobrazowego 0024 opisania zagrozen oraz rekomendacji iwnioskow. W
wojewddztwa zagrozeniach dla tego krajobrazu priorytetowego nie wpisano
zachodniopomorskiego jako Zrodta zagrozen transportu morskiego lub gospodarki
morskiej. Nie wskazano, ze budowa Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu
spowoduje zmiany krajobrazowe.
W planie w ramach celu Il: ,,Spdjna i wydajna infrastruktura”,
kierunek 2.1 ,Zwigkszenie infrastrukturalnej dostepnosci
transportowej” w dziataniu 2.1.6 ,Zwiekszenie dostepnosci
wojewoddztwa w uktadzie krajowym i europejskim” zapisano, ze
zuwagi na istniejgce uwarunkowania oraz biorgc pod uwage
Regionalny Plan potencjat alternatywnych systeméw transportowych (jak
Transportowy transport  $rédlgdowy, lotniczy czy morski), kierunkami
Wojewddztwa 2023 wskazywanymi  przez  wojewddztwo  jest  zwiekszenie
Zachodniopomorskiego dostepnosci transportowej, w tym poprawa dostepnosci do
do roku 2030 terminali towarowych i portéw morskich. Wedtug diagnozy do

dokumentu zakoriczenie prac zwigzanych z pracami na ciggu C-
E 59 — linie 401, 351, 428 na odcinku Swinoujécie — Szczecin
Dabie - Szczecin Podjuchy (przebudowa do standardu sieci
TEN-T) maja zosta¢ zakonczone do 2030 roku. Diagnoza
wspomina, ze porty wSzczecinie i Swinoujciu (wraz z
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budowanym portem zewnetrznym) sa punktami weztowymi
sieci bazowej TEN-T. Wedtug diagnozy budowa podejscia
pétnocnego o gtebokosci technicznej 17 m umozliwitaby
obstuge w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu najwigkszych
jednostek dopuszczonych do zeglugi w obszarze Morza
Battyckiego (jednostki o zanurzeniu 15 m). Pozwolitoby to
réowniez na petne wykorzystanie potencjatu planowanego do
realizacji Terminalu gtebokowodnego. W diagnozie okreslono
takze mozliwosci rozwojowe portu w Swinoujsciu, ktéry posiada
mozliwosci rozwoju szczegoblnie w zakresie rozbudowy portu
zewnetrznego w kierunku wschodnim (zalgdowienie obszaru
morskiego, budowania nowego falochronu ostonowego).
Potencjalne obszary rozwojowe dla portu wewnetrznego
znajdujg sie na wschodnim brzegu Swiny. Wymieniono takze
inwestycje z Polityki Rozwoju Polskich Portdow Morskich do 2030
roku, gdzie wskazano budowe Terminalu Kontenerowego w
Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu do 2027 roku. W planach
inwestycyjnych wpisano tez do 2028 roku opracowanie
koncepcji i oceny wykonalnosci budowy gtebokowodnego
Terminalu uniwersalnego w Swinoujsciu. W diagnozie wskazano
takze, ze wzglednie korzystne warunki dla obstugi barkowej
oferuje  port w Swinoujsciu, wyposazony w miejsca
przetadunkowe dostosowane do obstugi wodnego taboru
srodladowego. Zgodnie z zatozeniami krajowej polityki rozwoju
zeglugi port w Swinoujéciu ma byé kraricowym elementem
rewitalizowanego szlaku ODW (E30), w zwigzku zczym
wskazywana jest w najblizszych latach koniecznosé realizacji
nowych inwestycji zwiekszajgcych srédladowy zakres obstugi
portu. Diagnoza dokumentu wskazuje tez, ze wojewddztwo
powinno  rowniez  prowadzi¢  wtasng oceng  stanu
i oddziatywania inwestycji, szczegdlnie w kontekscie ochrony
potencjatu  $rodowiskowego iturystycznego. Planowany
terminal w Swinoujsciu potozony jest na obszarze objetym
ochrong przyrody Natura 2000 Korytarz Lasy Wolinskie i Zatoka
Pomorska. Jego realizacja zwigzana jest z ograniczeniami i
dodatkowymi wymaganiami zaréwno na etapie projektowym,
m.in. przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zostacé
poprzedzone wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej
ze szczegolnym uwzglednieniem gatunkdw potencjalnie
najbardziej narazonych, jak  iwykonawczym, m.in.
minimalizacja zanieczyszczenia Swiattem i ograniczenie emisji
hatasu, w tym podwodnego.

Dokument przytacza inne dokumenty strategiczne, m.in.
wspomina Strategie Rozwoju Miasta na lata 2014-2020 -
Swinouj$cie, gdzie wskazano budowe w Porcie Handlowym
Swinoujscie PHS nowoczesnego Terminalu Kontenerowego,

Analiza uwarunkowan
zagospodarowania

E;zzzﬁréigzz;ggvbadowej 2014 ktérego docelowa zdolnos¢ przetadunkowa ma wynosi¢ 200
? . 000 TEU na rok. Nie wspominano o budowie Gtgbokowodnego
przybrzeznych

Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w
Swinoujsciu.
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Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

Postanowienia dokumentu

Gospodarka morska
w regionalnym

Raport wskazuje, ze zasadniczg sprawg dla przysztosci portow
w Szczecinie i Swinoujéciu  jest pogtebienie i utrzymanie
odpowiedniej gtebokosci toréw podejsciowych do Swinoujscia
itoru wodnego Swinoujscie-Szczecin. Tory podej$ciowe na
Zatoce Pomorskiej powinny umozliwia¢ zawijanie do portu
w Swinoujsciu statkéw o zanurzeniu maksymalnym 15 m, jak
dla ciesnin dunskich. W wizji zapisano, ze gtdwne porty morskie

w wojewddztwie
zachodniopomorskim

planowaniu uzyskaja wysokg konkurencyjnos¢ przez dostosowanie
przestrzennym. 2019 systemow przetadunkowych do zaawansowanych wymagan
Priorytety rozwoju transportu morskiego, rozbudowe infrastruktury portowej, w
gospodarki morskiej tym budowe portu zewnetrznego w Swinoujsciu, oraz potaczer
w wojewddztwie lagdowych. Dla celu 3.3.9. ,Rozbudowa infrastruktury
zachodniopomorskim transportowej”, w ramach kierunku 4. ,Rozwdj transportu
morskiego” wpisano modernizacje i pogtebienie toru wodnego
Swinouj$cie —Szczecin do 12,5 m na catej dtugo$ci oraz budowe
infrastruktury portowej i potaczen transportowych
i infrastrukturalnych  z  zapleczem ladowym dla portu
zewnetrznego w Swinoujéciu.
Raport zwdrozenia ) . . .
P . Dokument nie porusza kwestii dotyczacych funkcjonowania
standardéw turystyki . o .
Zr6Wnowezone 2023 portéw w kontekscie turystyki oraz budowy Gtebokowodnego

Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznymw Swinoujsciu
razem z infrastrukturg towarzyszacsg.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 3. Postanowienie dokumentéw lokalnych w kontek$cie budowy GTK i infrastruktury

towarzyszgcej

Dokument

Rok

uchwalenia

Postanowienia dokumentu

Strategia Rozwoju

na lata 2023-2030

Gminy Miedzyzdroje 2014
na lata 2014-2025
Strategia Rozwoju
Gminy Miedzyzdroje 2023

Studium
uwarunkowan

i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Miedzyzdroje

2023 (wersja
Zmieniona)

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy

2021

Brak poruszonych kwestii dotyczagcych budowy
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w  porcie
zewnetrznym w  Swinoujéciu  razem z infrastrukturg

towarzyszgcg, a takze adaptacji do zmian zwigzanych
z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.
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Miedzyzdroje na lata
2021-2024

z perspektywg do
roku 2028

Strategia w ramach raportu o stanie miasta wspomina, ze
6wezesny Port Handlowy Swinoujécie na Nabrzezu Hutnikdw
rozpoczat inwestycje majacg na celu wybudowanie
nowoczesnego Terminalu Kontenerowego, ktérego docelowa
zdolnos¢ przetadunkowa ma wynosi¢ 200 000 TEU na rok,
natomiast planowany obrot w 2020 r. zaktadany jest na
poziomie 40 000 TEU na rok. Jako jeden z wnioskéw z diagnozy
wskazano, ze rozwdj ustug portowych pocigga za sobg wzrost
natezenia ruchu w transporcie drogowym. Dla bezpiecznego
i przyjaznego dostepu do terenéw portowych niezbedna jest
rozbudowa uktadu drogowego. Wskazano takze za raportem
WIOS, ze hatas komunikacyjny w porze nocnej poteguja
urzgdzenia przetadunkowe zlokalizowane na terenie portu
handlowego. Do gtéwnych kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Swinoujécia zaliczono rozwdj funkciji portowo-
przemystowej, atakze rozbudowe uktadu komunikacyjnego
miasta, wtym realizacje potgczenia  statego, oraz
bezposredniego powigzania portu z drogg krajowa. Po stronie
wyspy Uznam wskazano, ze projektowana jest rozbudowa
istniejgcego potgczenia kolejowego w celu rozbudowy
istniejacych bocznic kolejowych dla terendéw zwigzanych
z przemystem portowym.

Strategia Rozwoju
Miasta na lata 2014- 2013
2020 — Swinoujécie

Przedstawiajagc charakterystyke miasta w dokumencie,
wskazano, ze czes¢ miasta na wyspie Wolin ma charakter
przemystowy zwigzany z gospodarkg morska. Funkcjonuje
Gazoport i planowana jest jego rozbudowa a takze budowa
portu kontenerowego. Jednoczesnie obok znajduja sie tereny
cenne przyrodniczo.

Strategia wspomina, ze planowane inwestycje zwigzane
zrozbudowg portu (rozbudowa terminalu LNG, terminalu
promowego, budowa portu kontenerowego) oraz nowe

Strategia Rozwoju rozwigzania komunikacyjne (tunel pod Swing, rozbudowa drogi
Turystyki dla Miasta 2019 S3 oraz modernizacja linii kolejowej nr 401) stanowi¢ beda
Swinoujécie na lata w ciggu najblizszych lat dalsze niedogodnosci dla turystéw
2019-2029 i duze wyzwanie planistyczno-organizacyjne dla wtadz miasta.

Ponadto wskazuje, ze na promocje iwizerunek miasta majg
rowniez wptyw doniesienia medialne zwigzane z krajowymi
inwestycjami drogowym i innymi (GTK mozna uznac za taka
inwestycje).

W kontekscie czynnikdw politycznych wptywajgcych na rozwdj
funkcji turystycznej wskazano, ze istotne znaczenie ma polityka
gospodarcza i obronnosci panstwa polskiego zwigzana m.in. ze
strategicznym znaczeniem portu w Swinouj$ciu i realizowanymi

tutaj inwestycjami (rozbudowa terminalu PLNG, budowa portu
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kontenerowego). O ile decyzje rzadowe w tym zakresie bedg bez
watpienia korzystne dla rozwoju ekonomiczno-gospodarczego
miasta, o tyle moga negatywnie wptywacé na funkcje turystyczna
i uzdrowiskowa Swinoujécia poprzez wzrost zanieczyszczenia
powietrza, zagrozenie hatasem, ograniczenie dostepnosci do
plazy i atrakcji na prawobrzezu.

W rozdziale ,Misja i gtowne funkcje egzogeniczne miasta
Swinoujscie” zawarto, ze rozwdj funkcji  zwigzanych
zgospodarkg morskg zalezny jest od wielu czynnikdow
zewnetrznych, w tym rynkdw zagranicznych, klasy zeglownosci
Odry jako drogi wodnej, modernizacji kanatu Odra-Havela
(potaczenie wodne z Berlinem). Mimo tych uwarunkowan
celowosé budowy Terminalu Kontenerowego na terenie portu w
Swinoujsciu, powigzanego z zapleczem transportowym
lagdowym  (kolejowym i drogowym), budowy portu
srodladowego, nie budzg zastrzezen.

W ramach rozdziatu kierunki rozwoju struktury przestrzennej
w podrozdziale dotyczacym nowych struktur przestrzennych
wskazano, ze teren Ognickich tegdéw (potudniowa czes¢ miasta)

Studium : . o .

. rezerwuje sie dla lokalizacji m.in. portu kontenerowego
uwarunkowan z lokalnym centrum logistycznym. Ponadto w obrebie portu, jak
i kierunkéw 2017 —tekst , Yy . sIStyczily o ebie port, 3

- ) . réwniez poza jego granicami wyznacza sie inne tereny, aktualnie
zagospodarowania jednolity

niezainwestowane, pod zagospodarowanie dla funkcji
zwigzanych z portem i gospodarkg morska. Sg to nastepujace
tereny potozone na wyspie Wolin: na potudnie od obszaru
przemystu stoczniowego, na wschod od wywrotnicy wagonow
w obszarze przetadunkéw masowych do ul. Ku Morzu, na
poétnoc od obszaru przetadunkéw masowych do linii brzegowej
morza. Zatozono takze rozbudowe portu w morzu  pirsami
i falochronami po wschodniej stronie Swiny.

przestrzennego Miasta
Swinoujécia

Podobne zapisy znalazty sie w rozdziale dotyczacym kierunku
rozwoju gospodarki morskiej, gdzie obszar przetadunkdow
masowych na Wyspie Wolin razem z nabrzezami Armatorskim
i Chemikéw moze stanowi¢ jednolitg linie cumowniczg do
przyjmowania statkéw kontenerowych. Rozwinigta siec
kolejowa predestynuje ten rejon do wykorzystania przede
wszystkim transportu kolejowego do wywozu kontenerdw.

Miejscowy plan Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego', ktory
zagospodarowania obowiazuje dla dzielnicy Warszdw, a tym samym obszaru GTK,
przestrzennego miasta jest dokumentem uchwalonym przeszto 20 lat temu. Cho¢ na
$winoujécia — 2004 przestrzeni lat dla wybranych jego fragmentéw sporzadzano
Jednostka aktualizacje, nie byty one zwigzane z terenem planowanego
obszarowa V Terminalu Gtebokowodnego. W obrebie GTK w planie

wyznaczone zostaty obszary wydm i plaz (PL.V.D.01), ustug

" Uchwata nr XX/158/2004 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie ,Miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swinouj$cia” - Jednostka obszarowa V (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Nr 22 z dnia
6 kwietnia 2004 r., poz. 425).
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turystycznych  (UT.V.D.02), laséw (LS.V.D.03), uzytkow
zielonych (RZ.V.D.05) i techniczne (TT.V.D.04).

Zapisy czesci tekstowej omawianego dokumentu
planistycznego wskazujg na brak mozliwosci realizacji GTK na
zaktadanym obszarze. W przypadku podjecia decyzji o budowie
Terminalu konieczne bytoby przystgpienie do aktualizacji MPZP,
co miato juz miejsce w przypadku omawianego dokumentu.
Co istotne, jedna z aktualizacji o ktérych mowa, odnosita sie do
terenu obecnie funkcjonujacego terminalu LNG?2.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 4. Postanowienie dokumentéw z otoczenia gmin Swinouj$cie i Miedzyzdroje
w konteks$cie budowy GTK

Rok

Dokument . Postanowienia dokumentu
uchwalenia

W dokumencie, w ramach wnioskow z diagnozy, okreslono, ze
jednym z wazniejszych dziatani, proceséw na obszarze SOM,
majgcych wptyw na rozwd] miasta rdzeniowego bedzie
planowana budowa portu kontenerowego i Terminalu
instalacyjnego dla obstugi morskich farm wiatrowych
w Swinoujsciu czy konsolidacja intereséw SOM w zakresie
transportu morskiego i zeglugi srodlgdowe;.

W analizie SWOT zaznaczono, ze budowa i integracja SOM
bedzie odbywac sie poprzez m.in. umacnianie wiodacych
segmentow rynku, w tym branzy morskiej z wykorzystaniem
nowych impulséw gospodarczych, powigzanych z pogtebieniem

Strategia Rozwoju t,oru wodnego Swinoujscie-Szczecin. Przebieg toru wodnego
Ponadlokalnego Swinoujscie-Szczecin  wyznacza gtéwng 0$ rozwojowa
Szczecifskiego 2024 iréwnoczesnie definiuje korytarz gospodarczy dla catego
Obszaru obszaru metropolitalnego. W osi tej istotng role odgrywajg porty
Metropolitalnego 2030 morskie i $rédladowe. Za stabg strone uznano niedostateczng

dostepnos¢ transportowg portow. W celu operacyjnym 1.1.
~Rozwdj relacji spoteczno-gospodarczych z obszarami
sgsiadujgcymi z SOM oraz w uktadzie transgranicznym” jako
przyktadowy typ projektéw wpisano modernizacje i budowe
nowych portéw srédlgdowych i morskich na torach wodnych
bez okreslania precyzyjnie lokalizacji. W celu operacyjnym 1.2
»,Rozwdj dostepnosci przestrzennej i powigzan wewnetrznych
SOM”, wkierunkach dziatan wpisano wspdlne programy
inwestycyjne i inicjatywy dotyczace infrastruktury, wtym
infrastruktury portowej, nadwodnej i ODW, awramach
przyktadowych  typéw  projektéw: modernizacje  drég
srédladowych i morskich.

2 Uchwata nr XXIV/203/2007 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 13 wrzes$nia 2007 r. w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swinouj$cia — jednostka obszarowa V - rejon ulicy Ku Morzu (terminal LNG).
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Dokument wskazuje, ze duzy potencjat przetadunkowy portéw
ujécia Odry stawia obszar w czotéwce polskich komplekséow
portowych. Analiza zamierzen inwestycyjnych przedsiebiorstw
prowadzgcych dziatalno$é¢ objeta specjalizacjg wskazuje na
silnie prorozwojowy charakter branzy. Potwierdzajg to m.in.
realizowane programy rozbudowy bazy terminali masowych,
kontenerowych i specjalistycznych w portach Szczecin
i Swinoujscie. Plan wskazuje takze, ze potencjat przetadunkowy
zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie to 38,5 mln ton. Oba
porty majg status portow klasy A i sg portami bazowymi
europejskiej sieci transportowej TEN-T. Jednoczesnie stanowig
one integralne ogniwa jednego =z bazowych korytarzy
transportowych sieci TEN- T, korytarza Battyk — Adriatyk.
Ponadto dzieki potaczeniu ,autostradg morskg” pomiedzy
terminalem promowym w Swinoujéciu a szwedzkimi portami
Trelleborg i Ystad, siegajg one do pétnocnego odcinka korytarza
TEN-T Skandynawia — Morze Srédziemne. Dokument wspomina
takze, ze w fazie realizacji jest pogtebienie toru wodnego do
gtebokosci 17 m, ktéry prowadzi¢ bedzie do budowanego
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego. Scenariusz
rozwoju inteligentnej mobilnosci wskazuje, ze wzgledem

Plan Zréwnowazonej scenariusza nowej kultury mobilnosci zwigkszona zostanie

Mobilno$ci Miejskiej efektywnos¢ funkcjonowania transportu ltowaréw poprzez:
Szczecifiskiego budowe terminali intermodalnych w porcie Swinoujscie i porcie
Obszaru lotniczym Szczecin Golenidw. W scenariuszu nowej kultury
Metropolitalnego do 2023 mobilnosci zatozono rozwd¢j i funkcjonowanie systemu
2030 roku transportu intermodalnego poprzez rozbudowe i modernizacje
(z perspektywa do potaczen kolejowych idrogowych zapewniajgcych dostep do
2040 roku) portéw. Jednym z wnioskéw i rekomendacji dokumentu jest

poprawa stanu technicznego i parametrow zeglugowych
Odrzanskiej Drogi Wodnej. W ramach dziatain jako jedne
z dziatan okreslono: poprawe przepustowosci linii kolejowych
irozbudowe uktadéw torowych, wsparcie rozwoju portow
w zakresie obstugi regularnego i turystycznego ruchu
pasazerskiego wtransporcie drogg wodng. Inwestycje
w zakresie transportu kolejowego w Swinoujsciu zaktadaja
uzupetnienie sieci kolejowej poprzez potgczenie obu czesci
miasta. Budowa nowej stacji i przystanku kolejowego
zwiekszaja dostepnos$¢ transportowg miasta a potaczenie
zsiecig kolejowa RFN stanowi istotng szanse w zakresie
wzbudzenia dodatkowego ruchu turystycznego. Nowe
potgczenie bedzie petnito takze wazng role w transporcie
tadunkow. Integracja podsystemoéw poprzez doprowadzenie
linii kolejowej do portu WSWinoujéciu zwiekszy udziattransportu
intermodalnego w wielko$Sci przewozéw oraz zwiekszy
znaczenie portu. Wzro$nie tym samym rola Swinouj$cia i catego
SOM jako wezta logistycznego, pozwalajgcego w sposob
sprawny przewozi¢ tadunki miedzy portem a punktami
docelowymi w Polsce i RFN oraz obstugiwa¢ miedzynarodowy,
tranzytowy ruch towarowy potaczeniami przez Szczecin
i Swinoujscie. Za kluczowe projekty i przedsiewziecia uznano:
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budowe na Wyspie Uznam nowego uktadu kolejowego
potgczonego z liniami na wyspie Wolin i uktadem niemieckich
linii kolejowych na wyspie Uznam

Zrédto: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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ZALACZNIK NR 5: ZESTAWIENIE PODMIOTOW U KTORYCH
UBIEGANO SIE O DOSTEP DO INFORMACJI PUBLICZNE)J

Podmiot

Data zgtoszenia

Data
odpowiedzi

Rodzaj/tre$é odpowiedzi

Podmioty, do ktérych skierowano zapytania drogg urzedowa

Odpowiedz o braku mozliwosci
udzielenia odpowiedzi na kluczowe
12.02.2025 25.02.2025 pytania; przestanie czastkowych
materiatow.
Ponownie wystano
8.04.2025
doszczegdtowione,
precyzyjne pytania,
Zii"evigslt‘i‘:]un;a Planowana | Odpowiedziano 18.04.2025, ze
) odpowiedz: nowy planowany termin
przesuwanie S
Zarzad Morskich Portéw | tgrminu spotkania, 22.04.2025 odpowiedzi to 23.05.2025.
Szczecin i Swinoujécie na ktorym ZMPSI$
twierdzit, ze
odpowie na
wszystko
14.04.2025
(prosbg © ) Planowana
udostepnienie .
. odpowiedz:
prezentacji
wygtoszonych na 28.04.2025
posiedzeniu
sejmowej komisji)
Urzad Morskiw 12.02.2025 21.02.2025
Szczecinie
Generalna Dyrekcja Drég 11.02.2095 95.02.2095 Uzyskano materiaty i odpowiedzi na
Krajowych i Autostrad o o wiekszos¢ pytan.
Zarzad Drog Miejskich | 11.02.2025 3.03.2025 | Odpowiedz odmowna.
Zeglugi w Swinoujsciu
PKP Polskle Linie ND 5.02.2095
Kolejowe
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. . Dat Y .
Podmiot Data zgtoszenia ° dpo?/viae dzi Rodzaj/tre$¢ odpowiedzi
ﬁ:;irlg\r/:/a Prezesa Rady 12.02.2025 28.02.2025 | Odpowiedz odmowna.
Ministerstwo Finanséw 12.02.2025 25.02.2025 Odpowiedz odmowna.
13.02.2025
Paristwowe o
Gospodarstwo Wodne Doszczegoto,wmme 3.03.2025
Wody Polskie zapytan:
21.02.2025
13.02.2025
L,Jr%ad Zeglugl _ Doszczegoto,meme 28.02.2025 Odpowiedz odmowna.
Srdédladowej w Szczecinie zapytan:
21.02.2025
13.02.2025
Urzad Zeglugi G
Srédladowej we Doszizeg‘z;%",v'en'e 27.02.2025
Wroctawiu pytan:
21.02.2025
24.02.2025
Instytut Meteorologii i Ponowiono -
Gospodarki Wodnej prosbe: 11.03.2025 OdpowiedZ odmowna.
10.03.2025
g'r'(;':::@::(";o Klimatu 24.02.2025 7.03.2025 | Odpowiedz odmowna.
Ministerstwo Informacja, ze odpowiedzi zostang
Infrastruktu 28.02.2025 28.02.2025 przekazane do 30.04.2025 (nie
i przekazano).
Otrzymano odpowiedzi na wybrane
pytania. Ze wzgledu na czas
30.04.2025 uzyskania odpowiedzi nie zostaty
one uwzglednione w opracowaniu
lecz dotgczone w zatgczniku nr 10.
14.03.2025 28.03.2025
Wolifiski Park Narodowy Wskazanie Planowana Odpowiedziano, ze teraz pytania sg
Listotnego interesu odpowiedz: zbyt szczegbtowe i wymagajg
publicznego i 15.04.2095 dodatkowych 88 roboczogodzin co
doszczegdtowienie o bedzie kosztowac 5 161,02 zt.
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. . Dat s .
Podmiot Data zgtoszenia é ? . Rodzaj/tres¢ odpowiedzi
odpowiedzi
pytan”: 29.04.2025 . przestano zatem
1.04.2025 odpowiedz o zaniechaniu
procedowania wniosku.
Regionalna Dyrekcja A
Laséw Panstwowych w 14.03.2025 1.04.2025 Uzyskano ode')W|edZ|'wraz.
. z dodatkowymi materiatami.
Szczecinie
Kancelaria Sejmu Brak odpowiedzi pomimo
(Komisja Gospodarki Planowana zapewnien o tym, ze postulowane
I8 oSO 17.04.2025 odpowiedz: P 1otym, 26 p
Morskiej i Zeglugi prezentacje zostang wystane od
- A 2.05.2025 )
Srédlgdowej) reki.
ioty, do ktérych skierowano zapytania drogg nieurzedowa
Zespot pracowni
projektowych: Pracownia
Archl'.cektonlczn.a Studio X 5.03.2025
D.M. i Pracownia
Projektowa Tomasz
Furmanczyk
Odpowiedziano, ze Zarzad nie ma
Zachodniopomorski zadnych informacji nt. GTK,
Zarzgd Drég ND 7.03.2025 a powinien mie¢, bo to bardzo
Wojewddzkich istotna kwestia z punktu widzenia
funkcjonowania DW102.
Dyrektor Regionalnego
Biura Gospodarki 20.02.2025 | Odpowied? o braku informacii.
Przestrzennej ND
Wojewédztwa 24.03.2025 Odpowiedz o braku informaciji.
Zachodniopomorskiego
Przeprowadzono wywiad IDI
PKP Polskie Linie z Petnomocnikiem Zarzadu
. ND ND . .
Kolejowe ds. przygotowania inwestycji
Rafatem Banaszkiewiczem.
Ministerstwo
Infrastruktury
(Departament ND ND Odpowiedz o braku informacji.
Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowe;))
Zwiagzek Polskich
Armatoréw ND X Brak odpowiedzi.
Srédladowych
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. . Dat s .
Podmiot Data zgtoszenia é ? . Rodzaj/tres¢ odpowiedzi
odpowiedzi
Stowarzyszenie ,,Rada Przeprowadzono wywiad IDI
Kapitanéw Zeglugi ND ND z Prezesem Rady,
Srédlgdowe;j” kpt. z. $. Czestawem Szarkiem.
Stow?rzyszenle nTeraz ND X Brak odpowiedzi.
Odra
Zachodniopomorska
Regionalna Organizacja ND X Brak odpowiedzi.
Turystyczna
Odpowiedz o braku
mozliwosci/zamierzen realizacji
Urzad Miasta Swinoujécie 5.03.2025 14.03.2025 dGZT'Eta” zw. planowang budowa
Odpowiedz od Zaktadu
Wodociggow i Kanalizacii.
Komandor w st. spocz. ND ND Przeprowadzono wywiad IDI nt.
Mirostaw Tuliszka GTK w kontekscie obronnosci.
DEME Concessions ND 22.04.2025

Zrédto: opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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ZALACZNIK NR 6: HISTORIA INWESTYCJI

Wedtug nieoficjalnych informacji pierwsze prace nad koncepcjg budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu zostaty podjete przez Zarzad Morskich Portéw
Szczecin — Swinoujécie pod koniec 2013 r.' Z pewnoscia istotne znaczenie miato tutaj
wtaczenie Swinoujécia do sieci TEN-T, do ktérego doszto w tym samym roku.

Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinouj$ciu znalazta sie w ,Strategii rozwoju portéw
morskich w Szczecinie i Swinoujsciu do 2027 roku”, zatwierdzonej 26 czerwca 2014 r.
uchwatg Zwyczajnego Walnego Zgromadzenia Akcjonariuszy ZMPSiS2.

O podjeciu decyzji dotyczgcej budowy nowoczesnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu ZMPSiS poinformowat oficjalnie w pazdzierniku 2015 r. Podano wéwczas tez
informacje o trwajgcych, zaawansowanych pracach studyjnych nad koncepcjg nowej bazy.
Juz wtedy zastrzezenia zgtosita branza turystyczna. Zarzad Portow zapewnit jednak o tym, iz
kazdy z etapow realizacji przedsiewziecia bedzie konsultowany z interesariuszami
spotecznymi?.

W tym samym czasie w Miedzynarodowym Terminalu Kontenerowym w hiszpanskim
Algerciras goscita polska delegacja z dwczesnym prezydentem Swinoujécia i prezesem
portu Szczecin — Swinouj$cie na czele. Zaprezentowano im infrastrukture i sposéb dziatania
pétautomatycznego terminalu, jednego z najnowoczesniejszych w Europie®.

W grudniu 2015 r. éwczesna przewodniczaca Rady Miasta Swinouj$cia Joanna Agatowska
zwrdcita uwage na niebezpieczenstwo, jakie dla ruchu turystycznego w miescie moze rodzic
budowa Terminalu, a takze na brak szczegotowych informacji o planowanej inwestycji ze
strony ZMPSIS®. Z jej zastrzezeniami polemizowat prezydent miasta, Janusz Zmurkiewicz,
wskazujgc na szanse rozwojowe, jakie jego zdaniem pojawig sie wraz z rozpoczeciem
budowy. ZMPSiS wskazato natomiast, iz Strategia rozwoju portéw do 2027 r. okreélata
jedynie pewne pomysty i wizje potencjalnych kierunkdw rozwoju, ktére byty wowczas
uszczegotawiane. Zarzad zapewnit tez, iz po wypracowaniu konkretnych rozwigzan, w tym
w zakresie skutkéw spoteczno-ekonomicznych inwestycji terminalowej, zostang one

zaprezentowane i skonsultowane ze strong spoteczng®.

W grudniu 2015 r. w lokalnych mediach swinoujskich pojawity sie informacje o planowanej
budowie po wschodniej stronie falochronu wschodniego infrastruktury umozliwiajgce;j
przetadunek 1 mln TEU rocznie przez azjatycki koncern z Chin lub Korei Potudniowej, ktéry
w tym celu miatby zainwestowac¢ ok. 2 mld zt. Wszelkie informacje na temat budowy
Terminalu wcigz pozostawaty nieoficjalne. Lokalne media podkreslaty, iz aby Terminal mogt
powstaé, potrzebna jest zgoda Rady Miasta Swinoujécie i uchwalenie planu
zagospodarowania przestrzennego dla terenu na wschdéd od ul. Ku Morzu’.

TW. Basatygo, Port kontenerowy w Swinoujsciu. Co wiemy na temat inwestycji, swinoujskie.info, 28 grudnia 2015 r.

2 Strategia Rozwoju Portéw Morskich w Szczecinie i Swinoujsciu do 2027 roku, ZMPSIS.

3 Po gazowcach - kontenerowce. Zarzad portu ogtosit plan kolejnej inwestycji!, iswinoujscie.pl, 29 pazdziernika 2015 .
4W. Basatygo, Terminal kontenerowy coraz blizej. Zmurkiewicz w Hiszpanii, swinoujskie.info, 19 pazdziernika 2015r.
5W. Basatygo, Komentarz: Rozbudowa portu to $mieré turystyki na prawobrzezu, swinoujskie.info, 5 grudnia 2015 r.

5 W. Basatygo, Komentarze. Port kontenerowy w Swinoujsciu, swinoujskie.info, 28 grudnia 2015 r.

7 W. Basatygo, Port kontenerowy. Co sadzi o tym prezydent?, swinoujskie.info, 2 marca 2016 r.
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https://iswinoujscie.pl/artykuly/39687/
https://www.swinoujskie.info/2015/10/19/terminal-kontenerowy-coraz-blizej-zmurkiewicz-w-hiszpanii/
https://www.swinoujskie.info/2015/12/05/komentarz-rozbudowa-portu-to-smierc-turystyki-na-prawobrzezu/
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W kwietniu 2016 r. przedstawiciele ZPMSiS zapoznali radnych Swinoujscia i osiedla
Warszow oraz przedstawicieli branzy turystycznej ze szczegétami plandw rozwoju portu
oraz budowy Terminalu Kontenerowego. Podczas posiedzenia Rady Miasta poinformowano
0 przygotowanej w 2015 r. koncepcji realizacji ten inwestycji. Dokument zatytutowany
,Koncepcja obstugi kontenerowcéw w Porcie Szczecin i Swinoujscie w aspekcie realizacji
celdw strategii rozwoju portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu do roku 2027” zostat
podzielony na dwie czesci. Czes¢ | to ,Analiza nawigacyjna Terminalu Kontenerowego
w Porcie Zewnetrznym Swinoujécie i wybér optymalnej lokalizacji”. Czeé¢é Il to ,Analiza
techniczno-eksploatacyjna Terminalu  Kontenerowego w  Porcie Zewnetrznym
Swinoujscie”. Wykonanie koncepcji zostato zlecone firmie doradczej Ernst & Young oraz
Akademii Morskiej w Szczecinie. Pracami haukowo-badawczymi kierowat prof. dr hab. inz.
Stanistaw Gucma. Dokument zawiera m.in. analize techniczng lokalizacji Terminalu —
wskazano w niej, ze umiejscowienie Terminalu Kontenerowego na wschoéd od Portu
Zewnetrznego Swinouj$cie (Wariant 2) jest mozliwe do realizacji i znacznie korzystniejsze
od budowy wewnatrz Portu (Wariant 1). Jak wskazano, w Wariancie 2 mozliwe bytoby
osiggniecie przepustowosci na poziomie 1,5 mln TEU rocznie (z mozliwoscig zwiekszenia
do ok. 2 mln TEU). W przypadku realizacji Wariantu 1 zdolnos¢ Terminalu wynositaby
jedynie 450 tys. TEU (z mozliwoscig zwiekszenia jej do ok. 600 tys. TEU). Lokalizacja na
wschod od Portu Zewnetrznego umozliwitaby tez obstuge statkéw oceanicznych
i feederowych. W Wariancie 1 bytoby to mozliwe tylko dla tych drugich. W koncepcji
wskazano tez na korzysci dotyczgce toréw podejsciowych i pewne oddalenie od Terminalu
LNG oraz brak ograniczen w przypadku manewrdéw statkéw czy dowozu/odwozu towarow
koleja, przy wyborze Wariantu 28. W trakcie wspomnianego spotkania jego uczestnicy ze
strony spotecznej i radni wyrazali zaniepokojenie i dopytywali 0 wptyw inwestycji na zycie
mieszkaricéw Swinoujscia i ewentualne straty w turystyce®. Watpliwosci zostaty takze
wyrazone w maju 2016 r. podczas spotkania mieszkancow Warszowa z zarzgdem osiedla.
Szczegolnie burzliwa byta dyskusja dotyczgca kwestii zajecia przez infrastrukture Terminalu
znacznej czesci plazy. Zwrdcono sie tez do prezydenta miasta z wnioskiem o zwotanie

konsultacji spotecznych.

We wrzeéniu 2016 r. mieszkancy prawobrzeznej czesci Swinouj$cia urzadzili przed
Urzedem Miasta pikiete, podczas ktérej zaprotestowali przeciwko planom budowy
Terminalu Kontenerowego. W tym samym czasie prezydent Zmurkiewicz zostat poproszony
przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej o wyrazenie swojej opinii na
temat planow inwestycji. Protesty mieszkancéw sktonity go do wystapienia z postulatem
organizacji referendum w tej sprawie. Mieli w nim wzig¢ udziat mieszkancy zarowno
prawo-, jak i lewobrzeznej czesci miasta'. Prawnicy wskazywali jednak, iz samo
referendum dotyczgce budowy w rozumienia Prawa budowlanego lub wprowadzenia
nowego planu zagospodarowania mogtoby zosta¢ uznane za niezgodne z prawem -
przywotywano m.in. przypadek gminy R6zan (woj. mazowieckie), w odniesieniu do ktorej
wojewoda mazowiecki w 2015 r. zakwestionowat uchwate rady gminy w sprawie

8 S. Gucma, |. Kotowska, W. Slaczka, Wybdr lokalizacji terminalu kontenerowego w Swinoujsciu, [w:] ,InZynieria Morska
i Geotechnika”, nr 6/2016, s. 366-377.

9 W. Basatygo, Terminal kontenerowy. Prezydent za. Radni maja watpliwosci, swinoujskie.info, 20 kwietnia 2016 r.
OW. Basatygo, Terminal kontenerowy: Mieszkaricy nie chca stracic plazy, swinoujskie.info, 12 maja 2016 r.
" Swinoujscie. Mieszkaricy zdecydujg o budowie terminalu kontenerowego, portalsamorzadowy.pl, 30 wrzesnia 2016 r.
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referendum na temat budowy sktadowiska odpaddéw'2. Natomiast referendum lokalne ma
charakter niewigzacy (opiniujacy lub konsultacyjny)'®.

W listopadzie 2016 r. dwczesny podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskigj
i Zeglugi Srédladowej Pawet Brzezicki w pismie, bedacym odpowiedzig na prosbe
ointerwencje ze strony Stowarzyszenia Prawobrzeza w sprawie zmiany lokalizacji
planowanej budowy Terminalu, wskazywat, iz ,w procesach inwestycyjnych trzeba (...)
pamieta¢ nie tylko o kwestiach technicznych i ekonomicznych, lecz réwniez o tych
srodowiskowych i spotecznych”. Jak podkreslit, projekt budowy Terminalu nalezy traktowac
jako mogacy znaczaco oddziatywac¢ na sSrodowisko. Poinformowat takze, ze ,przed
potencjalnym wybudowaniem terminalu kontenerowego w Swinouj$ciu, wtasciwe organy
dokonajg wieloaspektowej analizy oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na
spoteczenstwo, srodowisko naturalne, krajobraz, obiekty dziedzictwa kulturowego
i historycznego oraz wiele innych. Od jej ostatecznych wynikéw zaleze¢ bedzie koricowy
ksztatt ewentualnej inwestycji i sposob jej wykonania”. Wiceminister podat tez, iz
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej zwrécito sie do ZMPSiS o ,,podjecie
dziatan w zakresie konsultacji spotecznych, akcji informacyjnej i promocyjnej, ktore
pozwolityby spoétce — jako inwestorowi — blizej zapozna¢ sie z obawami spotecznosci
lokalnej, jak rowniez przyblizy¢ zainteresowanym pozytywne aspekty rozbudowy portu”'.

Pod koniec 2016 r. ZMPSiS ogtosit przetarg na wykonanie koncepcji
techniczno-programowej budowy Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujéciu. Rozpatrywane byty cztery oferty. Najnizsza cene, ponad 1,344 mln zt,
zaproponowato gdynskie Biuro Projektow Wuprohyd. Oferty szczecinskiej spotki Bimor
i gdanskiego Projmorsu przekroczyty 1,4 mln zt, a najdrozsza byta propozycja spotki Bimat
ze Szczecina, wynoszgca ponad 1,5 mln zt. Wszyscy oferenci zobowigzali sie do wykonania
koncepcji w ciggu dziesieciu miesiecy od podpisania umowy, zgodnie z wymaganiami
ZMPSiS's. W potowie stycznia 2017 r. oficjalnie wybrano oferte firmy Wuprohyd i to z ta firma
podpisano umowe na przygotowanie koncepcji techniczno-programowej. Wczesnigj
spotka wykonata koncepcje docelowego ksztattu toru wodnego dla Portu Gdansk czy
etapowg koncepcje budowy Morskiego Terminalu Kontenerowo-Promowegow Porcie

Pétnocnym w Gdansku'™.

.7

W styczniu 2017 r. radni Swinoujscia z klubu SLD zaproponowali podjecie uchwaty
w sprawie uzyskania dodatkowych informacji na temat planowanej budowy Terminalu
Kontenerowego oraz okreslenia alternatywnych wobec plazy Warszowa mozliwosci
lokalizacji inwestycji. Inicjatywa ta zostata zablokowana przez radnych z PO, Grupy Morskiej
Cata Naprzod oraz czesciradnych PiS podczas sesji rady miasta 9 lutego 2017 r. Ich decyzje
potepity lokalne stowarzyszenia (Stoneczny Uznam, Stowarzyszenie Prawobrzeza
i Stowarzyszenie Zielone Wyspy). Na ulicach Prawobrzeza pojawity sie plakaty pietnujgce

radnych gtosujacych przeciwko uchwale. W lutym 2017 r. Swinoujscy radni SLD

127, Zakrzewski, Przepisy prawa a referendum w sprawie rozbudowy portu w Swinoujsciu, gospodarkamorska.pl 12 pazdziernika 2016
r.
3 W. Basatygo, Referendum w sprawie terminala kontenerowego jednak mozliwe, swinoujskie.info, 17 pazdziernika 2016 r.

4 W. Basatygo, Radny Merchelski: Mieszkaricy nie dajcie sie oszukiwad i soba manipulowad!, swinoujskie.info, 17 lutego 2017 r.
' Kto wykona koncepcje terminalu kontenerowego?, 23kurier.pl, 12 grudnia 2016 r.

8 W. Basatygo, Za 10 miesiecy bedzie gotowa koncepcja terminala kontenerowego, swinoujskieinfo.pl, 16 stycznia 2017 r.

7W. Basatygo, Terminal kontenerowy. Emocje siegaja zenitu, swinoujskie.info, 12 lutego 2017 r.
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zapowiedzieli wystgpienie do ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowej z prosba
oinformacje, czy sg prowadzone prace nad przygotowaniem specustawy w sprawie
budowy Terminalu. Przestrzegli, iz takie rozwigzanie mogtoby wyeliminowa¢ udziat

mieszkancow i wtadz samorzgdowych z podejmowania decyzji odnosnie tej inwestycji'®.

W potowie 2017 r. trwaty juz zaawansowane prace nad koncepcjg techniczno-programowa
budowy Terminalu, realizowane przez trojmiejska spotke Wuprohyd. Za cze$¢ morskag
dokumentu odpowiadali pracownicy Akademii Morskiej w Szczecinie, z prof. Stanistawem
Gucma na czele. Juz w trakcie prac nad przygotowaniem tego dokumentu jego autorzy
wskazywali, iz Terminal bedzie mogt obstugiwa¢ rocznie okoto 150 kontenerowcow
oceanicznych i 330 mniejszych kontenerowcow. Docelowa roczna zdolnosé
przetadunkowa wyniesie 1,5 mln TEU. Terminal bedzie mdgt jednoczesnie obstugiwaé dwa
kontenerowce oceaniczne i jeden feeder. Terminal bedzie potozony na wschdéd od
istniejgcego gazoportu, a jego place sktadowe znajdg sie na sztucznym potwyspie.
Przewidziano takze miejsce dla barek kontenerowych. Aby umozliwi¢ mijanie sie statkow,
tor podejsciowy do Terminalu zostanie przebudowany na dwukierunkowy. Twaércy studium
wykonalnosci inwestycji wskazywali, iz Terminal ma stworzy¢ ponad 1 tys. miejsc pracy
i stanowic¢ konkurencje dlainnych terminaliw basenie Morza Battyckiego i Pétnocnego. Jego
lokalizacja ma ich zdaniem zapewni¢ dostep do waznych tras drogowych i kolejowych,
a takze mozliwosci transportu wodnego po uzeglownieniu Odrzanskiej Drogi Wodnej'®.

W potowie 2017 r. prezydent Zmurkiewicz zaproponowat, aby referendum w sprawie
budowy Terminalu odbyto sie 11 listopada 2018 r., razem z referendum dotyczgcym zmian
w konstytucji, zaproponowanym przez prezydenta Andrzeja Dude. Rozwigzanie takie miato
zagwarantowac wysoka frekwencje?°.

W potowie lutego 2018 r. koncepcja techniczno-programowa budowy Terminalu
kontenerowego w Swinoujéciu byta gotowa. Nie zostata ona jednak upubliczniona ani
woéwczas, ani w kolejnych miesiacach. Przedstawiciele ZMPSiS zadeklarowali wtedy, iz
widzg takze ,potrzebe wykonania dodatkowych badan i analiz, po to, by zyskac¢ jak
najpetniejszy obraz tej inwestycji. Dopiero dysponujac tymi danymi, bedziemy mogli
przekazac je opinii publicznej”?’.

Budowa terminalu kontenerowego w Swinoujéciu znalazta sie w Programie rozwoju
polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) przygotowanym przez
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, ktéry byt dokumentem
operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywa do 2030 r. oraz w Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku). Dokument wskazywat na
koniecznos$¢ powstania koncepcji budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego.
Jak mozna w nim przeczytaé, ,aktualne badania przeprowadzone na zapleczu portow
morskich Szczecin i Swinoujécie wskazuja na zasadno$¢ powstania takiego terminalu”.

Program podkreslat jednoczesnie zagrozenia dla realizacji ten inwestycji — m.in. budowe

8 W. Basatygo, Radni SLD o terminalu kontenerowym: Specustawa moze wykluczyé udziat samorzadu, swinoujskie.info, 15 lutego
2017r.

0 . Dolecki, Przepustowos$é terminala w Swinoujsciu bedzie wynosié 500 kontenerowcéw rocznie, Rynekinfrastruktury.pl, 25 maja
2017r.

20 Prezydenthurkiewicz o terminie referendum w sprawie portu kontenerowego, scie24.pl, 3 czerwca 2024 r.

21 Swinoujskie.info: Koncepcja terminalu kontenerowego gotowa, PortalMorski.pl, 12 lutego 2018 r.
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rurociggu Nord Stream | jako czynnika potencjalnie ograniczajgcego dopuszczalne
zanurzenie jednostek ptywajgcych, poruszajgcych sie po torze wodnym do Swinoujécia?.

Pod koniec lutego 2019 r. prezydent Zmurkiewicz poinformowat, iz ZMPSIS przedstawi
koncepcje techniczno-programowg budowy Terminalu w drugiej potowie marca 2019 r.
Miata ona zostaé¢ zaprezentowana radnym Swinoujscia, zarzadom osiedli wchodzacych
w sktad miasta oraz wszystkim jego mieszkancom. Jednoczesnie podtrzymat wole
zorganizowania ogélnogminnego referendum?3.

W marcu 2019 r., zgodnie z informacjami medialnymi, ZMPSiS dysponowat analiza
spoteczno-ekonomicznych korzyéci z budowy Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu,
analiza rynkowg oraz sporzadzit inwentaryzacje przyrodniczg i otrzymat opinie
geotechniczng na temat planowane;j lokalizacji inwestycji. Zaden z tych dokumentéw nie
zostat upubliczniony. Jednoczesnie w lokalnych mediach wcigz podnoszono kwestie m.in.
obszaru, jaki zajmie Terminal, infrastruktury towarzyszacej, zapowiadanych korzysci dla
mieszkancéw Swinouj$cia (miejsca pracy, nowa droga na plaze, trasa rowerowa do
Miedzyzdrojow, zwiekszone wptywy podatkowe do kasy miasta)?*. W tym samym czasie
minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej poinformowat o pracach nad ustawg
o Morskim Funduszu Rozwoju, majgcym wspiera¢ rozwo¢j branzy morskiej poprzez
wspotfinansowanie dziatan stoczni, armatordw czy portdw. Budowa Terminalu
Kontenerowego w Swinoujsciu zostata wskazana przez resort jako jeden z kluczowych
projektow, razem z Portem Centralnym w Gdansku, portem zewnetrznym i publicznym
terminalem promowym w Gdyni, przekopem Mierzei Wislanej, przebudowg wejscia do
portu w Ustce oraz pogtebieniem toru wodnego Szczecin-Swinoujscie. Jako date
uruchomienia Terminalu podano 2023 r. 2° Takie postawienie sprawy wzbudzito

przekonanie, iz rzad podjat decyzje o realizacji inwestycji bez konsultacji z czynnikami
lokalnymi.

W kwietniu 2019 r. éwczesny wiceminister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej
Grzegorz Witkowski poinformowat, iz prowadzone byty wéwczas wstepne rozmowy
z potencjalnymi inwestorami, a w tej sprawie podpisano juz cztery listy intencyjne. Zgodnie
z jego stowami najwieksze zainteresowanie wykazywac¢ miata ,brytyjska firma, ktora
uczestniczyta w budowie terminalu DCT w Gdarisku”?.,

W maju 2019 r. ZMPSiS zainaugurowat cykl spotkar spotecznych, w trakcie ktérych
przyblizyt koncepcje budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego mieszkancom
Swinoujécia i Miedzyzdrojéw, mediom oraz cztonkom rad obu miast. Jak wskazano
w komunikacie Zarzadu, umiejscowienie GTK ,nie ograniczy dostepu do obiektéw
turystycznych i nie obnizy walorow wypoczynkowych miasta, a przyptywajace
kontenerowce bedg dodatkowa atrakcjg turystyczng”. Obiecano takze zminimalizowanie
ingerencji w srodowisko naturalne i otoczenie podczas budowy — umieszczenie portu
i miejsca sktadowania kontenerdw na pirsie ma skutkowac¢ ograniczeniem wycinki drzew.

22 Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspekt do 2030 roku), Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej, 26 listopada 2018 .

2W. Basatygo, Terminal kontenerowy. Zarzad Morskich Portéw chce rozmawiadé ze swinoujscianami, swinoujskie.info, 28 lutego 2019
r.
24\W Basatygo, W oczekiwaniu na konkrety. Terminal kontenerowy. Szansa czy zagrozenie?, swinoujskie.info, 11 marca 2019r.
2 W Warszawie juz wiedza. Terminal kontenerowy w S'winou[s'ciu do 2023 roku, scie24.pl, 17 marca 2019r.

26 MGMIZS: planowany terminal kontenerowy w Swinoujsciu przetaduje rocznie 1,5 mln TEU, PortalMorski.pl, 3 kwietnia 2019 r.
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W przedstawionej prezentacji technicznej?’ poinformowano réwniez o planowanej budowie
odcinka linii kolejowej i drogi dojazdowej do projektowanego wezta tunowo na trasie S3,
ktére oming cze$¢ mieszkalng Warszowa. ZMPSiS wskazat, iz w poblizu Terminalu
powstang parkingi dla samochodow osobowych i ciezarowych oraz tory
zdawczo-odbiorcze. Podano, iz GTK bedzie mdgt obstugiwac jednoczesnie dwie jednostki
o dtugosci 400 metrow i jedng do 200 metrdéw, z roczng przepustowoscig okoto 1,5 mln
TEU. Zadeklarowano, iz zatrudnienie znajdzie tam od 600 do 1 000 osdb, w tym inzynierowie
i technicy. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie podat, iz zagwarantuje budowe
promenady wzdtuz plazy na Warszowie wraz z infrastrukturg obejmujgca droge do plazy,
Sciezke rowerowsg, parking, oswietlenie, toalety, punkty handlowo-gastronomiczne, stojaki
rowerowe i punkt widokowy. Zapowiedziat tez, iz inwestycja zwigkszy atrakcyjnosé
rekreacyjng dla mieszkancoéw okolicznych miejscowosci i wzbogaci oferte turystycznag
Swinoujécia, umozliwiajac dalszy rozwdéj miasta w kierunku Miedzyzdrojéw. Przedstawiona
prezentacja  techniczna  zawierata  informacje, iz w ramach  koncepcji
lokalizacyjno-programowej Terminalu przygotowano: inwentaryzacje przyrodniczg, analize
nawigacyjng wraz z analizg falowania, badanie jakosci urobku, mapy batymetryczne dna
i badania geologiczne. Uzyskano tez wstepne uzgodnienia dla rozwigzan przedstawionych
w koncepcji z: GDDKIA (dostep drogowy), PKP PLK (dostep kolejowy), Urzedem Morskim
w Szczecinie (hydrotechnika i miejsca odktadu urobku z prac czerpalnych), Enea, ZWiK,
PGNIG (wstepne warunki techniczne) oraz z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow
(w zakresie braku kolizji z wystepujgcymi zabytkami). Jednoczesnie zastrzezono, iz ,,to, czy
Terminal powstanie, zalezy od doktadnej analizy rynkowej i decyzji inwestora
zewnetrznego”%,

Przedstawione przez ZMPSiS szczegdty inwestycji oraz zapowiedz organizacji kolejnych
spotkan nie zmniejszyty watpliwosci wokot planowanej inwestycji. W dalszym ciggu
podnoszono kwestie zagrozenia dla turystycznego potencjatu miasta a takze poruszano
wage ewentualnych dziatan kompensacyjnych. Zwracano takze uwage na problemy ze
skomunikowaniem Terminalu — ograniczenia tonazowe transportu drogowego w kontekscie
przewozu kontenerdw i potowicznie realizowang modernizacje linii nr 273 (,Nadodrzanki”).
Podwazano takze realno$é zatozonych przez ZMPSIiS kosztéw realizacji inwestycji —
3,3mld zt, z czego 2 mld zt miatby ponies¢ inwestor, ok. 400 mln zt Zarzad, a pozostatg

czes¢ GDDKIA i PKP PLK®.

Swoje obiekcje wzgledem plandw budowy Terminalu wyrazit takze burmistrz Miedzyzdrojow
Mateusz Bobek. Jak wskazat w sierpniu 2019 r., lokalne wtadze tego miasta obawiajg sie
negatywnego wptywu na srodowisko, bezpieczenstwo turystow i jego rozwdj. Ich zdaniem
transport ciezarowy moze spowodowac utrudnienia komunikacyjne, zwtaszcza dla
turystow odwiedzajgcych wyspe Wolin i Miedzyzdroje. Terminal ma powstac¢ na zachod od
miasta, w poblizu jego terendw inwestycyjnych, co utrudni jego rozwoj. Miedzyzdroje moga
sie rozbudowywac jedynie w tym kierunku, poniewaz z drugiej strony ogranicza je Wolinski

27 Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym wS’winou[s’ciu, ZM PSiS, maj2019r.
28 przedstawiono koncepcje gtebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujsciu, PortalMorski.pl, 20 maja 2019 r.

29 A, Krasnicki jr, Port chce zbudowaé w Swinoujsciu wielki terminal kontenerowy. Miasto stawia warunki, wyborcza.pl, 24 maja 2019
r.
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Park Narodowy. Burmistrz Bobek zaznaczyt, ze gmina pozostanie turystyczna i nie zmieni
swojego profilu®.

W czerwcu 2019 r. Rada Ministrow przyjeta projekt ustawy o inwestycjach w zakresie
budowy portéw zewnetrznych, ktory zostat przedtozony przez ministra gospodarki morskie;j
i zeglugi srodladowej®'. Jak wskazano w jej uzasadnieniu, celem tego aktu prawnego jest
wprowadzenie utatwien proceduralnych przy realizacji inwestycji w portach o kluczowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej. Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinoujéciu
zostatwskazany razem z Portem Centralnym w Gdansku oraz Portem Zewnetrznym w Gdyni
jako jeden z projektow, ktorego budowa powinna zosta¢ usprawniona, co w efekcie ma
zwiekszy¢ potencjat przetadunkowy polskich portéw. Ustawa ma uprosci¢ proces
nabywania nieruchomosci pod inwestycje i regulowa¢ kwestie odszkodowan za
wywtaszczenie lub ograniczenie praw do nieruchomosci®?. Jak w niej wskazano, decyzje
lokalizacyjng inwestycji portowej wydaje wojewoda na wniosek inwestora, a jej uzyskanie
trwa maksymalnie miesigc. Decyzja ta umozliwia wywtaszczenie wskazanych
nieruchomosci i automatyczne przekazanie ich w uzytkowanie wieczyste inwestorowi.
Specustawa portowa przewiduje takze utatwienia w zajmowaniu terendw wod ptyngcych,
drég publicznych i linii kolejowych na czas budowy. Wojewoda ma kompetencje do
usuwania drzew i krzewow z terendw inwestycyjnych, a wycinke realizujg Lasy Paristwowe
na koszt inwestora.

Specustawa portowa zostata przyjeta przez Sejm 9 sierpnia 2019 r., a przez Senat
31 sierpnia 2019 r. Prezydent podpisat ja 17 wrzesnia 2019 r. Przedstawiciele rzadu
podnosili, ze brak tego aktu prawnego wydtuzytby proces przygotowania inwestycji w
Gdansku, Gdyni i Swinoujsciu do ok. 7 lat. Dzieki przyjetym przepisom miat skrécié sie do
3-4 lat®*. W Swinoujskich mediach przyjecie specustawy odebrano jednak jako sposdb na
realizacje budowy Terminalu bez uwzgledniania gtosu mieszkancéw i ostateczne
pogrzebanie pomystu referendum?®. Zwracano réwniez uwage na fakt, iz ZMPSiS
zdecydowat sie rozpoczg¢ cykl spotkan informacyjnych na temat Terminalu, dopiero gdy
prace nad specustawg portowa byty bardzo zaawansowane?®®.

17 wrzesnia 2019 r. Rada Ministréw podjeta uchwate w sprawie przyjecia Programu rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku, przygotowanego w celu realizacji Strategii na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.). Budowa
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego zostata w nim wskazana jako jeden
z kluczowych projektow. W tresci Programu powtérzono wiekszosc¢ informacji dotyczgcych

tej inwestycji, zamieszczonych w Programie rozwoju polskich portéw morskich do roku
2020°,

24 wrzesnia 2019 r. Rada Ministrow podjeta uchwate w sprawie przyjecia Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., ktéra stuzy realizacji celdow zapisanych
w przyjetej w 2017 r. Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Jako jeden z projektow

30W. Basatygo, Burmistrz Miedzyzdrojéw widzi zagrozenie w terminalu kontenerowym, swinoujskie.info, 2 lipca 2019-r.

31 Projekt ustawy o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych, gov.pl, 25 czerwca 2019r.

32 P, Goryl, Wywtaszczenia pod budowe portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, InLegis.pl, 14 czerwca 2024 r.
33 Specustawa: Bedzie mozna szybciej budowad porty. Odpowied? na rosnace przetadunki, PolskieRadio24.pl, 31 lipca 2019 r.

34W. Basatygo, Terminal kontenerowy. Mieszkaricy bez prawa gtosu, swinoujskie.info, 11 sierpnia 2019r.

35 puste obietnice, czyli anatomia zamachu na samorzadnosé, iswinoujscie.pl, 9 wrzesnia 2019-r.

3 Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, Warszawa 2019.
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strategicznych dokument wskazuje budowe Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu. Jego
realizacje zatozono na lata 2021-2027. Jak zaznaczono w Strategii: ,Za sprawag
nowoczesnego obiektu cargo wzmochiony zostatby potencjat catego regionu
zachodniopomorskiego, na ktory dodatkowo wptywac¢ bedg tzw. efekty mnoznikowe
dotyczace bardzo duzej liczby podmiotéw gospodarczych zwigzanych z funkcjonowaniem
sSwinoujskiego portu”?’.

W styczniu 2020 r. ZMPSiS rozpoczat wstepne rozmowy dotyczace wytonienia operatora
GTK®8. Jak nastepnie poinformowano, zainteresowanie inwestycjg wyrazito siedem
podmiotow — zaréwno z Polski, jak i z Europy oraz Azji. 17 wrzesnia 2020 r. rozpoczeto
oficjalnie konkurencyjne postepowanie, majgce na celu wyboér wykonawcy i pdzniejszego
operatora. 10 listopada ZMPSiS poinformowat, ze postepowanie zostato zakoriczone bez
rozstrzygniecia. ,,W zwigzku ze znaczgcym zainteresowaniem tym projektem oraz faktem, iz
w postepowaniu tym zostata ztozona oferta, ktdra wptyneta po ustalonym w postepowaniu
terminie sktadania ofert, ZMPSIS SA informuje, ze podjat dziatania w celu ponownego
ogtoszenia postepowania na tych samych zasadach” — poinformowano®°.

Nowe postepowanie ogtoszono 19 listopada 2020 r. Termin sktadania ofert uptywat
28 stycznia 2021 r.*° W potowie stycznia przesunieto go na 15 kwietnia 2021 r. Jednoczesnie
kontynuowano w tym czasie pogtebianie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do
gtebokosci 12,5 m oraz rozbudowe i przystosowanie do obstugi transportu intermodalnego
Terminalu Promowego w Swinouj$ciu®'. Poszerzono tez koncepcje samego uktadu portéw
wewnetrznego i zewnetrznego — o terminal uniwersalny (na pirsie, na wschoéd od
kontenerowego). Jak wskazato ZMPSiS, zaplanowano przeniesienie do niego obecnej
dziatalnosci aktualnego portu wewnetrznego, co miatoby pozwoli¢ na uwolnienie
uzdrowiska na lewym brzegu Swiny od ucigzliwosci zwigzanych z przetadunkiem.
W terminalu uniwersalnym miatoby znalez¢ sie zaplecze dla kontenerdw, centra
logistyczne, parki magazynowe, miejsca dla firm zwigzanych z dystrybucjg kontenerow. Jak
podkres$lat szef ZMPSIS w komunikacie prasowym: ,chcemy symbiozy z miastem,
zrownowazonego rozwoju z korzyscig dla nas wszystkich. To jest mozliwe. Przyktadem
moze byc¢ chociazby Gdynia, gdzie osiedla mieszkaniowe, nowe kamienice powstajg
w bezposrednim sagsiedztwie portu, wokot terminalu masowego. | chetnych do ich
kupowania i zamieszkiwania nie brakuje”2.

W miedzyczasie pozytywne opinie na temat budowy GTK wydali w wywiadach prasowych
prof. Horst Linde (byty pracownik Instytutu Transportu Ladowego i Morskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Berlinie) oraz prof. Dariusz Zarzecki (ekonomista z Uniwersytetu
Szczecinskiego). Wskazywali oni na korzystng lokalizacje Swinoujscia oraz
zapotrzebowanie rynkowe na te inwestycje*®. O projekcie pozytywnie wypowiedziat sie takze

37 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, wrzesiern 2019 r.

38 ). Maraszek, Kto wybuduje terminal kontenerowy WSWinou[s’ciu? Szukaja chetnego inwestora, gs24.pl, 10 lutego 2020 r.

39 Na poczatku 2021 r. poznamy operatora nowego terminalu w Swinoujsciu, PortalMorski.pl, 27 listopada 2020 r.

40 A, Domariski, Operatora nowego terminalu w Swinoujsciu poznamy na poczatku 2021 r., Rynekinfrastruktury.pl, 29 listopada 2020 r.
41 R. Przybylski, Portowe inwestycje nie zwalniaja tempa, logistyka.rp.pl, 30 listopada 2020 r.

42 \W. Basatygo, Juz nie tylko terminal kontenerowy, ale takze port uniwersalny. Wzorem ma by¢ Gdynia, gdzie osiedla mieszkaniowe
powstaja w bezposrednim sgsiedztwie portu, swinoujskie.info, 26 stycznia 2021 r.

43 Eksperci: Gtebokowodny terminal kontenerowy wS‘Winouls'ciu to dobry projekt!, InfoMare.pl, 17 kwietnia 2021 r.
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m.in.: Marek Tarczynski, przewodniczgcy Rady Polskiej Izby Spedycji i Logistyki** oraz Jerzy
Wojtowicz, prezes C. Hartwig, ktory jednak zaznaczyt, iz ,dla oszacowania ilosci
konteneréw ciazacych do Swinoujécia potrzebne sg badania wyspecjalizowanych
organizacji”**. Swoje wsparcie dla budowy GTK oraz brak obaw odnosnie negatywnego
oddziatywania inwestycji powtdrzyt takze Owczesny prezydent Swinouj$cia Janusz
Zmurkiewicz*s.

4 grudnia 2020 r. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (GDOS) otrzymata wniosek od
Ministerstwa Energii, Infrastruktury i Cyfryzacji niemieckiego kraju zwigzkowego
Meklemburgii-Pomorza  Przedniego, dotyczacy planowanej budowy Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu. Strona niemiecka zwrdcita sie z prosbg o szczegétowe
informacje zaréwno na temat samej inwestycji, jak i ewentualnego przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Po konsultacji z Regionalng Dyrekcja
Ochrony Srodowiska w Szczecinie, gdzie od listopada 2020 r. trwata procedura oceny
oddziatywania na Srodowisko (00s) dla projektu Terminalu Kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym w Swinoujsciu, GDOS poinformowata strone niemiecka pismem z 4 stycznia
2021 r. o toczagcym sie postepowaniu. Jednoczesnie wskazano, ze decyzja w sprawie
zasadnosci wszczecia procedury transgranicznej zostanie podjeta po zakonczeniu oceny
przez wtasciwy organ®’.

19 kwietnia 2021 r. otwarto oferty w przetargu na budowe i prowadzenie GTK. Wptyneta tylko
jedna oferta, ztozona przez Baltic Gateway Limited z Wielkiej Brytanii. Komisja prowadzgca
postepowanie stwierdzita jednak, iz ztozona oferta nie spetnia wszystkich wymogow
formalnych. Zostata wiec odrzucona. Poinformowano jednak, iz ZMPSiS ,nadal bedzie
podejmowat dziatania zmierzajgce do zawarcia z podmiotem zewnetrznym odpowiedniegj
umowy zapewniajgcej powstanie Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie
morskim w Swinouj$ciu”#. Wptyniecie tylko jednej oferty byto pewnym zaskoczeniem.
ZMPSIiS podato, iz w pierwszym etapie postepowania 8 podmiotéw pobrato kompletna
dokumentacje, w drugim — kolejnych 6. Zgodnie z informacjg prezesa Zarzadu byty to

~powazne firmy i konsorcja z Europy, Azji”*.

W czerwcu 2021 r. rzad poinformowat o ujeciu w ramach programu Polski tad m.in.
projektu pogtebienia toru podej$ciowego, ktéry bedzie stuzyt przysztemu GTK w Swinoujéciu
(pogtebienie do 17 metrow gtebokosci, poszerzenie do 500 metrow). Jako warto$¢ prac
czerpalnych wskazano 4,6 mld zt, a perspektywe czasowsg ich zakonczenia — 2028 r.*°

W tym samym czasie ZNPSiS zapowiedziat kolejny przetarg na budowniczego i operatora
GTK®'. 6 lipca 2021 r. ogtoszono nowy przetarg. Zgodnie z zapowiedziami procedura wyboru
wykonawcy projektu zostata podzielona na trzy etapy. Pierwszy obejmowat przyjmowanie

44 Marek Tarczyriski, przewodniczacy Rady PISiL: Atutem Swinoujscia jest jego lokalizacja na Battyku, GospodarkaMorska.pl, 26 lutego
2021r.

4 Jerzy Wéjtowicz, prezes C. Hartwig: Bez terminalu kontenerowego $winoujski port bedzie sie cofat w rozwoju, IntermodalNews.pl,
5 marca 2021 r.

6 Prezydent SWinou[s’cia: To miasto jest predestynowane do budowy terminalu kontenerowego!, PortalMorski.pl, 12 marca 2021 r.

47 Pismo nr DOOS-TS00S.440.2.2020.JA2 z 4 stycznia 2021 r.

48 ZMPSiS poinformowat o wynikach konkursu na terminal wainoul'éciu, IntermodalNews.pl, 19 kwietnia 2019 .

49 Jestesmy zdeterminowani, terminal kontenerowy w Swinoujsciu — wywiad z prezesem Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie S.A., GospodarkaMorska.pl, 23 kwietnia 2021 r.

50 portowe inwestycje w Polskim tadzie, 24kurier.pl, 25 czerwca 2021 r.

51k, Ku$, Krzysztof Urbas: Port Szczecin ma wigkszy potencijat dla przetadunku konteneréw, 22 czerwca 2021 r.
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zgtoszen od zainteresowanych podmiotéow do 30 wrzesnia 2021 r. Nastepnie zatozono
zweryfikowanie zgtoszen pod wzgledem formalnym i wybor podmiotéw zakwalifikowanych
do dalszego postepowania. Drugi etap polegat na zbieraniu przez komisje przetargowa
zapytan od potencjalnych wykonawcéw dotyczgcych projektu, dokumentacji oraz
warunkéw umow. Komisja udzielata odpowiedzi, wyjasniajac watpliwosci i precyzujgc
wymagania. Zatozono, iz proces ten zakonczy sie przygotowaniem i ztozeniem ofert, co
miato nastgpi¢ do 28 lutego 2022 r. Otwarcie ofert zaplanowano na nastepny dzien. Trzeci,
ostatni etap stanowity negocjacje prowadzone przez Komisje w celu sprecyzowania tresci

umow. Zatozono, iz do finalizacji catego procesu dojdzie przed koncem 2022 r.>?

W pazdzierniku 2021 r. trzy oferty zainteresowanych podmiotdéw zostaty dopuszczone do
Iletapu przetargu na wybor wykonawcy i operatora Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu. Byty to: Agencja Rozwoju Przemystu, brytyjska spétka Baltic Gateway oraz
konsorcjum belgijsko-katarskie Deme Concessions i Qterminals. W tym samym czasie
owczesny minister gospodarki morskiej i zeglugi Srédladowej Marek Grobarczyk
w odpowiedzi na interpelacje postow Lewicy stwierdzit, iz: ,Dziatalno$¢ portu
w Swinoujéciu nie stanowi zagrozenia dla branzy turystycznej w tym miescie. Trzeba to
bardzo wyraznie podkreslié. Od wielu lat branza portowa i turystyczna w Swinoujsciu
wspotistniejg ze sobg. Z doswiadczen innych portow morskich (w tym krajowych — np. port
morski w Gdarsku i najwiekszy na Battyku gtebokowodny terminal kontenerowy typu ,,hub”
zlokalizowany w sgsiedztwie jednej z najatrakcyjniejszych w regionie plazy, na Stogach)
wynika, ze przy zachowaniu odpowiedniej troski o ograniczenie negatywnego oddziatywania
terminali portowych na otoczenie i sSrodowisko, ich dziatalno$¢ nie wptywa negatywnie na
turystyke. Co wiecej, terminal kontenerowy w Swinouj$ciu moze sta¢ sie swoista
dodatkowa atrakcjg turystyczng”*®.

17 listopada 2021 r. Sejm przyjat nowelizacje Ustawy o szczegélnych rozwigzaniach
zwigzanych z przeciwdziataniem skutkom pandemii COVID-19 oraz innych ustaw.
Wskazywata ona, iz minister wtasciwy ds. budzetu — na wniosek ministra gospodarki
morskiej — przekaze ZMPSiS skarbowe papiery wartosciowe o wartosci nominalnej
nieprzekraczajgcej 360 mln zt na podwyzszenie kapitatu zaktadowego Zarzgdu. Srodki te
zaplanowano do przeznaczenia na budowe falochronu ostonowego zabezpieczajgcego
przyszty Terminal Kontenerowy. W lutym 2022 r. gotowa byta jego koncepcja. Harmonogram
prac przewidywat trzy lata na projektowanie i uzyskanie wymaganych pozwolen a kolejne
dwa lata na budowe. Na poczagtku 2022 r. trwaty ustalenia, czy inwestycje bedzie realizowac
ZMPSiS czy Urzad Morski w Szczecinie®.

Roéwniez w lutym 2022 r. firma BioConsult Schuchardt & Scholie z Bremy przedstawita
wyniki badania zleconego im przez niemieckich europostow z Meklemburgii-Pomorza
Zachodniego, wskazujgcego konsekwencje dla srodowiska wynikajgce z budowy
Terminalu. W raporcie zwrécono uwage, ze naturalna dynamika osadow ulegnie dalszemu
pogorszeniu, a na wschod od Terminalu moze dojs¢ do znacznej akumulacji osaddéw
izmiany linii brzegowej. W praktyce oznacza to ryzyko erozji plaz w niemieckich
nadmorskich kurortach. Zaniepokojeni tym zagrozeniem burmistrzowie miast wyspy

52 Gtebokowodny terminal kontenerowy w Swinoujsciu. Nowa odstona konkursu, IntermodalNews.pl, 9 lipca 2021 r.
%3 ). Madrjas, Terminal gtebokowodny w Swinoujsciu. Trzech chetnych i kontrowersje, Rynekinfrastruktury.pl, 29 pazdziernika 2021 r.
54 Dla przysztego terminalu kontenerowego wS’winou[s’ciu. Koncepcja falochronu ostonowego gotowa, 24kurier.pl, 13 lutego 2022 r.
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Uznam wystosowali wspdlny list do rzadu polskiego, apelujgc o zatrzymanie inwestycji,
ktora ich zdaniem miataby negatywny wptyw na srodowisko i caty ekosystem. Lokalne
niemieckie wtadze wyrazity réwniez obawy, ze rozwdj turystyki na wyspach Uznam i Wolin
moze zostac znaczgco utrudniony w wyniku realizacji tego projektu. Obywatelska inicjatywa
Lebensraum Vorpommern (Siedlisko Pomorza Zachodniego, BLV) wyrazita powazne obawy
wobec planowanej inwestycji. Niemieccy przeciwnicy inwestycji argumentowali, ze projekt
narusza zaréwno krajowe, jak i unijne przepisy dotyczace ochrony srodowiska®®.

19 maja 2023 r. Rada Ministrow przyjeta program wieloletni pt. ,,Budowa i rozbudowa
infrastruktury dostepowej do portu w Swinouj$ciu w latach 2023-2029”, majacego na celu
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury dostepowej do GTK. W jego zakres weszty trzy
zadania inwestycyjne: przeprowadzenie prac dla umozliwienia transportu wodnego dla
Portu Zewnetrznego w Swinouj$ciu, budowa falochronu dla nowego portu zewnetrznego
w Swinoujéciu oraz zakup pogtebiarki dla utrzymania toréw podej$ciowych do Swinoujécia
i toru Swinouj$cie — Szczecin. 25 lipca 2023 r. podpisano preumowe dofinansowania prac
nad realizacjg pierwszego z nich. Zostata ona zawarta pomiedzy CUPT a Dyrektorem Urzedu
Morskiego w Szczecinie, ktéry bedzie odpowiadat za realizacje zadania®®.

W maju 2023 r. poinformowano, iz w postepowaniu prowadzonym przez ZMPSiS pozostaty
dwa podmioty — brytyjska firma Baltic Gateway i konsorcjum belgijsko-katarskie Deme
Concessions i Qterminals. Oferty nie ztozyta ARP%.

29 czerwca 2023 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie poinformowat
0 przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy GTK5®,
W dokumencie wskazano brak oddziatywania transgranicznego planowanej inwestycji na
Niemcy. Swoje zastrzezenia zgtosity niemieckie Ministerstwo Srodowiska, stowarzyszenia
ekologiczne BUND, Nabu i WWF, BLV, obywatele oraz stowarzyszenia turystyczne.

10 lipca 2023 r. ZMPSiS podpisat umowe przedwstepna z konsorcjum Deme Concessions
N.V. z siedzibg w Belgii oraz Qterminals W.L.L. z siedzibg w Katarze®. Dotyczyta ona
30-letniej dzierzawy terendw zlokalizowanych w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu, na
finansowanie, budowe i eksploatacje Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego®.
Ostateczna umowa nie mogta zosta¢ wowczas zawarta, poniewaz nie zakonczyto sie
uzyskiwanie zgdéd srodowiskowych w postepowaniu miedzynarodowym ze strong
niemieckg. Tymczasem wyrazane przez nig watpliwosci narastaty — wskazywano
spodziewane problemy Srodowiskowe, dotyczgce terendw Natura 2000. Krytyka nie
ustawata nawet po wyznaczeniu howego, wschodniego toru podejsciowego, omijajacego
niemieckie wody terytorialne®’. Faktycznym powodem tych dziatanh byto niezadowolenie
z polskich planow rozwojowych bedgcych potencjalng konkurencjg m.in. dla portu

%5 Coraz mocniejszy odzew Niemcdéw na terminalowe plany, WyspiarzNiebieski.pl, 16 lipca 2023 r.

% port w Swinoujsciu zyska nowy tor podejsciowy, gov.pl, 25 lipca 2023 r.

57 ). Milszewski, Katarczycy dotaczaja do wyscigu o terminal kontenerowy w Swinou[s’ciu, GospodarkaMorska.pl, 23 maja 2023 r.

%  Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, z dnia 29.06.2023 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.32 w sprawie przystapienia do przeprowadzenia ceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia Budowa
Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu.

59} . Ku$, Podpisano przedwstepng umowe na budowe terminalu kontenerowego WS'winou[s’ciu, IntermodalNews.pl, 10 lipca 2023 r.
80 W Swinoujs$ciu powstanie Gtebokowodny Terminal Kontenerowy. Umowa przedwstepna z Deme Concessions N.V. i Qterminals

W.L.L. podpisana, logistyka.net.pl 11 lipca 2023 r.
81 Niemcom nie podoba sie plan polskiej megainwestycji. Unia wkroczy do gry?, Businesslinsider.pl, 2 sierpnia 2023 r.
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w Hamburgu, finansowanych w znacznym stopniu ze srodkéw unijnych, podczas gdy to
Niemcy sg najwiekszym ptatnikiem netto w UE®.

Na poczatku wrzesnia 2023 r rozpoczeto doktadne wyznaczanie nowego podejscia dla
statkéw do Swinouj$cia. Jak podat Urzad Morski w Szczecinie, dla jego powstania (tor o
szerokosci minimalnej 500 metrow, dtugosci 65 km i gtebokosci 17 m) niezbedne bedzie
usuniecie 130 mln m® urobku. Dla poréwnania, przy pogtebieniu toru do Szczecina usunieto
24 mln m? urobku®.

Pod koniec wrzesnia 2023 r. zastrzezenia odnosnie do budowy Terminalu zgtosito
Nadlesnictwo Miedzyzdroje. Jego przedstawiciele stwierdzili, iz realizacja inwestycji,
w potgczeniu z istniejgcym gazoportem LNG, odetnie strazy pozarnej dostep do znacznej
czesci lasu (do ok. 150 ha). Nadlesnictwo zgtosito wobec tego postulat, aby na etapie
projektowania uwzgledni¢ rozwigzania zapewniajgce szybki i nieograniczony dostep
stuzbom ratunkowym oraz administracji Lasow Panstwowych do obszaréw lesnych
potozonych miedzy planowang inwestycjg a terminalem LNG. Kolejnym wskazanym
problemem jest punkt poboru wody, ktérego dostepnos¢ ma zostac¢ ograniczona w zwigzku
z zamknieciem strefy wokot gazoportu. Polskie nadlesnictwo podkresla réwniez potrzebe
wyznaczenia nowej lokalizacji umozliwiajgcej obserwacje wysp Wolin i Uznam®,

10 pazdziernika 2023 r. budowa GTK w Swinoujéciu otrzymata decyzje $rodowiskowa
wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie®. Strona polska
uznata, ze zakonczono proces konsultacji transgranicznych. Innego zdania byty wtadze
gminy Heringsdorf oraz BLV®S.

13 pazdziernika 2023 r. Urzad Morski w Szczecinie podpisat umowe na wykonanie analizy
nawigacyjnej dla ruchu statkéw na planowanym wschodnim torze podejsciowym do portu
morskiego w Swinoujsciu. Zlecenie otrzymata firma Projmors ze Szczecina®.

9 listopada 2023 r. przedstawiciele ZMPSiS oraz inwestora spotkali sie z prezydentem
Zmurkiewiczem. Omoéwiono plany wspdtpracy zwigzanej z budowg GTK. Wskazano, iz
belgijsko-katarskie konsorcjum w ofercie ztozonej w postepowaniu przetargowym
zobowigzato sie do przeprowadzenia dziatan na rzecz lokalnej spotecznosci, uzgodnionych
z samorzadem Swinouj$cia, o warto$ci co najmniej 5 mln euro. 22 listopada ustepujacy
wiceminister infrastruktury Marek Grébarczyk wydat zgode na dzierzawe przez inwestora
75 ha terenu w Swinoujéciu na 30 lat®®. Tymczasem BLV zapowiedziata ztozenie pozwu
przed Sadem Administracyjnym w Warszawie. Planowaty uczyni¢ to wtadze gminy
Heringsdorf, ale nie majg one prawa pozywac¢ na mocy polskich regulacji, w odréznieniu do
inicjatywy obywatelskiej®®. Ostatecznie nie zostat ztozony pozew, a odwotanie do GDOS™.

82 ). Fraczyk, O co chodzi w konflikcie o inwestycje w Swinoujsciu? Niemcy moga byé wsciekli, Businessinsider.pl, 6 sierpnia 2023 r.

83 Urzad Morski w Szczecinie wyznacza nowe podejscie do Swinou1§cia, Polska-Morska.pl, 7 wrze$nia 2023 r.

54 Nie tylko Niemcy boja sie polskiej inwestycji. ,Odetnie dostep”, Money.pl, 19 wrzesnia 2023 r.

8  Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 10.10.2023 r., znak: WONS-
08.420.29.2020.KK.47 w sprawie przedsiewziecia pn. Budowa Terminala Kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinou'éciu,
gov.pl, 10 pazdziernika 2023 r.

% A. Fedorska, Spér o port kontenerowy w Swinoujsciu. Chodzi o Srodowisko, dw.com, 18 pazdziernika 2023 .

57 M. Kobryniski, Jest umowa na analize nawigacyjna dla toru podejsciowego do Swinoujscia, Rynekinfrastruktury.pl, 13 pazdziernika
2023r.

% Budowa Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu w petni potwierdzona, GospodarkaMorska.pl, 22 listopada 2023 r.

% Heringsdorfer klagen gegen geplanten Containerhafen in Swinemdinde, ndr.de, 23 listopada 2023 r.

70 A, Fedorska, Port kontenerowy w Swinouz'éciu. Ekolodzy odwotuja sie, dw.com, 15 grudnia 2023 r.
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Odwotanie zostato ztozone takze przez polska organizacje ekologiczng oraz prezydenta
Swinoujscia’".

Poczatkowo strona niemiecka wigzata pewne nadzieje zwigzane z nowym polskim rzgdem
odnosnie zablokowania budowy GTK. Zadeklarowat on jednak, iz nie wycofa sie z realizacji
tej inwestycji — nowy wiceminister infrastruktury, odpowiedzialny za gospodarke morska,
Arkadiusz Marchewka (pochodzacy ze Szczecina), oswiadczyt w styczniu 2024 r., iz budowa
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu jest potrzebna, jednak ,nie
moze by¢ tak, ze przejedzie jakis legislacyjny panstwowy walec, ktéry sprawi, ze ta
inwestycja bedzie realizowana bez wystuchania gtosu mieszkancow”’2.

Na poczatku stycznia 2024 r. Urzad Morski w Szczecinie ogtosit przetarg na opracowanie
dokumentacji geotechnicznej dla budowy nowego falochronu ostonowego’®. Natomiast
pod koniec tego miesigca uruchomiono procedure przetargowag na przygotowanie studium
wykonalnosci (wraz z analiza kosztow i korzysci) oraz innymi opracowaniami dotyczgcymi
utworzenia wschodniego toru podej$ciowego do portu w Swinouj$ciu, majacego stuzyé
GTK.

25 stycznia 2024 r. minister gospodarki niemieckiego kraju zwigzkowego
Meklemburgia-Pomorze Przednie oswiadczyt, iz wtadze tego landu nie zamierzajg
podejmowac krokdéw prawnych przeciwko planowanej budowie Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu. Jak stwierdzit, otrzymano stosowne wyjasnienia od strony polskiej.
W rezultacie regionalne wtadze zdecydowaty o rezygnacji z dalszego sprzeciwu wobec tej
inwestycji’*. Pomimo tego do krytykéw planowanej inwestycji dotgczyt Centralny Zwigzek
Niemieckich Operatorow Portéw Morskich, zarzucajgc polskim inwestorom mnigj
restrykcyjne podejscie do przepisow unijnych dotyczgcych ochrony s$rodowiska niz
w przypadku tamtejszych podmiotow. Zwrécono takze uwage na konkurencje dla portu
w Rostocku, jaka stanie sie GTK”®.

W lutym 2024 r. Urzad Morski w Szczecinie ogtosit przetarg na przeprowadzenie badan
ferromagnetycznych dna morskiego w rejonie portu w Swinoujsciu. Prace objety obszar
przeznaczony na budowe falochronu zabezpieczajgcego przyszty port zewnetrzny, gdzie ma
powsta¢ GTK. Cel badan to identyfikacja i eliminacja potencjalnych zagrozen, takich jak
niewybuchy’®. Przetarg wygrata firma Uxo Marine z Rumi. Umowe podpisano 6 wrzesnia
2024r.”7

W kwietniu 2024 r. wojewoda zachodniopomorski wydat decyzje lokalizacyjng w zakresie
dostepu dla GTK. Otworzyto to droge do projektowania infrastruktury dostepowej do
Terminalu od strony morza, drogowego oraz kolejowego’®.

1 Wielkie kontenerowce beda zawijaé do Swinoujscia, Polska-Morska.pl, 17 lutego 2024 r.

72 W. Basatygo, Arkadiusz Marchewka: W kwestii terminala kontenerowego w S‘winou[s’ciu wazny jest gtos mieszkaricow,
TwojeRadio.fm, 11 stycznia 2024 r.

73 M. Kobrynski, Swinoujscie: Wazny przetarg dla budowy terminala kontenerowego, Rynekinfrastruktury.pl, 3 stycznia 2024 r.

74R. Kaminski, Nie bedzie niemieckiego sprzeciwu wobec terminalu kontenerowego wS"winou[s’ciu? Meklemburgia-Pomorze Przednie
nie wnosi sprawy do sadu, GospodarkaMorska.pl, 25 stycznia 2024 r.

75 Niemcy boja sie portu w Swinoujsciu. Apeluja do swojego rzadu, Money.pl, 22 stycznia 2025r.

76 M. Kobryriski, Wazny przetarg dla gtebokowodnego terminala kontenerowego w Swinoujsciu, Rynekinfrastruktury.pl, 29 lutego
2024r.

77 k. Ku$, Podpisano umowe na badania przed budowa falochronéw dla terminalu w Swinoujsciu, IntermodalNews.pl, 5 wrzesnia
2024r.

78 Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinou[s’ciu z decyzjg lokalizacyjnag dostepu, PortalMorski.pl, 17 kwietnia 2024 r.
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6 maja 2024 r. podpisano umowe na wykonanie studium wykonalnosci wschodniego toru
podejsciowego. Urzad Morski w Szczecinie zawart jg z konsorcjum firm Projmors i Eko-
-Konsult z Gdanska’®. Jednoczes$nie trwaty dziatania belgijsko-katarskiego konsorcjum,
majgce na celu utworzenie spotki celowej, ktdéra miata by¢ strong umowy przyrzeczonej.

Réwniez w maju nowym prezydentem Swinoujécia zostata Joanna Agatowska (Nowa
Lewica), do tej pory przewodniczgca rady miasta, znana ze sceptycznego stosunku do
budowy Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu. Urzad Miasta pod jej kierownictwem
ztozyt odwotanie od decyzji lokalizacyjnej wojewody zachodniopomorskiego. Wskazuje ono
na brak rzetelnej oraz niezaleznej analizy dotyczgcej wptywu Terminalu na miasto i jego
mieszkancow. Podkreslono, ze nie przeprowadzono konsultacji spotecznych ani
referendum. W dokumencie zaznaczono, ze priorytetem powinien by¢ interes miasta, a nie
prywatne korzysci inwestora, ktorym jest belgijsko-katarskie konsorcjum. Jak wskazano,
decyzja o lokalizacji zostata podjeta z naruszeniem lub pominieciem wielu przepiséw —
catkowicie pominieto kwestie ucigzliwosci dla lokalnej spotecznosci oraz zagrozen dla
bezpieczenstwa panstwa, zwtaszcza ze inwestycja ma powstac w poblizu terminalu LNG.
Nowo wybrane wtadze Swinoujécia zwrdcity tez uwage, ze obecna infrastruktura drogowa
miasta nie jest przystosowana do obstugi transportu kontenerdw, ktére po roztadunku beda
musiaty opuscic port drogg ladowa. Wskazaty one, iz istniejg obawy, ze Terminal stanie sie
zagrozeniem nie tylko dla prawobrzeznej czesci miasta, ale takze dla jego lewobrzeznej,
uzdrowiskowej i hotelowej strefy®. W lipcu 2024 r. odwotanie ztozone przez prezydent
Swinoujécia zostato oddalone®’. W tym samym czasie, podczas spotkania mieszkarncow
osiedla Warszow, zebrani jednogtosnie zagtosowali przeciw lokalizacji Terminalu
Kontenerowego na plazy®.

26 wrzesdnia 2024 r. na mocy uchwaty Rady Miasta Swinoujscie zostata powotana Rada
Programowa z zespotem ekspertow ds. analizy i oceny skutkéw budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu. W jej sktad weszli
przedstawiciele Swinoujécia, w tym reprezentanci lokalnej spotecznoéci i Rady Miasta,
atakze delegaci z Gminy Miedzyzdroje, Pétnocnej Izby Gospodarczej oraz Swinoujskiej
Organizacji Turystycznej®.

W pazdzierniku 2024 r. prezes ZMPSiS Jarostaw Siergiej wzigt udziat w spotkaniu
z mieszkaricami Warszowa, dotyczacym szczegdtdw budowy Terminalu Kontenerowego®.

Pod koniec listopada 2024 r. podpisano umowy na badania ferromagnetyczne w zakresie
dna morskiego i przysztego toru podejs$ciowego (5640 ha) oraz na ladzie (38 ha)®.

7° D. Sieciriski, Podpisanie umowy na studium wykonalnosci nowego toru podejsciowego, ums.gov.pl, 6 maja 2024 r.

8 ). Kowalewska, Swinoujscie odwotato sie _od_decyzji w_sprawie lokalizacji terminala kontenerowego. ,,Nie ma akceptacji
mieszkancow?”, szczecin.wyborcza.pl, 25 maja 2024 .

81 Oddalenie odwotania ws. Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego wS’winou[s’ciu, Polska-Morska.pl, 9 sierpnia 2024 r.

82 Mieszkaricy powiedzieli , nie” terminalowi kontenerowemu, 24kurier.pl, 8 lipca 2024 r.

8 Uchwata nr VIII/42/2024 Rady Miasta Swinoujscie z dnia 26 wrze$nia 2024 r. w sprawie powotania Rady Programowej z zespotem
ekspertéw do spraw analizy i oceny skutkéw budowy gtebokowodnego terminalu kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinoujsciu.

8 R. Kaminski, Prezes ZMPSiS spotkat sie z mieszkaricami Swinoujscia w_sprawie budowy terminala kontenerowego,
GospodarkaMorska.pl, 21 pazdziernika 2024 r.

85 M. Kobrynski, Terminal kontenerowy w Swinoujsciu: Kolejne umowy podpisane, Rynekinfrastruktury.pl, 29 listopada 2024 .
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3 lutego 2025 r. wiceminister infrastruktury Arkadiusz Marchewka poinformowat
o odrzuceniu m.in. skargi ztozonej przez BLV i wydaniu ostatecznej decyzji Srodowiskowe;j
dla GTK. Nastapito to po uzupetnieniu dokumentacji projektu, dokonanej przez ZMPSiS#.

10 lutego 2025 r. premier Donald Tusk podczas konferencji ,Polska. Rok przetomu”
zaprezentowat informacje na temat nowej polskiej strategii gospodarczej na kolejne lata.
Wsrod tematow poruszonych przez szefa rzadu znalazty sie takze te dotyczace kondycji
portdw morskich zlokalizowanych w naszym kraju. Premier zwrdcit uwage na kluczowe
znaczenie osi logistycznej poétnoc — potudnie, réwniez ze wzgledu na kwestie
bezpieczenstwa Polski. Jak podat, ,,wedtug ostroznych szacunkéw mozemy liczy¢ na wzrost
przetadunkow kontenerowych we wszystkich polskich portach. (...) Do 2030 roku
powinnismy potroi¢ przetadunki w polskich portach”®. Szefowi rzgadu wtérowat minister
finansow Andrzej Domanski, ktéry wspomniat o znaczeniu budowy GTK: , Konkurujemy
z portami Morza Pétnocnego oraz z portami adriatyckimi, ktore rowniez bardzo intensywnie
inwestuja w rozwoj. Dlatego planujemy i realizujemy kolejne inwestycje, takie jak chocby
budowa Terminalu Kontenerowego w Swinouj$ciu czy nowe terminale Baltic Hub
w Gdansku”. Jak podkreslit, aby jednak w petni wykorzysta¢ potencjat polskich portow,
niezbedna jest modernizacja potgczen kolejowych, jako elementu umozliwiajgcego
realizacje sprawnych potaczen logistycznych®. Przywotane przez premiera liczby dotyczace
przewidywanych ogromnych wzrostow przetadunkéw konteneréw w polskich portach
wywotaty kontrowersje posrod ekspertéw zajmujgcych sie tym tematem. Czes¢ z nich
wskazywata na niskie prawdopodobienstwo realizacji takiego scenariusza. Inni twierdzili, iz
najprawdopodobnigj prezesowi Rady Ministréw chodzito nie o przetadunki, lecz o obroty
kontenerowe®®.

Pod koniec marca 2025 r. niemiecka organizacja Lebensraum Vorpommern zaskarzyta do
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie decyzje srodowiskowg dotyczacag
budowy terminalu kontenerowego w Swinoujsciu, domagajac sie jej wstrzymania. Niemcy
argumentowali to obawami o srodowisko naturalne, szczegdlnie w kontekscie wzmozonego
ruchu statkéw i potencjalnego zagrozenia dla przyrody wyspy Uznam. W odpowiedzi
wiceminister Marchewka podkreslit, ze zarzuty majg charakter gospodarczy i sg probg
ochrony niemieckich intereséw, zwtaszcza portu w Rostocku. Strona polska zapewniata
tez, ze cata procedura s$rodowiskowa zostata przeprowadzona zgodnie z unijnymi
standardami i odbyty sie konsultacje transgraniczne®.

W ostatnich dniach kwietnia 2025 r. ZMPSiS podpisat umowe z firmg Projmors na
przygotowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowej drogi technicznej niezbednej do
rozpoczecia budowy GTK. Ma ona umozliwi¢ dojazd ciezkiego sprzetu oraz realizacje

dalszych etapow inwestycji. Zakres prac obejmuje badania geologiczne, uzyskanie

86} . Ku$, Terminal kontenerowy WSWinou[s’ciu z ostateczna decyzja Srodowiskowa, IntermodalNews.pl, 3 lutego 2025 .

87 Premier: do 2030 r. powinnismy potroic przetadunki w polskich portach, GospodarkaMorska.pl, 10 lutego 2025 r.

88 5. Tatach, Donald Tusk zapowiada rozkwit polskich portéw. ,Potréjny wzrost przetadunkéw”, Biznes.Interia.pl, 10 lutego 2025 r.

8 Eksperci réznia sie w ocenach prognoz wzrostu przetadunkéw kontenerowych w portach do 2030, GospodarkaMorska.pl, 11 lutego
2025r.

9 A, Kra$nicki jr, Niemiecka organizacja prébuje przed polskim sadem zablokowad budowe terminalu kontenerowego w Swinoujsciu,
szczecin.wyborcza.pl, 29 marca 2025 r.
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. . Budowa i eksploatacja GTK w Swinoujsciu.
ZESPOt DORADCOW . . . inv Swi -
GOSPODARCZYCH Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie

TOR

wymaganych decyzji administracyjnych i pozwolenia na budowe, a takze nadzér autorski
nad przysztymi robotami®'.

29 kwietnia 2025 r. miato miejsce posiedzenie Rady Programowej ds. analizy i oceny
skutkow budowy GTK, w ktérej poza jej cztonkami udziat wzieli m.in. przedstawiciele
ZMPSiS, konsorcjum Deme Concessions / Qterminals, szczecinskiego oddziatu GDDKIA,
PKP Polskich Linii Kolejowych, Zarzadu Drog Wojewddzkich w Szczecinie. W jej trakcie
przeprowadzono dyskusje na temat zagadnien zwigzanych z réoznymi aspektami inwestycji.

/godnie ze stanem na koniec kwietnia 2025 r., trwajg réznego rodzaju prace
przygotowawcze dotyczace budowy GTK w Swinoujsciu. Strona rzagdowa podtrzymuje
termin wykonania inwestycji na przetom 2028 i 2029 r. oraz narracje, iz jej realizacja bedzie
w nadchodzgcych latach jednym z kluczowych impulséw dla gospodarki regionu i catego
kraju, ktory dodatkowo zwiekszy szeroko pojmowane bezpieczenstwo Polski. W tej sprawie
panuje konsensus pomiedzy najwiekszymi sitami politycznymi w Sejmie, cho¢ opozycja
parlamentarna stale zarzuca rzadowi blokowanie budowy. Tymczasem znaczna grupa
mieszkaricéw Swinoujscia i Miedzyzdrojéw oraz samorzadowcy wcigz wyrazaja swoje
sceptyczne zdanie wzgledem realizacji tej inwestycji.

91 Pierwszy krok do budowy wainouis’ciu Gtebokowodnego Terminala Kontenerowego, intermodalnews.pl, 28 kwietnia 2025 r.
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§“§( Ministerstwo
25 v Infrastruktury

Departament Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j

Znak pisma: BM-2.014.9.2025
Warszawa, 30 kwietnia 2025

Pani Aleksandra Batyk
Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Szanowna Pani,

w odpowiedzi na wniosek o udostepnienie informacji publicznej z dnia 28 lutego 2025 .
ponizej przedstawiam stosowne informacje.

1. Jak bardzo aktualne s3 prognozy dotyczace przysztej liczby przetadunkéw
konteneréw w Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym w Swinoujéciu? Prosimy o
udostepnienie danych/informacji oraz metodyki i Zrédta danych.

Najbardziej aktualnym dokumentem okreslajgcym zaktadang ilos¢ kontenerdw
obstugiwanych przez terminal, bedgcym w posiadaniu Ministerstwa Infrastruktury, jest
zafacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie o
srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia z dnia 10.10.2023 r., ktéry w tym
zakresie nie zostat uchylony decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
31.01.2025r.

W zatgczniku tym podano, iz: ,Zaktadana przewidywana ilos¢ kontenerowcéw
obstugiwanych przez terminal kontenerowy to: w etapie | - na poziomie: kontenerowce
oceaniczne: ok. 52 jednostki rocznie (ok. 1 szt. tygodniowo), kontenerowce feederowe:
ok. 110 jednostki rocznie (ok. 2/3 szt. tygodniowo), natomiast w etapie Il docelowym
(rozwojowym): kontenerowce oceaniczne: 157 statkow rocznie (ok. 3 szt. tygodniowo)
oraz kontenerowce feederowe: 333 statki rocznie (ok. 6 szt. tygodniowo).”

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz realizatorem inwestycji zwigzanej z budowa
Gtebokowodnego Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu jest Zarzad Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A.

2. Jakie w ostatnich latach zostaty zrealizowane inwestycje infrastrukturalne na liniach
wchodzacych w sktad magistrali kolejowej C-E 59 (linie kolejowe nr 273, 428, 277, 276,
136, 151), majace na celu poprawe przepustowosci tej trasy, przede wszystkim w
przewozach towarowych i z mysla o porcie Szczecin-Swinoujscie oraz przysztym
Giebokowodnym Terminalu Kontenerowym (GTK), ktéry ma powstaé¢ w Swinoujsciu?

W ostatnich latach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. [PKP PLK] w ramach Krajowego
Programu Kolejowego [KPK] zakonczyta prace w ramach ponizszych projektow
usprawniajacych dostep do Zespotu Portéw Morskich Szczecin-Swinoujscie:

- Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu;

Infolinia: +48 22 630 10 00 Ministerstwo Infrastruktury
kancelaria@mi.gov.pl ul. Chatubinskiego 4/6
www.gov.pl/web/infrastruktura 00-928 Warszawa
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- Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitarnej z wykorzystaniem istniejgcych odcinkéw
linii kolejowych nr 406, 273, 351;

- Poprawa stanu technicznego obiektdw inzynieryjnych — etap Ill Budowa mostu
kolejowego na Odrze w Szczecinie Podjuchach wraz z robotami towarzyszgcymi;

- Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona Géra — Rzepin — Dolna
Odra wraz z facznicami nr 821 i 822.

3. Jakie sg obecnie realizowane inwestycje infrastrukturalne na liniach wchodzacych w
sktad magistrali kolejowej C-E 59 (linie kolejowe nr 273, 428, 277, 276, 136, 151), ktére
maja na celu poprawe przepustowosci tej trasy, przede wszystkim w przewozach
towarowych i z myslg o przysztym Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym (GTK),
ktéry ma powstaé w Swinoujsciu?

Obecnie PKP PLK realizuje zadanie ,Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw
Brochow — Grabiszyn — Gtogéw. Szlak Wotéw — Brzeg Dolny”. W ramach zadania zostanie
kompleksowo wymieniona nawierzchnia kolejowa i wzmocnione podtorze. Zostanie
zmodernizowanych 11 przepustéw, most w miejscowosci Piotroniowice (w km 38,293)
oraz dostosowanych 5 przejazdéw kolejowych do predkosci 120 km/h. Ponadto zostang
wymienione wyeksploatowane lub uszkodzone elementy sterowania ruchem
kolejowym. Planowane zakonczenie zadania to IV kw. 2025 r.

4. Jakie sg obecnie planowane inwestycje infrastrukturalne na liniach wchodzacych w
sktad magistrali kolejowej C-E 59 (linie kolejowe nr 273, 428, 277, 276, 136, 151), ktére
majg na cele poprawe przepustowosci tej trasy, przede wszystkim w przewozach
towarowych i z myslg o przysztym Gtebokowodnym Terminalu Kontenerowym (GTK),
ktéry ma powstaé w Swinoujsciu? Jaki jest ich planowany zakres, harmonogram
(horyzont realizacji) oraz zaktadane Zrédta finansowania?

Wsradd projektdw planowanych do realizacji przez PKP PLK usprawniajgcych obstuge
kolejowa Zespotu Portéw Morskich Szczecin-Swinoujécie, w tym réwniez i powstajgcego
Gtebokowodnego Terminala Kontenerowego znajdujg sie: prace na ciggu C-E 59 — linia
kolejowa nr 151 Kedzierzyn Kozle — Chatupki, wraz ze stacjg Kedzierzyn KoZle.

Oprdécz powyzszego, na liscie rezerwowej KPK znajdujg sie ponizsze projekty, ktérych
realizacja bedzie uzalezniona od pozyskania srodkéw finansowych:

- Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Rzepin — Szczecin Podjuchy;

- Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Grabiszyn - Rzepin, odcinek
Gtogdw — Rzepin;

- Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa 273 na odcinku Grabiszyn - Rzepin, odcinek
Grabiszyn — Gtogdw (granica wojewddztwa);

- Prace na linii kolejowej nr 276 Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie;

- Prace na linii kolejowej C— E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw
Brochow.

Z uwagi na brak zapewnienia finansowania dla ww. projektow nie jest mozliwe
okreslenie w tym momencie harmonogramoéw ich realizacji.
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5. Jakie obecnie Ministerstwo Infrastruktury identyfikuje "waskie gardta" na magistrali
kolejowej C-E 59 (linie kolejowe nr 273, 428, 277, 276, 136, 151), ograniczajace jej
przepustowosc, zwtaszcza w zakresie przewozu koleja tadunkéw
skonteneryzowanych?

W 2024 r. zrealizowano przez PKP PLK ze srodkow krajowych prace na linii kolejowej nr
276 Wroctaw — Miedzylesie - rewitalizacja torow wraz z robotami towarzyszgcymi.
Dziatania te pozwolity na likwidacje ograniczen predkosci w przedziale 20 - 60 km/h i
przywrocenie predkosci 120 km/h. Wartos$¢ zadania to 97,8 min zt. Ponadto PKP PLK
zaplanowata do realizacji w okresie 2024-2025 r. prace na linii kolejowej C-E 59 na
odcinku Wroctaw Brochéw — Grabiszyn — Gtogdw, Szlak Wotéw — Brzeg Dolny.
Koniecznosc tych dziatan wynika z ograniczenia predkosci na torze nr 2, powodujacego
wydtuzenie czasu jazdy i zmniejszenie przepustowosci. Realizacja zadania pozwoli na
likwidacje ograniczen predkosci do 50 km/h i umozliwienie podniesienia predkosci do
120 km/h. Warto$¢ zadania to 61,6 min zt.

Obecnie Spdétka prowadzi dwa postepowania przetargowe obejmujgce prace na linii
kolejowej C-E 59:

- Zaprojektowanie i wykonanie robét na linii kolejowej nr 273 od km 116,000 do km
285,000 realizowanego w ramach projektu Prace na wybranych odcinkach ciggu linii
kolejowej C-E 59 w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO);

- Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na linii kolejowej nr 273 na
odcinku granica IZ w km 285,000 do Szczecin Podjuchy w km 346,358 oraz prace na linii
kolejowej nr 401 na odcinku Szczecin Dabie SDB w km -0,636 do Lubiewo w km 88,100
realizowanego w ramach projektu Prace na wybranych odcinkach ciggu linii kolejowe;j
C- E 59 w ramach KPO.

6. Osiaggniecie jakiej docelowe]j przepustowosci na wspomnianej magistrali kolejowe;j
C- E 59 w zakresie przewozéw konteneréw z planowanego Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu na potudnie zaktadaja plany ministerialne w
zakresie inwestycji infrastrukturalnych na tym szlaku? Czy mozliwa bedzie obstuga ok.
czterdziestu 750-metrowych pociggéw kontenerowych (o obcigzeniu 221 kN na o$) na
dobe na trasie Swinoujécie — Wroctaw i dalej do Czech, Austrii i Sfowacji (linig kolejowa
nr 273 - "Nadodrzankg"), przy zatozeniu spetnienia wymaganych przez rynek
parametrow efektywnosci przewozow (czas, jakosc¢ i koszt)? Wspomniana liczba
pociggéw wynika z deklarowanej przez decydentéw wielkosci przetadunkéw w
przysztym terminalu i zaktadanego przez nich udziatu kolei w obstudze tychze.

Dla linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtdwny trwajg obecnie prace
przygotowawcze do kompleksowej modernizacji, ktorej celem bytoby dostosowanie
infrastruktury do predkosci maksymalnej 160 km/h dla pociggéw pasazerskich oraz 120
km/h dla pociggdw towarowych, a takze zapewnienie pozostatych parametrdéw sieci
TEN-T dla ruchu towarowego, tj. naciskdw osi 221 kN/o$ oraz dtugosci pociggdw 750 m.
Do czasu kompleksowej modernizacji, w celu zapewniania mozliwie najwyzszych
parametréw oraz przepustowosci, w najblizszych latach na linii nr 273 realizowane beda
najpilniejsze prace w ramach KPO. Dla linii kolejowej nr 401, w ramach prowadzonych
prac przygotowawczych (studium wykonalnosci), w grudniu 2024 r. zostat wybrany
wariant rekomendowany, ktérego zakres obejmuje miedzy innymi:
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- Zapewnienie mozliwosci jazdy pociggdéw o dtugosci 750 m (poprzez wydtuzenie 19
toréw dodatkowych na stacjach);

- Dostosowanie do kursowania pociggdéw towarowych z predkoscig 120km/h na
wiekszosci trasy;

- Wybudowanie bezkolizyjnego potaczenia linii 401 z linig 351 w stacji Szczecin Dabie;

- Zwiekszenie przepustowosci na kluczowym odcinku Regalica — Szczecin Dabie (poprzez
dobudowe dodatkowej pary toréw);

- Zwiekszenie przepustowosci linii poprzez zabudowe samoczynnej blokady liniowej;
- Likwidacja punktowych ograniczen predkosci;

- Budowa bezkolizyjnego potaczenia tordw linii kolejowej nr 273 z linig kolejowa nr 351
od st. Szczecin Podjuchy do p.odg. Dziewoklicz;

- Umozliwienie bezkolizyjnego zjazdu pociggdw towarowych jadgcych z kierunku
Goleniowa i Stargardu do stacji Szczecin Port Centralny nowa facznicg;

- Budowa nowej stacji do obstugi ruchu towarowego — ST Golenidéw Towarowy;

- Kontynuacja procesu inwestycyjnego, w tym opracowanie dokumentacji projektowe;j
dla zadania Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujécie — Szczecin Dabie — Szczecin
Podjuchy, aktualnie ujeta jest na liscie rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego.
Dalsze prace mozliwe bedg w przypadku pozyskania niezbednych srodkéw finansowych.

7. Jakie planuje sie inwestycje drogowe na terenie gmin Swinoujscie i Miedzyzdroje dla
obstugi przewozu towardw z przysztego Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu (GTK), takze w kontekscie zapewnienia bezpieczenstwa
komunikacyjnego (np. na wypadek awarii lub wypadku)? Uprzejmie uprasza sie o
udostepnienie ewentualnych planéw, projektéw, studiéw wykonalnosci lub innych
istniejacych opracowan prezentujgcych wspomniane inwestycje, w tym opracowania
dotyczace budowy planowanego tacznika drogowego pomiedzy S3 a GTK, ktéry ma
miec swdj poczgtek w weile tunowo.

8. Prosba o udostepnienie istniejgcych prognoz ruchu drogowego dla gminy
Swinoujscie i Miedzyzdroje na okres w trakcie budowy i po uruchomieniu
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujéciu. Skad czerpano dane do
tych prognoz? Czy istniejg prognozy natezen ruchu na drogach dojazdowych do
weztéw na trasie S3 w gminach Swinoujscie i Miedzyzdroje po jej otwarciu? Jesli
istniejg, réwniez prosimy o ich udostepnienie.

9. Czy znane s3 plany reorganizacji ruchu drogowego majace na celu zapewnienie ww.
elementoéw i jednoczesnie dostepnosc do portu? Jesli tak, prosimy o ich
udostepnienie.

W odniesieniu do punktéw 7 — 9 informuje, ze Ministerstwo Infrastruktury nie posiada
informacji w zakresie inwestycji drogowych na terenie gmin Swinoujécie i Miedzyzdroje
dla obstugi przewozu towardéw z przysztego Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujéciu (GTK) oraz budowy planowanego facznika drogowego pomiedzy droga
ekspresowg S3 a GTK, a takze prognoz i reorganizacji ruchu drogowego w tym obszarze.
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Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2024 r. poz. 320 z pdzn.
zm.) reguluje, do jakiej kategorii zaliczana jest dana droga publiczna. Kazdy moze z niej
korzystaé, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjgtkami okreslonymi w tej
ustawie lub innych przepisach szczegdlnych. Zarzadcy drég odpowiadajg za drogi
publiczne w Polsce, ktére dzielg sie na drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz
gminne. Zarzgdcami drég sg dla drég:

- krajowych - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad;
- wojewddzkich - zarzad wojewddztwa;

- powiatowych - zarzad powiatu;

- gminnych - wéjt (burmistrz, prezydent miasta).

Zarzadcg wszystkich drég w granicach miasta na prawach powiatu z wyjatkiem drég
ekspresowych oraz autostrad jest prezydent miasta.

Zgodnie z art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, do zarzadcy
drogi nalezy m.in. opracowywanie projektdw plandw finansowania budowy,
przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektow
inzynierskich, petnienie funkcji inwestora, utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw i
drogowych obiektéw inzynierskich.

Minister wiasciwy do spraw transportu sprawuje nadzér jedynie nad Generalnym
Dyrektorem Drdg Krajowych i Autostrad, ktéry jest zarzgdcg drég krajowych. Minister
Infrastruktury nie nadzoruje pozostatych zarzagdcéw drég i nie ma mozliwosci formalnych
ingerowania w sprawy pozostajgce w kompetencji organdéw samorzgdowych.

Majac na uwadze obowigzujgce przepisy prawa, nalezy stwierdzié, iz minister wtasciwy
do spraw transportu nie jest organem wtasciwym w sprawie przedmiotowych pytan oraz
nie nadzoruje i nie petni zadnych funkcji kontrolnych wobec organéw jednostek
samorzadu terytorialnego.

10. Jakie s3 zatozenia techniczne, organizacyjne i prognozy obstugi fadunkéw
przybywajacych do/wyruszajacych z Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w
Swinoujsciu przez zegluge $rédladowa z wykorzystaniem Odrzanskiej Drogi Wodnej?
Na podstawie czego bazujg te zatozenia? Jaka jest mozliwa do uzyskania
przepustowosc tego szlaku? Kiedy bedzie ona mozliwa do uzyskania? Czy trwajace
projekty strategiczne majace na celu rozwdj polskiej zeglugi srodladowe;j (,,Rozwdj
sektora zeglugi srodlagdowej”, Program wieloletni pn. "Utrzymanie drég wodnych w
rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028”, ,,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin do 12,5 m”, ,,Rozwdj transportu intermodalnego”) sg wystarczajgce, aby
osiggnac ten cel? Jaki udziat przewozéw mogtby zostaé przejety przez transport
srodladowy z zaktadanych 2 min TEU rocznie? Czy zatozenia na jakich bazowano sg
publiczne? Jesli nie, to czy sg w stanie Panstwo udostepni¢ materiat Zrédtowy?

Powigzanie zwiekszenia mozliwosci przetadunkowych portéw morskich z uktadem sieci
drég wodnych na ich zapleczu jest statym elementem planowania rozwoju zeglugi
srodlagdowe]j w Polsce. Projekt strategiczny pn. Rozwaj sektora zeglugi sSrédlgdowej,
realizowany jest w oparciu o przyjety uchwatg nr 180/2023 Rady Ministréow z dnia

3 pazdziernika 2023 r. Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 (dalej: KPZ2030) —
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bedacy jedynym dokumentem planistycznym dla zeglugi sSrédlgdowej. W dokumencie
okreslono zadania majgce na celu zwiekszenie roli sektora w systemie transportowym
kraju. Ponadto dziatania zaplanowane w KPZ2030 majg m.in. zapewni¢ prawidtowe
funkcjonowanie zeglugi srodlgdowej na wykorzystywanych transportowo odcinkach
dostepowych do portéw morskich, w tym portéw morskich Szczecin i Swinoujscie.

W przypadku inwestycji dot. budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w
Swinoujéciu nalezy zaznaczy¢, ze Odrzariska Droga Wodna (ODW) stanowi naturalne
zaplecze transportowe, odcigzajgce sie¢ drogowa i kolejowg w dwéch kierunkach — na
potudnie Polski oraz na zachdd, w kierunku Berlina. ODW na odcinku pomiedzy
zespotem portéw morskich Szczecin-Swinoujscie a potaczenie z kanatami niemiecki
posiada klase Vb (od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka
Regalica do ujscia do jeziora Dabie oraz od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1
rzeki Odry) do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi
odgatezieniami,). Odcinek ten jest czescig miedzynarodowej drogi wodnej E-30, ktérej
przepustowos¢ moze wynosi¢ okoto 3-5 min ton rocznie, w zaleznos$ci od warunkdéw
eksploatacyjnych i stanu drogi wodnej.

Wedtug prognoz przygotowanych na potrzeby opracowania KPZ2030 w 2030 r.
przepustowos¢ ODW moze wynosi¢ ok. 6,8 mIn ton rocznie. Przy czym zaktada sie, ze w
2030 r. 63,69% transportu stanowi¢ bedzie grupa tadunkowa towaréw masowych
statych, 24,62 % — towardéw drobnicowych, 6,97% — kontenery, 4,14% — towary masowe
ptynne, a 0,57% — ponadgabaryty. W perspektywie wieloletniej prognozuje sie znaczacy
spadek przewozu towarow masowych statych na rzecz transportu kontenerowego i
drobnicowego. Szacuje sie, ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie transportowana na
ODW w szczegdlnosci na odcinku porty morskie Szczecin i Swinoujécie — Republika
Federalna Niemiec, a dla odcinka gdérnej Odry przewdz tadunkéw zwiekszy sie miedzy
innymi w obstudze aglomeracji i terenéw przemystowych (stref gospodarczych) w
okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic. Powyzsze prognozy majg charakter ogdlny i
dotyczace okreslenia przepustowosci dla catej dtugosci ODW. Natomiast szczegétowe
prognozy dla tadunkéw generowanych przez Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w
Swinoujsciu nie byty przygotowywane na etapie prac nad KPZ2030. To, jaka czeéé
prognozowanych tadunkdw bedzie rezultatem przedmiotowej inwestycji, zalezy od wielu
zmiennych, wsrdd ktérych najwazniejszym bedzie dostepnos¢ ODW zaréwno w
kierunkach zachodnim jak i pétnoc-potudnie.

11. Jakie inwestycje s wymagane, aby mozliwe stato sie optymalne obstugiwanie
towaréw przybywajacych do/wyruszajacych z Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu poprzez Odrzariskg Droga Wodna? Zaktada sie, ze ktore
jej odcinki beda mie¢ odpowiednig przepustowos¢ do tego celu w jakim terminie? Jaki
jest realny termin wykonania wszelkich koniecznych inwestycji? Czy zabezpieczono
srodki finansowe na ich realizacje lub wiadomo, ze takie zabezpieczenie bedzie
mozliwe w zaktadanym terminie? Jak wysokie bed3 te srodki?

W kontekscie Odrzaniskiej Drogi Wodnej jednym z celdw realizacji KPZ2030 jest
zapewnienie w jej przebiegu Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, definiowanych jako:

- utrzymanie gtebokosci tranzytowej na poziomie 1,8 m na ODW (Gliwice-Ognica) —
umozliwiajgcej prowadzenie zeglugi do 80% dni w roku,
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- utrzymanie gtebokosci tranzytowej na poziomie 2,5 m na ODW (Ognica-Szczecin),

- zapewnienie przes$witow pod przysztg infrastrukturg krzyzujaca sie z drogg wodng na
poziomie pozwalajgcym na transport co najmniej dwdch warstw konteneréw,

- utrzymanie drég wodnych zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodlgdowej, w tym publikacja komunikatow nawigacyjnych i innych informacji
dotyczacych aktualnych warunkéw na drogach wodnych,

- zapewnienie dostepnosci Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS).

Majac na uwadze powyzsze w KPZ2030 wskazano 11 inwestycji, wérdd ktérych
najwazniejsze w zakresie przywrdcenia przepustowosci ODW sa:

1) Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowg
awanportow;

2) Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz
z infrastrukturg towarzyszacg;

3) Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowa
awanportow oraz obiektéw towarzyszgcych;

4) Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej — Etap Il;

5) Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych
- etap | (sekcja Vi VI);

6) Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Dla pieciu z wyzszej wymienionych inwestycji (pkt. 1,2,3,5,6) planuje sie zapewnienie
wspotfinansowania w ramach $rodkéw z Programu Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027, gdzie na rozwdj zeglugi érédladowej
zaprogramowano ok. 200 min euro.

W lutym 2024 r. Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PGW WP) zakorczyto
prace w ramach zadania pn. Prace modernizacyjne na Odrze granicznej Etap |, ktéry
obejmowat remont 171 ostrég, budowe 21 nowych oraz wykonanie umocnien
brzegowych. Dla etapu Il tego przedsiewziecia, ujetego w KPZ2030, przygotowano
dokumentacje projektowa. Wydana dla obu etapéw decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 18 marca 2020 r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie zostata uchylona wyrokiem Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w dniu 27 stycznia 2025 r. W przypadku uprawomocnienia sie
wyroku decyzja wrdci do ponownego rozpatrzenia do Organu | instancji.

Podstawg do kontynuacji odbudowy zabudowy regulacyjnej i realizacji inwestycji
zaplanowanej w ramach KPZ2030 jest Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec o wspdlnej poprawie sytuacji na drogach
wodnych na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona przeciwpowodziowa, warunki
przeptywu i zeglugi) z dnia 27 kwietnia 2015 r.

Obecnie w ramach ww. umowy realizowane jest zadanie pn. Przebudowa mostu w celu
zapewnienia minimalnego przeswitu - most drogowy w km 2,45 rzeki Warty w
Kostrzynie nad Odrg, ktérego ukonczenie planuje sie na 2025 r. Koszt inwestycji to ok.
117 min zt.
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Oprocz realizacji inwestycji kluczowa role odgrywa utrzymanie srodlgdowych drog
wodnych w sposdb zapewniajacy bezpieczng zegluge. Na ten cel w 2025 r. administracja
drogi wodnej tj. PGW WP zaplanowata kwote ok. 40 min zt., z czego ponad 18 min zt
zostato przyznanych do regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej w Szczecinie,
Wroctawiu i Gliwicach. Srodki te zostang wykorzystane na utrzymanie nalezytego stanu
technicznego budowli i urzadzen hydrotechnicznych stuzgcych zegludze oraz ich
wtasciwg obstuge, systematyczng poprawe warunkéw eksploatacyjnych odpowiednich
do klas drogi wodnej oraz oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglownego, budowli i
urzadzen hydrotechnicznych, przeszkéd nawigacyjnych czy budowli i linii przesytowych
krzyzujgcych sie z drogg wodna.

Podkreslenia wymaga, ze ODW na odcinku Swinoujécie-Szczecin-Berlin posiada juz
wymagane parametry eksploatacyjne do transportu tadunkéw skonteneryzowanych, w
tym gtebokosci tranzytowe na poziomie 2,5 m oraz przeswity pod mostami pozwalajgce
na przewdz co najmniej 2 warstw konteneréw. W tym zakresie po stronie niemieckiej
kluczowg inwestycjg pozostaje poprawa dostepnej gtebokosci (z 2 m na 2,5 m) na kanale
Odra-Hawela.

W przypadku wykorzystania szlaku zeglugowego na potudnie kraju warunkiem
koniecznym jest realizacja ww. inwestycji wskazanych w KPZ2030, ze szczegélnym
uwzglednienie odbudowy zabudowy regulacyjnej na granicznym odcinku ODW.
Dodatkowo petne wykorzystanie potencjatu zeglugi w obstudze Gtebokowodnego
Terminala zalezy réwniez od uzupetniajgcych dziatan na terenie portéw polegajacych na
udostepnieniu stanowisk do obstugi statkow srédlgdowych czy tez morsko-rzecznych, w
tym umozliwiajgcych przetadunek konteneréw w relacji statek-statek, statek-kolej,
statek-ciezaréwka. Szczegoty dotyczgce dostepnych i planowanych rozwigzan
logistycznych powinny by¢ dostepne w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin-Swinoujscie.

Zaktada sie, ze realizowane i planowane dziatania inwestycyjne na ODW umozliwig
utworzenie w petni multimodalnej i wydajne;j sieci transportowej przyczyniajgcej sie do
usuniecia ,,waskich gardet” w korytarzu sieci transportowej ODW poprzez skutecznie
wykorzystanie nowej i istniejgcej infrastruktury, co wptynie na wzrost potencjatu portéw
morskich Szczecin-Swinoujscie.

12. Czy istniejg konkretne plany utworzenia srédlagdowych potaczen transportowych
pomiedzy Gtebokowodnym Terminalem Kontenerowym w Swinoujsciu a odbiorcami
wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej i/lub na obszarze paistw osciennych czy tez
potaczonych szlakach wodnych i czy wymagajg one wykonania konkretnych inwestycji
infrastrukturalnych? Jesli tak to jakie i jakich? Czy istniejq prognozy wielkosci tego
rodzaju przeptywow, analizy i inne opracowania z tego zakresu. Jesli tak to poprosimy
o ich udostepnienie.

Ministerstwo Infrastruktury nie prowadzi prac nad utworzeniem pofgczen
transportowych pomiedzy Gtebokowodnym Terminalem Kontenerowym w Swinoujéciu
a odbiorcami wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej i/lub na obszarze panstw osciennych czy
tez potaczonych szlakach wodnych.

13. Jakie inne inwestycje infrastrukturalne, niezwigzane z sieciami: drogowg, kolejowa
i wodna $rédladowa, planuje sie wykonaé w gminach Swinoujscie i Miedzyzdroje w
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zwiazku z budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu? Z
czego te plany wynikaja, jaki jest harmonogram ich wykonania i koszty?

Jedng z inwestycji infrastrukturalnych przewidzianych do realizacji, niezwigzanych z
sieciami: drogowg, kolejows i Srédlgdowg jest budowa i rozbudowa infrastruktury
dostepowej do portu w Swinoujéciu w latach 2023-2029, realizowana w oparciu o
ustanowiony Uchwatg nr 77/2023 Rady Ministrow z dnia 19 maja 2023 r. program
wieloletni, zmieniony Uchwatg nr 137 Rady Ministréw z dnia 13.11.2024 .

Gtéwnym celem programu wieloletniego pn. Budowa i rozbudowa infrastruktury
dostepowej do portu w Swinoujéciu, jest sukcesywne rozwijanie Portu w Swinoujsciu i
wzmacnianie jego pozycji wsréd wiodacych portéw morskich Morza Battyckiego, w celu
petnienia roli kluczowego wezta globalnych faricuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-
Wschodniej, zwiekszenie jego udziatu w rozwoju spoteczno - gospodarczym regionu i
kraju, a takze stworzenie bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska systemu
portowego, poprzez utworzenie bezpiecznej infrastruktury zapewniajgcej dostep do
tego portu. Aby zrealizowac cel gtéwny nalezy zrealizowac cele szczegétowe: zapewnié
bezpieczne dojscie i wejscie do portu, bezpieczne cumowanie i prowadzenie prac
przetadunkowych z jednostek ptywajgcych z i na nabrzeza portowe oraz utrzymanie
zaktadanych parametréw toréw wodnych prowadzacych do nowego portu
zewnetrznego.

Dla realizacji opisanych powyzej zadan program przewiduje wybudowanie falochronu o
dtugosci ok. 3600 m., wykonanie prac na nowym torze wodnym o dtugosci ok. 70 km,
oraz zakupienie pogtebiarki.

Okres realizacji programu zostat ustalony na lata 2023-2029.
Zatozono finansowanie Programu w wysokosci 10.308,188 min zt.

14. Jakie argumenty techniczno-eksploatacyjne oraz ekonomiczne, z punktu widzenia
infrastrukturalnego, w ujeciu lokalnym i ogélnokrajowym, przemawiaja za lokalizacjg
portu feederowego w Swinoujsciu, a jakie za ulokowaniem go w Szczecinie? Ktéra z
nich jest bardziej korzystna pod katem dopasowania do istniejgcej infrastruktury i/lub
infrastrukturalnych planéw rozwojowych?

Przedmiotowe pytanie wykracza poza zakres informacji publicznej. Wyjasniam, ze na
gruncie ustawy o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2022 r., poz. 902, dalej jako
»udip”), zgodnie z art. 4 ust. 3: ,,0bowigzane do udostepniania informacji publicznej sg
podmioty bedace w posiadaniu takich informacji”. Majgc powyzsze na uwadze organ jest
zobowigzany do udzielenia informacji o okreslonych faktach i stanach istniejgcych w
chwili udzielania informacji, ktdre znajdujg sie w jego posiadaniu i ktérych uzywa do
zrealizowania powierzonych prawem dziatan.

Nie majg charakteru informacji publicznej wnioski takie jak m.in. kwestie ocenne czy
postulatywne, wyrazenie przez podmiot zobowigzany do udzielenia informacji publicznej
opinii/stanowiska w jakiej$ sprawie, plany/zamierzenia/intencje organu, a takze zgdanie
wyjasnienia tresci aktow prawnych czy informacje na temat oséb nie bedgcych osobami
petnigcymi funkcje publiczne i nie posiadajgcych kompetencji decyzyjnych.
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Powyzsze zostato potwierdzone wyrokami sgdéw administracyjnych (zob. wyrok NSA z
dnia 31.03.2015 r., sygn. akt | OSK 1372/14, postanowienie NSA z dnia 19.01.2011r.,
sygn. akt | OSK 8/11; postanowienie NSA z dnia 24.01.2006 r., sygn. akt | OSK 928/05).

W zwigzku z powyzszym zgdane informacje nie stanowig informacji publicznej i nie
podlegajg udostepnieniu w trybie udip.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Pawet Krezel

Dyrektor
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Rekomendacje Rady Programowej
dla Rady Miasta Swinoujscie i Prezydenta Miasta Swinouj$cie

Na podstawie Zatgcznika Nr 3 do uchwaty Nr VIII/42/2024 Rady Miasta Swinoujscie z dnia
26 wrzesnia 2024 1., Rada Programowa przedktada Radzie Miasta Swinoujscie i Prezydentowi Miasta
Swinoujscie nastepujace stanowisko i rekomendacje :

Stanowisko

Rada Programowa akceptuje wnioski i rekomendacje wynikajace z opracowania pt. ,,Budowa i
eksploatacja Glebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu. Potencjalne oddzialywanie na
obszar gminy Swinoujscie”’, przygotowanego przez Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

Rekomendacja nr 1

Rada Programowa rekomenduje wystapienie do Najwyzszej Izby Kontroli z wnioskiem o
przeprowadzenie kontroli procesu inwestycyjnego Glgbokowodnego Portu Kontenerowego (GTK)
w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu.

Uzasadnienie: Przeprowadzona analiza dokumentow budzi liczne watpliwosci co do poprawnosci
planowania i przygotowania procesu inwestycyjnego. Przede wszystkim:

e brak jest (lub nie jest ona udostepniana) spojnej dokumentacji uzasadniajacej podjecie procesu
inwestycyjnego, w zwigzku z tym istotne watpliwosci budzi gospodarcze i ekonomiczne
uzasadnienie planowanej inwestycji; uzyskana dokumentacja jest wyrywkowa, oparta na
wybiodrczych, czesto nieaktualnych i nierealnych zatozeniach;

e brak jest prawidtlowego 1 kompleksowego ujecia budowy GTK w dokumentach programowych,
zarowno na szczeblu krajowym jak i regionalnym oraz lokalnym;

e proces prowadzenia inwestycji jest wyrywkowy i nie obejmuje inwestycji towarzyszacych,
niezbgdnych do prawidtowego funkcjonowania portu (przede wszystkim w zakresie rozbudowy
sieci transportowych);

e analizy srodowiskowe nie maja charakteru kompleksowego i nie obejmuja jednoczesnie
wszystkich aspektow niezbgdnych do prawidtowego funkcjonowania GTK;

e brak jest analizy negatywnych aspektow budowy GTK, géwnie dla obszaru miast Miedzyzdroje i
Swinoujscie.

Rekomendacja nr 2

Rada Programowa rekomenduje wystgpienie do Prezesa Rady Ministrow z wnioskiem o powotanie
migdzyresortowego zespotu koordynujacego prace przy budowie GTK, z udziatem przedstawicieli
Urzedu Marszatkowskiego oraz wtadz lokalnych Swinoujscia i Miedzyzdrojow.

Uzasadnienie: Opracowanie ZDG TOR ,,Budowa i eksploatacja Glebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w Swinoujsciu. Potencjalne oddzialywanie na obszar gminy Swinoujscie” wskazuje na
koniecznos¢ podjecia roznorakich dziatan, ktorych celem jest przeprowadzenie w optymalny sposob
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procesu inwestycyjnego GTK, a tym samym zminimalizowanie jego negatywnego oddziatywania oraz
wzmocnienie aspektow pozytywnych. Do tych dziatan powinny naleze¢ migdzy innymi :

e przeprowadzenie rzetelnych konsultacji spotecznych, wraz z debatg publiczna;

e opracowanie systemu informacji o podejmowanych dziataniach i ich przewidywanych efektach —
portal informacyjny;

e ustalenie rzeczywistych planow rozbudowy portu w Swinoujsciu o terminale T3 i T4,
gtebokowodny terminal uniwersalny lub inne;

e publiczne udostepnienie istniejacych materiatéw dotyczacych budowy GTK;

e opracowanie realnego programu ograniczenia i zrekompensowania ucigzliwosci dla mieszkancow
1 srodowiska, zwigzanych z budowg i eksploatacjg GTK;

e okreslenie zrodet i zakresu finansowania dodatkowych wydatkow na dostosowanie infrastruktury
komunalnej i transportowej Miasta Swinoujscia i gminy Miedzyzdroje do potrzeb GTK,

e wykonanie analizy uwarunkowan i wypracowanie planu dziatania w przypadku wystgpienia
istotnych utrudnien w funkcjonowaniu portu oraz wypadkow i katastrof w ruchu ladowym i
morskim w odniesieniu do analizowanego obszaru;

e przeprowadzenie szczegotowej analizy wptywu GTK na rynek pracy Swinoujécia i powiatu
kamienskiego, opracowanie polityki ksztattowania rynku pracy i powigzanej z nia polityki
migracyjne;j;

e wykonanie analizy wptywu GTK na rynek mieszkaniowy i opracowanie polityki mieszkaniowej
powigzanej z polityka migracyjna;

o wykonanie kompleksowej analizy wptywu GTK i inwestycji towarzyszgcych (np. budowa
nowego toru podejsciowego i nowego falochronu ostonowego) na srodowisko naturalne i
okreslenia na tej podstawie adekwatnego zakresu rekompensat §rodowiskowych w granicach
administracyjnych Miasta Swinoujscie i Gminy Migdzyzdroje;

e opracowanie modelu oddziatywania GTK na jako$¢ powietrza;

e opracowanie modelu hatasu z uwzglednieniem oddziatywania GTK i nowych obcigzen
transportowych na Swinoujscie i Miedzyzdroje;

e opracowanie nowego modelu hydrologicznego, w ktérym oceniona zostanie przyspieszona erozja
plaz w Swinoujsciu i Miedzyzdrojach;

Rekomendacja nr 3

Rada Programowa rekomenduje zwrdcenie si¢ do ministra wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego
(Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej) oraz do Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego z
wnioskiem o zawarcie kontraktu terytorialnego (zgodnie z ustawg z dnia 6.12.2006 o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju ( Dz.U. 2025.198)), obejmujacego budowe i eksploatacj¢ GTK wraz z
niezbednymi dzialaniami, ktore powinny by¢ podjete dla optymalizacji projektowanego przedsiewzigcia
oraz odpowiedniego zrekompensowania ucigzliwosci i strat jakie moga ponies¢ Miasto Swinoujécie i
gmina Migdzyzdroje w zwiazku z budowa i funkcjonowaniem GTK.

Uzasadnienie: Budowa GTK jest przedsigwzigciem istotnym dla kraju, regionu i lokalnych gospodarek;
przedsigwzigciem wieloaspektowym, ktoére powinno by¢ prowadzone w sposéb kompleksowy,
uwzgledniajacy roznorodne, w tym lokalne interesy. Instytucja kontraktu terytorialnego pozwala
skoordynowac¢ prace roznych instytucji centralnych, regionalnych i lokalnych w celu optymalizacji
realizacji przedsigwzigcia (budowy GTK).
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Rekomendacja nr 4

Rada Programowa rekomenduje podjecie wspolnych dziatan samorzadéow gminnych Swinoujscia i
Migdzyzdrojow polegajacych na :

1) uzyskaniu gwarancji prawnych chroniacych przed dalsza ekspansja portu na pas wybrzeza, tereny
ladowe 1 akwen Zatoki Pomorskiej, lezace na wschod od linii wyznaczonej nastepujacymi
punktami i odcinkami :

e wschodnia gltéwka falochronu ostonowego GTK,

e wschodnia krawedZz mola kontenerowego T1 1 T2,

e wschodni odcinek granicy administracyjnej portu morskiego w Swinoujsciu biegnacy od
plazy do drogi krajowej nr 3;

2) doprowadzeniu do zmian w planach ogdlnych i strategiach rozwoju Miasta Swinouj$cie i Gminy
Migdzyzdroje umozliwiajacych zintegrowane i zrownowazone zagospodarowanie obszarow
okreslonych w p. 1 na potrzeby turystyki, rekreacji i mieszkalnictwa;

3) wykonaniu analizy utraconych korzysci dla Swinoujscia i Migdzyzdrojéw wynikajacych z
niemozliwoS$ci alternatywnego zagospodarowania terendw przeznaczonych na potrzeby GTK i
pozostatych terenéw lezacych na wschod od GTK w kierunku Migdzyzdrojow;

4) opracowaniu realistycznej prognozy wptywu GTK na branze turystyczng w Swinoujéciu i
Miedzyzdrojach, a na ich podstawie przygotowanie planu wsparcia turystyki (maksymalne
ograniczenie negatywnego odziatywania GTK na turystyke);

Uzasadnienie: Wspolne dziatanie, np. w formie porozumienia miedzy gminami, o ktérym mowa w art.
74 ustawy o samorzadzie lokalnym z dnia 8 marca 1990 r. (Dz.U. 2024.1465), pozwoli skoordynowac
dziatania, zgromadzi¢ odpowiednie srodki finansowe na ich realizacje a tym samym stworzy¢ wigksze
szanse na osiagnigcie zaktadanych celow.

Oddano nastepujaca liczbe glosow :
-za : 9,

- przeciw : 0

- wstrzymujacych sig : 2

W glosowaniu nie uczestniczyto 4 cztonkow Rady

Swinoujscie, 13 czerwca 2025 roku

Przewodniczacy Rady Programowej

Ryszard Grobelny

Podpisano przez/ Signed by:
RYSZARD

GROBELNY

Data/ Date: 17.06.2025 21:55

mSzaofir
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Informacja nt. dziatalnosci Rady Programowej, powotanej Uchwatg
nr VIII/42/2024 Rady Miasta Swinoujscie z dnia 26 wrzesnia 2024 r. w sprawie
powotania Rady Programowej z zespotem ekspertow do spraw analizy i oceny
skutkéw budowy gtebokowodnego terminalu kontenerowego w porcie
zewnetrznym w Swinoujsciu

e Rada Programowa odbyfa 10 spotkan w okresie od 26 wrzesnia 2024 r. do 13 czerwca
2025 r.. Na pierwszym spotkaniu Rada sie ukonstytuowata wybierajgc przewodniczgcego
(Ryszard Grobelny i wiceprzewodniczgcego Andrzej Szczodry), a na ostatnim przyjeta
stanowisko koriczgce w formie rekomendaciji.

e Obstuge administracyjng Rady prowadzita Pani Krystyna Korczyriska (Wydziat Rozwoju
Gospodarczego i Obstugi Inwestoréw).

e Spotkania Rady Programowej odbywaty sie w formie hybrydowej, umozliwiajgcej zdalne
uczestnictwo. Spotkania byly nagrywane — nagrania stanowig jednoczes$nie protokoty z
posiedzen Rady (dostepne na kanale Rady Programowej w aplikacji teams).

e W trakcie prac Rady Programowej zebrany zostat bardzo obszerny zestaw materiatéw
zwigzanych z tematykga pracy Rady. Obejmuje on dostepne analizy, wypowiedzi, artykutu
prasowe, prezentacje, a takze materiaty robocze (np. zadawane pytania) itp. Zebrane
materiaty dostepne sg na kanale Rady Programowej w aplikacji teams.

e Rada Programowa w swoich pracach skupita sie przede wszystkim na przygotowaniu
zakresu zlecenia dla zespotu ekspertéw, wspotpracy z wybranym zespotem i odebraniu
efektéw pracy. W zwigzku z tym catos¢ zebranych materiatéw zostata przekazana do
wykorzystania przez ZDG TOR (wybrany jako wykonawca przez Miasto Swinoujscie). Rada
Programowa dazyta jednoczesnie do uzyskania dodatkowych informacji od istotnych dla
procesu budowy terminalu podmiotéw (przede wszystkim ZPMSiS, UM w Szczecinie, PKP
PLK, GDDKiA). Niestety przede wszystkim ZPMSiS nie wykazywat woli wspétpracy z Rada,
przesuwajac spotkania na termin pdzniejszy, juz praktycznie po zakoriczeniu prac przez
ZDG TOR. Spotkanie Zarzadu ZMPSiS z Rada Programowg (29.04.2025) byto krétkie i
miato mato merytoryczny charakter. W zwigzku z niewielkg wolg wspdtpracy innych
instytucji Rada Programowa miata ograniczony dostep do niezbednych informaciji.

e Rada Programowa na spotkaniu w dniu 4.06.2025r. zapoznata sie z opracowaniem ZDG
TOR. Catos$¢ tego opracowania przekazana zostata zleceniodawcy i jest dostepna u
zleceniodawcy (Urzad Miasta Swinoujécie). Przygotowane przez ZDG TOR opracowanie
obejmuje Opracowanie pt. Budowa i eksploatacja Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu. Potencjalne oddziatywanie na obszar gminy Swinoujscie
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(147 stron) wraz z 10 zatgcznikami) i spetnia oczekiwania okreslone przez Rade
Programowa.

e Rada Programowa na ostatnim posiedzeniu w dniu 13.06.2025r. przyjeta bez gtoséw
sprzeciwu (9 gtoséw za przy 3 wstrzymujgcych) stanowisko koriczace prace w formie
rekomendacji do wykorzystania przez Wtadze Miast Swinoujscie i Miedzyzdroje (w
zatgczeniu). Trzy osoby ztozyty zdanie odrebne (w zatgczeniu). Przyjete rekomendacje
wraz ze zdaniem odrebnym oraz informacjg o przygotowanym opracowaniu eksperckim
zostaty przekazane Przewodniczacemu Rady Miasta Swinoujécie mailem z dnia
18.06.2025r. (co stanowi realizacje § 2 uchwaty powotujgcej Rade Programow3)

e Zaangazowanie cztonkéw Rady Programowej w jej prace byto zréznicowane (zestawienie
obecnosci w zatgczeniu).

Przewodniczacy Rady Programowe;j

Podpisano przez/ Signed by:
RYSZARD

GROBELNY

Data/ Date: 30.06.2025 20:07

mSzaofir

Ryszard Grobelny
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Zdanie odrebne do opinii Rady Programowej z zespolem ekspertow do spraw analizy i oceny
skutkow budowy Gl¢bokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w
Swinoujsciu

Jako cztonkowie Rady Programowej zglaszamy zdanie odrgbne wobec przyjetej przez Rade
ogc}lnej oceny skutkéw budowy gtebokowodnego terminala kontenerowego w porcie zewnetrznym
w Swinouj$ciu.

Przypominamy, ze zgodnie z uchwata nr V1/40/2024 celem Rady Programowej wraz zespotem
ekspertow bylo ustalenie:

1. Oddziatywanie na srodowisko naturalne wysp Wolin i Uznam wraz z przylegajacymi do nich
akwenami Zatoki Pomorskiej 1 Zalewu Szczecinskiego.

2. Oddziatywanie na gospodarke, w tym przede wszystkim na funkcje turystyczne w tym
uwzglednienie skutkéw finansowych dla budzetu gminy i powigzania komunikacyjne
Swinoujscia i sasiednich gmin (Miedzyzdroje, Wolin).

3. Oddzialywanie na sfere spoteczng Swinoujscia.

4. Wplyw nowego Portu Zewnetrznego na bezpieczenstwo Swinoujscia.

Strategiczne polozenie Swinouj$cia — na przecieciu szlakéw morskich i ladowych, w bezposrednim
sgsiedztwie Niemiec i Skandynawii — sprzyja lokalizacji nowoczesnych inwestycji portowych.
Tego potencjalu nie nalezy marnowac, lecz nalezy go aktywnie wykorzysta¢ z korzyscig dla
miasta, jego mieszkancow majacych zatrudnienie w tym sektorze, regionu i panstwa.

W zwiazku z tym opowiadamy si¢ za budowg Terminala Glgbokowodnego Kontenerowego
w Swinoujsciu jako przedsiewziecia o istotnym znaczeniu dla rozwoju gospodarczego Swinoujscia
1 Polski. Uwazamy, ze projekt ten moze znaczaco wzmocni¢ pozycje polskich portow morskich,
poprawi¢ bezpieczenstwo i suwerennos¢ transportowa kraju, a takze pobudzi¢ dalsze inwestycje i
poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng miasta.

Jednoczesnie jestesmy $wiadomi obaw mieszkancow Swinoujécia prawobrzeznej czesci,
dotyczacych m.in. hatasu, zanieczyszczen, natgzenia ruchu transportowego i ingerencji w
srodowisko oraz przestrzen publiczng. Uwazamy jednak, ze inwestycja moze zosta¢ zrealizowana
z poszanowaniem interesu lokalnej spotecznosci, pod warunkiem wdrozenia odpowiednich dziatan
kompensacyjnych 1 ochronnych, w szczego6lnosci:

e budowy 1 modernizacji infrastruktury drogowej 1 kolejowej z ominigciem zwartej zabudowy
mieszkaniowej,

e znowelizowanie hatasu pochodzacego Z GTK mig¢dzy innymi przez utworzenia zielonych stref
buforowych i zastosowania nowoczesnych ekranéw akustycznych,

e prowadzenia systematycznego 1 transparentnego monitoringu Srodowiskowego (powietrze,
hatas, woda),

« powotlania funduszu spotecznego dla mieszkafcow Swinoujicia z przeznaczeniem na cele
zdrowotne, edukacyjne i rekreacyjne,
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e zapewnienia statego dialogu spotecznego oraz realnego wptywu mieszkancoOw na proces
inwestycyjny.

Cho¢ dostrzegamy warto$¢ dokumentu przygotowanego przez TOR jako waznego punktu
wyjscia do szerszej debaty, jednak nie podzielamy opinii, ze moze ono zosta¢ przyjete bez
zastrzezen jako wiarygodna podstawa dla dalszych rekomendacji. Dokument zawiera wiele
uogolnien, opiera si¢ na niekompletnych danych i1 pomija szereg aktualnych uwarunkowan
technicznych, gospodarczych i strategicznych — zar6wno na poziomie krajowym, jak i unijnym —
zwigzanych z rozwojem infrastruktury portowej i logistycznej. Brak obiektywnego zbilansowania
potencjalnych korzys$ci i1 ryzyk sprawia, ze nie powinien on by¢ podstawa dla jednoznacznych
rekomendacji dla Rady Miasta Swinoujscie

Nalezy podkresli¢, ze w pelni popieramy ide¢ przejrzystosci procesu inwestycyjnego oraz
koniecznos¢ zapewnienia partycypacji spotecznej 1 miedzyinstytucjonalnej koordynacji dziatan.
Jednakze niepokoi nas ton niektorych rekomendacji, ktére moga by¢ odczytane jako dazenie do
zablokowania inwestycji, bez dostatecznego rozwazenia jej dlugofalowego znaczenia
gospodarczego dla Swinoujicia, bezpieczenstwa gospodarczego panstwa, rozwoju sektora
morskiego i pozycji Polski w europejskiej logistyce kontenerowej.

Widzimy potrzebe dalszej, rzeczowej 1 krytycznej debaty nad warunkami realizacji terminala
kontenerowego w Swinoujéciu, z uwzglednieniem interesdéw mieszkancow, samorzadu
Swinoujécia i Migdzyzdrojow oraz panstwa. Naszym zdaniem obecny ksztatt wnioskow Rady —
mimo istotnych postulatow — nie =zapewnia rdéwnowagi, precyzji analitycznej ani
dalekowzrocznego spojrzenia, jakie powinny cechowac oceng tej inwestycji.

W aktualnym konteks$cie geopolitycznym, zwlaszcza w obliczu trwajacej wojny w Ukrainie i
napie¢ w regionie Morza Baltyckiego, opdznianie lub blokowanie inwestycji wzmacniajgcych
infrastrukture portowa 1 logistyczng Polski, moze —niezaleznie od intencji — zostac zinterpretowane
jako dzialanie ostabiajgce zdolno$ci obronne 1 niezalezno$¢ transportowg panstwa, a w szerszym
wymiarze réwniez jako sprzyjajace interesom podmiotdéw nieprzyjaznych porzadkowi
euroatlantyckiemu.

Wobec powyzszego zgtaszamy niniejsze zdanie odrgbne, wyrazajac jednoczesnie gotowos¢ do
dalszej wspotpracy na rzecz wypracowania konstruktywnych rozwigzan.

Czlonkowie Rady Programowej zglaszajacy zdanie odrebne:

dr Elzbieta Jabtonska — Wiceprzewodniczaca Rady Miasta Swinoujscie

Karolina Romanska — Przewodniczaca Komisji Uzdrowiskowej i Rozwoju Turystyki Rady
Miasta Swinouj$cie

Kamil Pyclik — Prezes Pétnocna Izba Gospodarcza w Swinoujsciu
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UZASADNIENIE

W dniu 26 czerwca 2024 r. Rada Miasta Swinoujécie, uchwata Nr VIII/42/2024, powolata Rad¢ Programowa
wraz z zespotem ekspertéw do spraw analizy i oceny skutkéw budowy glebokowodnego terminalu
kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu. Na mocy postanowien uchwaty, Przewodniczacy Rady
Programowej zostat zobowigzany do przedtozenia Radzie Miasta, w terminie do 30 czerwca 2025 r., raportu
zawierajacego kompleksowa ocen¢ planowanej inwestycji w czterech kluczowych obszarach: gospodarczym,
spotecznym, srodowiskowym oraz transportowym. W terminie wskazanym w uchwale Nr VIII/42/2024, raport
opracowany przez firm¢ Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0., Rekomendacje Rady Programowe;j
dla Rady Miasta Swinoujécie i Prezydenta Miasta Swinoujscie, jak i zdanie odrebne trzech cztonkéw Rady
Programowej oraz sprawozdanie Przewodniczacego Rady Programowej nt. dziatalnosci Rady zostaty formalnie
przedtozone Prezydentowi Miasta.

Uchwalg Nr XX/146/2025 Rady Miasta Swinoujécie z dnia 26 czerwca 2025 r. zmieniajaca uchwale w sprawie
powotania Rady Programowej zobowigzano Przewodniczacego Rady Programowej do przedtozenia na Sesji
Nadzwyczajnej Rady Miasta w dniu 10 lipca 2025r. analizy o ktérej mowa powyze;j.

Podczas Sesji Nadzwyczajnej Rady Miasta w dniu 10 lipca 2025r. , Przewodniczacy Rady Programowej oraz
przedstawiciele wykonawcy raportu przedstawili gldéwne ustalenia oraz uzasadnienia dla rekomendowanych
kierunkoéw dalszych dziatan. Z uwagi na zakres i znaczenie raportu, ktory powstat w wyniku pracy niezaleznego
zespolu ekspertow i moze stanowi¢ cenng podstawe do podejmowania strategicznych decyzji zwigzanych z
rozwojem miasta, Rada Miasta Swinoujécie uznaje za zasadne jego przyjecie.

Raport i zawarte w nim rekomendacje zostang wykorzystane m.in. przy aktualizacji lub opracowywaniu
dokumentow strategicznych miasta, takich jak m.in: strategia rozwoju miasta, czy dokumenty dotyczace ochrony
srodowiska i polityki transportowe;.

Rada Miasta Swinoujécie powierza wykonanie rekomendacji Prezydentowi Miasta Swinoujscie.
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